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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international agree-
ment entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall,
as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a
treaty or international agreement subject to registration which has not been registered may invoke that
treaty or agreement before any organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (1),
established regulations to give effect to Article 102 of the Charter (see text of the regulations, vol. 859,
p. VIII).

The terms "treaty" and "international agreement" have not been defined either in the Charter or in
the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the
Member State submitting an instrument for registration that so far as that party is concerned the instru-
ment is a treaty or an international agreement within the meaning of Article 102. Registration of an in-
strument submitted by a Member State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the
nature of the instrument, the status of a party or any similar question. It is the understanding of the
Secretariat that its action does not confer on the instrument the status of a treaty or an international
agreement if it does not already have that status and does not confer on a party a status which it would
not otherwise have.

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in this
Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRPTARIAT

Aux termes de 'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout trait6 ou accord international conclu
par un Membre des Nations Unies apr~s l'entr~e en vigueur de [a Charte sera, le plus t8t possible,
enregistr6 au Secr6tariat et publi6 par lui. De plus, aucune partie A un trait6 ou accord international qui
aurait dQ etre enregistr6 mais ne l'a pas 6t ne pourra invoquer ledit trait6 ou accord devant un organe des
Nations Unies. Par sa r6solution 97 (I), I'Assembl e generale a adopt& un rglement destine i mettre en
application l'Article 102 de la Charte (voir texte du rglement, vol. 859, p. IX).

Le terme vtraitC)et ]'expression -accord internationab n'ont te definis ni dans la Charte ni dans le
rglement, et le Secretariat a pris comme principe de s'en tenir A la position adoptee A cet 6gard par I'Etat
Membre qui a present l'instrument A 'enregistrement, A savoir que pour autant qu'il s'agit de cet Etat
comme partie contractante l'instrument constitue un trait ou un accord international au sens de I'Article
102. II s'ensuit que 'enregistrement d'un instrument pr~sent par un Etat Membre n'implique, de la part
du Secretariat, aucun jugement sur [a nature de l'instrument, le statut d'une partie ou toute autre question
similaire. Le Secretariat considre donc que les actes qu'il pourrait Wtre amen6 A accomplir ne conf&rent
pas A un instrument la qualit6 de otraitC ou d'<accord international) si cet instrument n'a pas dejA cette
qualit6, et qu'ils ne confrent pas A une partie un statut que, par ailleurs, elle ne possderait pas.

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des trait~s, etc., publi~s dans cc Recuei
ont tc 6tablies par le Secrktariat de ['Organisation des Nations Unies.
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PROTOCOLE' DE 1978 RELATIF A LA CONVENTION INTERNA-
TIONALE DE 1973 POUR LA PRIEVENTION DE LA POLLU-
TION PAR LES NAVIRES2

Les Parties au present Protocole,
Reconnaissant que la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention

de la pollution par les navires' peut contribuer de mani~re appr6ciable h la pro-
tection du milieu marin contre la pollution par les navires,

,4 Reconnaissant 6galement la n6cessit6 d'am61iorer encore la pr6vention de la
pollution des mers par les navires, notamment par les p6troliers, ainsi que la lutte
contre cette pollution,

Reconnaissant en outre la n6cessit6 de mettre en oeuvre les r~gles relatives
la pr6vention de la pollution par les hydrocarbures qui figurent h l'Annexe I de
cette convention aussi rapidement et de manibre aussi 6tendue que possible,

I Entr6 en vigueur le 2 octobre 1983, soit 12 mois apr~s [a date it laquelle au moins 15 Etats, dont les flottes
marchandes repr6sentant au total au moins 50 p. 100 du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce,
l'avaient signe i titre d6finitif ou avaient d6posi un instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou
d'adh6sion aupr~s du Secr6taire g6n6ral de I'Organisation maritime internationale, conform6ment au paragraphe I
de 'article V :

Date de Ia signature
definitive (s)

ou du dip6t de I'instrument
de ratification,

d'approbation (AA)
ision (a)

1982

1983 a

1983 a

1981 a
re 1980 a

1980

Etat ou d'adh
Allemagne, R~publique f~d-

rale d' . .................. 21 janvier
(Avec declaration d'applica-
tion A Berlin-Ouest.)

Bahamas ................... 7 juin
(A lexception des an-
nexes III, IV et V de la Con-
vention.)

Chine ...................... lerjuillet
(A ['exception des an-
nexes 111, IV et V de la Con-
vention.)

Colombie .................. 27 juillet
Danemark* 

. . . . . . . . . . . . . . . . .  
27 novemb

Etats-Unis d'Am~rique ...... 12 aofit
(A l'exception des an-
nexes Ill, IV et V de la Con-
vention. Avec d6claration
que les annexes I et II du
Protocole ne s'appliquent
qu'aux navires oceaniques.)

Finlande ................... 20 septemb
France* .................... 25 septemt
Gabon ..................... 26 avril
Grace ...................... 23 septemt
Israel ...................... 31 aoft

(A [exception des an-
nexes 111, IV et V de la Con-
vention.)

bre 1983 a
Ire 1981 AA

1983 a
bre 1982 a

1983 a

Etat

Date de la signature
definitire (s)

ou du dip6t de l'instrument
de ratification,

d'approbation (AA)
ou d'adhision (a)

Italie ...................... 1"' octol
Japon* ..................... 9 juin
Liban ...................... 18 juillet
Lib6ria .................... 28 octobr

(A l'exception des an-
nexes III, IV et V de Ia Con-
vention.)

Norv~ge ................... 15 juillet
(A l'exception de I'an-
nexe IV de la Convention.)

Pays-Bas* 
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  

30 juin
(Pour le Royaume en Europe
et les Antilles n6erlandaises.
A I'exception des an-
nexes II1, IV et V de la Con-
vention.)

PN rou ...................... 25 avril
Royaume-Uni de Grande-Bre-

tagne et d'Irlande du
Nord* ................... 22 mai
(A l'exception des an-
nexes III, IV et V de la Con-
vention.)

Suede .....................

Tunisie ....................

Uruguay ...................

Yougoslavie ................

9juin

10 octobre

30 avril

31 octobre

bre 1982 a
1983 a
1983 a

e 1980

1980 a

1983 AA

1980 a

1980

1980

1980 a

1979 s
1980 a

* Pour le texte des reserves et d6clarations faites Iors de la ratification, de I'adhision ou de I'approbation,
voir p. 320 du pr6sent volume.

En outre, des d6clarations ont 6t6 formulies par les Gouvernements des Etats-Unis d'Am6rique, de la France,
de la Norv~ge, de la R6publique f~dirale d'Allemagne, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, de la Suide et de l'Union des R6publiques socialistes sovi6tiques. Voir p. 323 du present volume.

2 Voir p. 140 du pr6sent volume.
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Consid~rant toutefois qu'il est n6cessaire d'ajourner l'application de
l'Annexe II de cette convention jusqu'au moment o6i certains probl~mes d'ordre
technique auront 6t6 r6solus de faqon satisfaisante,

Estimant que le meilleur moyen de r6aliser ces objectifs est de conclure un
Protocole relatif h la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la
pollution par les navires,

Sont convenues de ce qui suit:

Article premier. OBLIGATIONS GENERALES

t 1. Les Parties au pr6sent Protocole s'engagent h donner effet aux dispo-
sitions :
a) Du pr6sent Protocole et de son Annexe, qui fait partie int6grante du pr6sent

Protocole; et
b) De la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la pollution par

les navires (ci-apr~s d6nomm~e <, la Convention >), sous r6serve des modifi-
cations et adjonctions 6nonc6es dans le pr6sent Protocole.

2. La Convention et le pr6sent Protocole seront consid6r6s et interpr6t6s
comme un seul et mme instrument.

3. Toute r6f6rence au pr6sent Protocole constitue en m~me temps une r6f&
rence h son Annexe.

Article H. MISE EN CEUVRE DE L'ANNEXE II DE LA CONVENTION

1. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de l'article 14 de la Con-
vention, les Parties au pr6sent Protocole conviennent qu'elles ne seront pas li6es
par les dispositions de I'Annexe II de la Convention pendant une p6riode de trois
ann6es h compter de la date d'entr6e en vigueur du pr6sent Protocole ou pendant
une p6riode plus longue qui serait d6cid6e a la majorit6 des deux tiers des Par-
ties au pr6sent Protocole pr6sentes et votantes au sein du Comit6 de la protec-
tion du milieu marin (ci-apr~s d6nomm6 , le Comit6 >) de l'Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation maritime (ci-apr~s d6nomm6e

l'Organisation 0.
2. Au cours de la p6riode stipul6e au paragraphe 1 du pr6sent article, les

Parties au pr6sent Protocole ne sont ni astreintes ni habilit6es h se pr6valoir de
privileges au titre de la Convention en ce qui concerne des questions li6es h
I'Annexe II de la Convention et toute r6f6rence faite aux Parties dans la Con-
vention n'inclut pas les Parties au pr6sent Protocole lorsqu'il s'agit de questions
vis6es par ladite annexe.

Article III. COMMUNICATION DE RENSEIGNEMENTS

Remplacer le texte de l'alin6a b du paragraphe I de l'article 11 de la Con-
vention par le suivant :

b) La liste des inspecteurs d6sign6s ou des organismes reconnus qui
sont autoris6s h agir pour leur compte dans l'application des mesures concer-
nant la conception, la construction, I'armement et l'exploitation des navires
transportant des substances nuisibles conform6ment aux dispositions des
rbgles, en vue de sa diffusion aux Parties qui la porteront h la connaissance
de leurs fonctionnaires. L'Autorit6 doit donc notifier h l'Organisation les
responsabilit6s sp6cifiques confi6es aux inspecteurs d6sign6s ou aux orga-
nismes reconnus et les conditions de I'autorit6 qui leur a W d616gu6e;

Vol. 1341, 1-22484
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Article IV. SIGNATURE, RATIFICATION, ACCEPTATION,
APPROBATION ET ADHESION

1. Le present Protocole est ouvert h la signature, au sifge de I'Organisation,
du l' juin 1978 au 31 mai 1979 et reste ensuite ouvert . I'adhdsion. Les Etats
peuvent devenir Parties au pr6sent Protocole par :
a) Signature sans r6serve quant h la ratification, l'acceptation ou l'approba-

tion; ou

b) Signature sous r6serve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, suivie
de ratification, d'acceptation ou d'approbation; ou

c) Adhesion.

2. La ratification, I'acceptation, I'approbation ou I'adh6sion s'effectuent
par le ddp6t d'un instrument i cet effet aupr~s du Secr6taire gdndral de I'Orga-
nisation.

Article V. ENTREE EN VIGUEUR

1. Le present Protocole entre en vigueur douze mois apr~s la date ht laquelle
au moins quinze Etats dont les flottes marchandes repr6sentent au total au moins
cinquante pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de com-
merce sont devenus Parties ft ce protocole conformdment aux dispositions de son
article IV.

2. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adh&
sion d6pos6 apr~s la date d'entrde en vigueur du present Protocole prend effet
trois mois apr~s la date du d6p6t.

3. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adh6-
sion d6pos6 apr~s la date h laquelle un amendement au present Protocole est
rdput: avoir W accept6 conformdment aux dispositions de l'article 16 de la Con-
vention s'applique au Protocole dans sa forme modifide.

Article VI. AMENDEMENTS

Les proc6dures d6finies i l'article 16 de la Convention pour les amende-
ments aux articles, i une Annexe et i un appendice h une Annexe de la Conven-
tion s'appliquent respectivement aux amendements aux articles, h I'Annexe et fi
un appendice h I'Annexe du present Protocole.

Article VII. DENONCIATION

1. Le pr6sent Protocole peut ktre d6nonc6 par l'une quelconque des Parties
au pr6sent Protocole ii tout moment apr~s l'expiration d'une pdriode de cinq ans
h compter de la date i laquelle le pr6sent Protocole entre en vigueur ht 1'6gard
de cette Partie.

2. La d6nonciation s'effectue par le d6p6t d'un instrument de ddnonciation
aupr~s du Secrdtaire gdndral de l'Organisation.

3. La ddnonciation prend effet douze mois apr~s la date h laquelle le Secr6-
taire g6n6ral de l'Organisation en a requ notification, ou i l'expiration de tout
autre ddlai plus long spdcifi6 dans la notification.

Vol. 1341. 1-22484
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Article VIII. DIEPOSITAIRE

1. Le pr6sent Protocole est d6pos6 aupr~s du Secr6taire g6n6ral de I'Orga-
nisation (ci-apr~s d6nomm6 <, le D6positaire ,).

2. Le D6positaire :
a) Informe tous les Etats qui ont sign6 le pr6sent Protocole ou qui y adhrent

i) De toute signature nouvelle ou de tout d6p6t d'instrument nouveau de
ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adh6sion et de la date de
cette signature ou de ce d6p6t;

ii) De la date d'entr6e en vigueur du pr6sent Protocole;

iii) De tout d6p6t d'instrument d6nongant le pr6sent Protocole, de ]a date
laquelle cet instrument a 6 requ et de la date laquelle la d6nonciation
prend effet;

iv) De toute d6cision prise en application du paragraphe 1 de l'article II du
pr6sent Protocole;

b) Transmet des copies certifi6es conformes du pr6sent Protocole tous les Etats
signataires de ce protocole et i tous les Etats qui y adherent.

3. Dbs I'entr6e en vigueur du pr6sent Protocole, le D6positaire en trans-
met une copie certifi6e conforme au Secr6tariat de I'Organisation des Nations
Unies en vue de son enregistrement et de sa publication conform6ment h I'Arti-
cle 102 de la Charte des Nations Unies.

Article IX. LANGUES

Le present Protocole est 6tabli en un seul exemplaire original en langues
anglaise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant 6galement foi. Ii en est
fait des traductions officielles en langues allemande, arabe, italienne et japonaise
qui sont d~pos~es avec I'exemplaire original revtu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussign6s, dfiment autoris6s i cet effet par leurs gou-
vernements respectifs, ont appos6 leur signature au pr6sent Protocole.

FAIT A Londres ce dix-sept f6vrier mil neuf cent soixante-dix-huit.

Vol. 1341, 1-22484
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ANNEXE

MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

ANNEXE I

RtGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

RgIe 1. DFINITIONS
Paragraphes I) 6 7) : pas de changement.
Remplacer le texte du paragraphe 8) par le suivant:
8) a) , Transformation importante ,, d6signe une transformation d'un navire

existant :
i) Qui modifie consid6rablement les dimensions ou la capacit6 de transport du navire; ou

ii) Qui change le type du navire; ou
iii) Qui vise, de I'avis de l'Autorit6, en prolonger consid6rablement la vie; ou
iv) Qui entraine par ailleurs des modifications telles que le navire, s'il s'agissait d'un navire

neuf, serait soumis aux dispositions pertinentes du pr6sent Protocole qui ne lui sont
pas applicables en tant que navire existant.
b) Nonobstant les dispositions de I'alin6a a) du pr6sent paragraphe, la transforma-

tion d'un ptrolier existant d'un port en lourd 6gal ou sup~rieur 20 000 tonnes pour
r6pondre aux prescriptions de la r~gle 13 de la pr6sente Annexe ne doit pas tre consi-
d6r6e comme une transformation importante aux fins de la pr6sente Annexe.

Paragraphes 9) d 22) : pas de changement.
Remplacer le texte du paragraphe 23) par le suivant

23) ,, Poids lge ,, d~signe le d~placement d'un navire en tonnes m~triques I'exclu-
sion de la cargaison, du combustible liquide, de l'huile de graissage, de l'eau de ballast,
de I'eau douce et de l'eau d'alimentation des chaudi~res dans les caisses, des provisions
de bord ainsi que des passagers, de l'6quipage et de leurs effets.

Paragraphes 24) et 25) : pas de changement.

Ajouter les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel
26) Nonobstant les dispositions du paragraphe 6) de la pr6sente rfgle, aux fins des

r~gles 13, 13B et 13E et du paragraphe 5) de la r~gle 18 de la pr~sente Annexe, << p~tro-
lier neuf ,> d6signe un p6trolier :
a) Dont le contrat de construction est pass6 apr~s le e r juin 1979; ou
b) En I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est pos6e ou qui se trouve

dans un 6tat d'avancement 6quivalent apr~s le let janvier 1980; ou
c) Dont la livraison s'effectue apr~s le let juin 1982; ou
d) Qui a subi une transformation importante :

i) Dont le contrat est pass6 apr~s le ler juin 1979; ou
ii) En l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commenc6 apr~s le ler janvier

1980; ou

iii) Qui est achev6e apr~s le le, juin 1982.
Toutefois, aux fins du paragraphe 1) de la r~gle 13 de la pr6sente Annexe, la d6finition
6nonc6e au paragraphe 6) de la pr6sente rbgle s'applique aux p6troliers d'un port en lourd
egal ou sup~rieur 70 000 tonnes.
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27) Nonobstant les dispositions du paragraphe 7) de la prdsente rfgle, aux fins des
rigles 13, 13A, 13B, 13C et 13D et du paragraphe 6) de la r~gle 18 de la prdsente Annexe,
,< pdtrolier existant >> d6signe un petrolier qui n'est pas un pdtrolier neuf tel que ddfini au
paragraphe 26) de la prdsente rfgle.

28) , Ptrole brut o d6signe tout melange liquide d'hydrocarbures se trouvant 4
l'6tat naturel dans la terre, qu'il soit ou non trait6 en vue de son transport, et comprend

a) Le p6trole brut dont certaines fractions distilldes ont pu &re extraites; et

b) Le p6trole brut auquel certaines fractions distill6es ont pu tre ajout6es.

29) ,< Transporteur de p6trole brut > d6signe un pdtrolier affect6 au transport de
petrole brut.

30) , Transporteur de produits > ddsigne un pdtrolier affect6 au transport d'hydro-
carbures autres que du pdtrole brut.

RgIes 2 et 3 : pas de changement

Rgle 4
Remplacer le texte de la rigle 4 par le suivant:

VIS1TES ET INSPECTIONS

1) Tout p6trolier d'une jauge brute 6gale ou supdrieure 150 tonneaux, ainsi que tout
autre navire d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 400 tonneaux, est soumis aux visites
indiqudes ci-aprbs :

a) Avant sa mise en service ou avant que le Certificat prescrit par la rbgle 5 de la pr6-
sente Annexe ne lui soit ddlivr6 pour la premiere fois, une visite initiale qui comprend
une visite complete de sa structure, de son 6quipement, de ses systbmes, de ses instal-
lations, de ses am6nagements et de ses mat6riaux dans la mesure oil le navire est
soumis aux dispositions de la pr6sente Annexe. Cette visite permet de verifier que la
structure, l'quipement, les syst~mes, les installations, les am~nagements et les mat6-
riaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de la prdsente Annexe.

b) Des visites pdriodiques intervalles spdcifids par l'Autorit6, mais ne ddpassant pas
cinq ans, qui permettent de vdrifier que la structure, 1'6quipement, les syst~mes, les
installations, les amdnagements et les matdriaux satisfont pleinement aux dispositions
pertinentes de la pr6sente Annexe.

c) Une visite interm6diaire au minimum pendant la pdriode de validit6 du Certificat. Cette
visite permet de v6rifier que le mat6riel et les systbmes de pompage et de tuyautages,
et notamment les dispositifs de surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydro-
carbures, les syst~mes de lavage au pdtrole brut, les s6parateurs d'eau et d'hydro-
carbures et les syst~mes de filtrage des hydrocarbures, sont en tous points conformes
aux dispositions pertinentes de la prdsente Annexe et en bon 6tat de marche. Dans les
cas o6i une seule visite intermddiaire est effectude pendant une pdriode de validit6
quelconque du Certificat, elle ne doit avoir lieu ni avant les six mois qui prdc~dent ni
apr~s les six mois qui suivent la date h laquelle le Certificat parvient i la moiti6 de sa
pdriode de validit6. Ces visites intermediaires sont portdes sur le Certificat ddlivr6
en vertu de la rbgle 5 de la prdsente Annexe.

2) En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis aux dispositions du para-
graphe 1) de la prdsente rbgle, I'Autorit6 determine les mesures h prendre pour que soient
respect6es les dispositions applicables de la presente Annexe.

3) a) Les visites de navires, en ce qui concerne l'application des dispositions de la
pr6sente Annexe, sont effectudes par des fonctionnaires de I'Autorit6; toutefois, l'Auto-
rit6 peut confier les visites, soit h des inspecteurs nommes h cet effet, soit h des orga-
nismes reconnus par elle.
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b) L'Autorit6 prend les mesures n~cessaires pour que des inspections inopinres soient
effectures pendant la p6riode de validit6 du Certificat. Ces inspections permettent de vgri-
fier que le navire et son 6quipement restent 5 tous 6gards satisfaisants pour le service
auquel le navire est destin6. Ces inspections peuvent atre effectures par ses propres ser-
vices d'inspection, par des inspecteurs dgsignrs, par des organismes reconnus ou par
d'autres Parties sur la demande de I'Autorit6. Lorsque I'Autorit6, en vertu des dispositions
du paragraphe 1) de la prrsente r~gle, institue des visites annuelles obligatoires, les inspec-
tions inopin6es susvisres ne sont pas obligatoires.

c) Toute Autorit6 drsignant des inspecteurs ou des organismes reconnus pour effec-
tuer des visites et des inspections comme prrvu aux alin6as a) et b) du present paragraphe
doit au moins habiliter tout inspecteur drsign6 ou organisme reconnu :
i) Exiger qu'un navire subisse des reparations, et

ii) Effectuer des visites et des inspections si les autoritgs competentes de l'Etat du port le
lui demandent.

L'Autorit6 notifie l'Organisation les responsabilitrs sprcifiques confides aux inspecteurs
drsigngs ou aux organismes reconnus et les conditions de l'autorit6 qui leur a 6t6 drleguge
afin qu'elle les diffuse aux Parties au present Protocole pour l'information de leurs fonc-
tionnaires.

d) Lorsqu'un inspecteur drsign6 ou un organisme reconnu determine que 1'6tat du
navire ou de son armement ne correspond pas en substance aux indications du Certificat
ou est tel que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger excessif pour le milieu
main, l'inspecteur ou l'organisme doit immgdiatement veiller ii ce que des mesures correc-
tives soient prises et doit en informer l'Autorit6 en temps utile. Si ces mesures correctives
ne sont pas prises, le Certificat devrait 6tre retir6 et I'Autorit6 doit tre inform~e immgdia-
tement; si le navire se trouve dans un port d'une autre Partie, les autoritrs comptentes
de I'Etat du port doivent aussi atre informges immediatement. Lorsqu'un fonctionnaire de
I'Autorit6, un inspecteur drsign6 ou un organisme reconnu a inform6 les autoritgs comp6-
tentes de l'Etat du port, le Gouvernement de l'Etat du port intgress6 doit apporter au
fonctionnaire, A l'inspecteur ou h l'organisme en question toute l'assistance necessaire
pour lui permettre de s'acquitter de ses obligations en vertu de la presente r~gle. Le cas
6chrant, le Gouvernement de I'Etat du port intrress6 doit prendre les mesures ngcessaires
pour emp&cher le navire d'appareiller jusqu' ce qu'il puisse prendre la mer ou quitter le
port pour se rendre au chantier de reparation appropri6 le plus proche qui soit dispo-
nible, sans danger excessif pour le milieu main.

e) Dans tous les cas, l'Autorit6 intrressge doit se porter pleinement garante de l'ex6cu-
tion complete et de I'efficacit6 de ia visite et de l'inspection et doit s'engager h prendre
les mesures ngcessaires pour satisfaire cette obligation.

4) a) Le navire et son armement doivent 6tre maintenus dans un 6tat conforme aux
prescriptions du Protocole de manibre que le navire demeure h tous points apte h prendre
la mer sans danger excessif pour le milieu main.

b) Apr~s l'une quelconque des visites prrvues au paragraphe 1) de la prgsente r~gle,
aucun changement autre qu'un simple remplacement de l'6quipement et des installations ne
doit tre apport6 sans l'autorisation de l'Autorit6 A la structure, , l'6quipement, aux sys-
t~mes, aux installations, aux amrnagements ou aux matrriaux ayant fait l'objet de la visite.

c) Lorsqu'un accident survenu h un navire ou un dgfaut constat6 A bord compromet
fondamentalement I'intrgrit6 du navire ou I'efficacit6 ou l'intrgralit6 de son 6quipement
visres par ia prrsente Annexe, le capitaine ou le proprirtaire du navire doit faire rapport
ds que possible i l'Autorit6, ii I'organisme reconnu ou A I'inspecteur dgsign6 charg6 de
delivrer le certificat pertinent, qui doit faire entreprendre des enqu&tes afin de determiner
s'il est ngcessaire de procrder une visite conformement aux prescriptions du para-
graphe 1) de la prrsente r~gle. Si le navire se trouve dans le port d'une autre Partie, le
capitaine ou le proprigtaire doit 6galement faire rapport immrdiatement aux autoitrs com-
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prtentes de I'Etat du port et l'inspecteur drsign6 ou l'organisme reconnu doit s'assurer
qu'un tel rapport a W bien fait.

Regles 5, 6 et 7
Dans le texte de ces r~gles, supprimer toutes les rrfrrences A ,, (1973) > en ce qui

6oncerne le Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures.

Rgle 8. DURtE DE VALIDITE- DU CERTIFICAT

Remplacer le texte de la r~gle 8 par le suivant :

I) Le Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures
est drlivr6 pour une prriode dont la durre est fixre par I'Autorit6, sans que cette durre
puisse excrder cinq ans h compter de la date de drlivrance; toutefois, dans le cas d'un
petrolier exploit6 avec des citernes 4i ballast propre sprcialisres pendant une prriode limi-
tre dont la durre est prrcisre au paragraphe 9) de la r~gle 13 de la prrsente Annexe, la
durre de validit6 du Certificat ne doit pas exceder cette periode.

2) Le Certificat cesse d'Etre valable si la structure, '6quipement, les syst~mes, les
installations, les amrnagements ou les mat~riaux ont subi des modifications importantes
de nature autre qu'un simple remplacement de l'6quipement ou des installations, sans
I'accord de l'Autorit6, ou si les visites intermrdiaires specifi6es par I'Autorit6 en appli-
cation de l'alinra c) du paragraphe 1) de la rbgle 4 de la prrsente Annexe n'ont pas 6t6
effectures.

3) Le Certificat delivr6 un navire cesse 6galement d'tre valable si le navire passe
sous le pavilion d'un autre Etat. Un nouveau Certificat ne doit pas 6tre drlivr6 A moins
que le gouvernement drlivrant le nouveau Certificat n'ait la certitude que le navire satis-
fait aux prescriptions des alinras a) et b) du paragraphe 4) de la r~gle 4 de la prrsente
Annexe. Dans le cas d'un transfert de pavillon entre Parties, si la demande lui en est faite
dans un drlai de trois mois i compter du transfert, le Gouvernement de la Partie dont le
navire 6tait autoris6 prrcrdemment i battre pavilion adresse d~s que possible A I'Autorit6
une copie du Certificat dont le navire 6tait pourvu avant le transfert ainsi qu'une copie du
rapport de visite pertinent, le cas 6chrant.

Rgles 9 d 12 : pas de changement

Remplacer le texte de la rfgle 13 par le suivant

RgIe 13. CITERNES , BALLAST SlIPARI, CITERNES A BALLAST PROPRE SPECIALISIES

ET LAVAGE AU PITROLE BRUT

Sous reserve des dispositions des r~gles 13C et 13D de la presente Annexe, les prtro-
Hers doivent satisfaire aux prescriptions de la presente r~gle.
Petroliers neufs d'un port en lourd 9gal ou supgrieur bt 20 000 tonnes

i) Tout transporteur de petrole brut neuf d'un port en lourd 6gal ou suprrieur 4
20 000 tonnes et tout transporteur de produits neuf d'un port en lourd 6gal ou suprrieur t
30 000 tonnes doivent tre 6quiprs de citernes h ballast separ6 et doivent satisfaire aux dis-
positions des paragraphes 2), 3) et 4), ou, le cas 6chrant, du paragraphe 5), de la prrsente
r~gle.

2) La capacit6 des citernes h ballast srpar6 doit 6tre calcule de mani~re que le navire
puisse ktre exploit6 en toute srcurit6 au cours de voyages sur ballast, sans qu'il soit nrces-
saire d'avoir recours aux citernes As cargaison pour le ballastage, sauf dans les conditions
prrvues aux paragraphes 3) ou 4) de la prrsente r~gle. Dans tous les cas, toutefois, la capa-
cit6 des citernes il ballast srpar6 doit 6tre au moins telle que dans toutes les conditions de
ballastage et i tout moment d'un voyage, y compris dans les conditions correspondant au
poids lfge augment6 du ballast separ6 seulement, les tirants d'eau et I'assiette du navire
satisfassent h chacune des prescriptions suivantes
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a) Le tirant d'eau sur quille au milieu du navire (dm) en m~tres (calculi sans prendre
en consideration une quelconque deformation du navire) n'est pas infrieure h:
dm = 2,0 + 0,02 L;

b) Les tirants d'eau au niveau des perpendiculaires avant et arri~re ont les valeurs cor-.
respondant au tirant d'eau au milieu du navire (dm) fix. I'alinia a) du present para-
graphe et is une assiette positive 6gale ou inf~rieure i 0,015 L; et

c) Le tirant d'eau au niveau de la perpendiculaire arri~re ne doit en aucun cas tre infrrieur'
au tirant d'eau nrcessaire pour assurer une immersion complete de I'hrlice ou des'
hrlices.

3) II ne doit en aucun cas &tre transport6 de ballast dans les citernes is cargaison
sauf au cours des rares voyages oib les conditions mrtrorologiques sont si rigoureuses qu'il"
est nrcessaire, de I'avis du capitaine, de transporter une quantit de ballast supplrmentaire
dans les citernes i cargaison pour assurer la srcuriti du navire. Ce ballast supplementaire
doit tre trait6 et rejet6 conform6ment aux dispositions des r gles 9 et 15 de ia presente
Annexe, et cette operation doit tre inscrite dans le registre des hydrocarbures mentionne

la rbgle 20 de la prrsente Annexe.

4) Dans le cas des transporteurs de petrole brut neufs, la quantite de ballast suppl&
mentaire autorisre au paragraphe 3) de la prrsente r~gle ne doit ktre transportie dans des
citernes A cargaison que si les citernes en question ont 6 lavies au prtrole brut confor-
mement aux dispositions de la r~gle 13B de la prrsente Annexe avant le depart d'un
port ou d'un terminal de dechargement d'hydrocarbures.

5) Nonobstant les dispositions du paragraphe 2) de la prrsente r~gle, les dispositions
relatives au ballast sipar6 prises A bord des prtroliers d'une longueur infrrieure i 150 m~tres,
doivent 8tre jugees satisfaisantes par l'Autorit6.

6) Tout transporteur de prtrole brut neuf d'un port en lourd 6gal ou suprrieur is
20 000 tonnes doit tre 6quip6 d'un syst~me de nettoyage des citernes i. cargaison utilisant
le lavage au petrole brut. L'Autorit6 s'engage i s'assurer que le systbme satisfait pleine-
ment aux dispositions de la rfgle 13B de la presente Annexe dans un drlai d'un an As
compter de la date A laquelle le navire-citerne a 6t6 pour la premiere fois affect6 au trans-
port de prtrole brut ou avant la fin du troisi~me voyage de transport de prtrole brut utili-
sable pour le lavage au prtrole brut, si cette date est postrrieure. Sauf si le petrole brut
transporte n'est pas utilisable pour le lavage au petrole brut, ce petrolier doit faire usage du
syst~me dans les conditions 6noncres dans ladite r~gle.

Transporteurs de petrole brut existants d'un port en lourd igal ou superieur d 40 000 tonnes

7) Sous reserve des dispositions des paragraphes 8) et 9) de la prrsente r~gle, tout
transporteur de petrole brut existant d'un port en lourd 6gal ou suprrieur i 40 000 tonnes
doit 6tre 6quip6 de citernes h ballast srpar6 et doit satisfaire aux prescriptions des para-
graphes 2) et 3) de la prrsente r~gle h compter de la date d'entrre en vigueur du present
Protocole.

8) Les transporteurs de prtrole brut existants visrs au paragraphe 7) de la prrsente
rbgle peuvent, au lieu d'6tre 6quiprs de citernes i ballast srpari, tre exploites avec une
methode de nettoyage des citernes i cargaison utilisant le lavage au prtrole brut confor-
mement i la rbgle 13B de la prrsente Annexe, As moins que le transporteur de prtrole brut
ne soit destin6 hs transporter du prtrole brut qui ne soit pas utilisable pour le lavage au
petrole brut.

9) Les transporteurs de prtrole brut existants visrs au paragraphe 7) ou au para-
graphe 8) de la prrsente r~gle peuvent, au lieu d'atre 6quipds de citernes is ballast sipari
ou exploitrs avec une m thode de nettoyage des citernes i cargaison utilisant le lavage
au pitrole brut, 8tre exploitrs avec des citernes h, ballast propre sprcialisdes conformk-
ment aux dispositions de la r~gle 13A de la prrsente Annexe, pendant la prriode suivante :

a) Pour les transporteurs de prtrole brut d'un port en lourd 6gal ou suprrieur i 70 000 ton-
nes, jusqu'A deux ans apr~s la date d'entr6e en vigueur du present Protocole;
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b) Pour les transporteurs de p~trole brut d'un port en lourd 6gal ou sup6rieur i
40 000 tonnes mais infgrieur hi 70 000 tonnes, jusqu'h quatre ans apr~s la date d'entrge
en vigueur du present Protocole.

Transporteurs de produits existants d'un port en lourd igal ou supgrieur d 40 000 tonnes

10) A compter de la date d'entr6e en vigueur du present Protocole, tout transpor-
teur de produits existant d'un port en lourd 6gal ou supirieur 4 40 000 tonnes doit tre
6quip6 de citernes h ballast sgpar6 et doit satisfaire aux prescriptions des paragraphes 2)
et 3) de la pr6sente r~gle ou bien doit 6tre exploit6 avec des citernes A ballast propre
sp6cialis6es conform6ment aux dispositions de la rfgle 13A de la pr6sente Annexe.
Pitrolier traiti comme pitrolier d ballast separe

11) Tout p6trolier qui n'est pas tenu d'avoir des citernes ii ballast sgpar6 conform6-
ment au paragraphe 1), 7) ou 10) de la prgsente r~gle peut toutefois tre trait6 comme
un p6trolier it ballast sgpar6, it condition qu'il satisfasse aux dispositions des para-
graphes 2) et 3) ou, le cas 6chgant, du paragraphe 5) de la pr6sente r~gle.

Rgle 13A. PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX PtTROLIERS IQUIPES
DE CITERNES A. BALLAST PROPRE SPECIALISEES

1) Un p6trolier exploit6 avec des citernes h ballast propre sp6cialis6es conform6-
ment aux dispositions du paragraphe 9) ou du paragraphe 10) de la r~gle 13 de la pr6sente
Annexe doit avoir des citernes de capacit6 suffisante, affect6es exclusivement au trans-
port de ballast propre tel qu'il est d6fini au paragraphe 16) de la r~gle 1 de la pr6sente
Annexe, de manire it satisfaire aux prescriptions 6nonc6es aux paragraphes 2) et 3) de
la r~gle 13 de la pr6sente Annexe.

2) Les dispositions et mthodes d'exploitation des citernes it ballast propre sp6ciali-
s6es doivent satisfaire aux prescriptions 6tablies par l'Autorit6. Ces prescriptions doivent
contenir au moins toutes les dispositions des sp6cifications pour les p6troliers h citernes ii
ballast propre sp6cialis6es adopt~es par la Conf6rence internationale de 1978 sur la s6cu-
rit6 des navires-citernes et la pr6vention de la pollution dans sa r6solution 14 et telles
qu'elles peuvent tre r6vis6es par l'Organisation.

3) Un p6trolier exploit6 avec des citernes ii ballast propre sp6cialis6es doit 6tre
6quip6 d'un d6tecteur d'hydrocarbures approuv6 par l'Autorit6 sur la base des sp6cifica-
tions recommand6es par l'Organisation*, permettant de contr6ler la teneur en hydrocar-
bures de l'eau de ballast rejet6e. Le d6tecteur d'hydrocarbures doit Wtre install6 au plus
tard lors de la premiere visite r6glementaire du navire-citerne au chantier apr~s l'entr6e en
vigueur du pr6sent Protocole. Jusqu'it l'installation du d6tecteur d'hydrocarbures, il doit

tre 6tabli, grfice h un examen de l'eau de ballast des citernes sp6cialis6es effectu6 imm6-
diatement avant le rejet, qu'il n'y a pas eu pollution par les hydrocarbures.

4) Tout p6trolier exploit6 avec des citernes h ballast propre sp6cialis6es doit tre
pourvu :
a) D'un manuel d'exploitation des citernes ii ballast propre sp6cialis6es d6crivant dans le

d6tail le syst~me et sp6cifiant les m6thodes d'exploitation. Ce manuel doit atre jug6
satisfaisant par l'Autorit6 et doit contenir tous les renseignements 6nonc6s dans les
sp6cifications mentionn6es au paragraphe 2) de la pr6sente r~gle. Si une modification
affectant les citernes h ballast propre sp6cialis6es est apport6e, le manuel d'exploitation
doit tre r6vis6 en cons6quence; et

b) D'un suppl6ment au registre des hydrocarbures mentionn6 it la r~gle 20 de la pr6sente
Annexe, qui est reproduit dans le suppl6ment I A l'appendice III de la pr6sente Annexe.
Ce suppl6ment doit 6tre joint en permanence au registre des hydrocarbures.

-. * On se r6f6rera i la - Recommandation sur les sp6ecifications internationales relatives au fonctionnement et
aux essais des separateurs d'eau et d'hydrocarbures et des d6tecteurs d'hydrocarbures - adopt6e par I'Orga-
nisation dans la r6solution A.393(X).
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Rgle 13B. PRESCRIPTIONS RELATIVES AU LAVAGE AU PtTROLE BRUT

I) Tout syst~me de lavage au p6trole brut privu conform6ment aux paragraphes 6)
et 8) de la r gle 13 de la pr6sente Annexe doit satisfaire aux prescriptions de la pr6sente
r~gle.

2) L'installation de lavage au pitrole brut, ainsi que le mat6riel et les dispositifs
connexes, doit atre conforme aux prescriptions 6tablies par l'Autorit6. Ces prescriptions
doivent contenir au moins toutes les dispositions des sp6cifications pour la conception,
l'exploitation et le contr6le des syst mes de lavage au p6trole brut adopt6es par la Con-.
f6rence internationale de 1978 sur la s6curit6 des navires-citernes et la pr6vention de la
pollution dans sa r6solution 15 et telles qu'elles peuvent atre r6vis6es par l'Organisation.

3) Il doit 6tre pr6vu, dans chaque citerne i cargaison et dans chaque citerne de
d6cantation, un dispositif h gaz inerte conforme aux dispositions appropri6es du cha-
pitre 11-2 de la Convention internationale de 1974 pour ia sauvegarde de la vie humaine en
merl, telle que modifi6e et complt e par le Protocole de 1978 relatif cette convention2 .

4) En ce qui concerne le ballastage des citernes h cargaison, un nombre suffisant
de citernes i cargaison doivent 6tre lav6es au p6trole brut avant chaque voyage sur ballast,
afin que, compte tenu de l'itin6raire du navire-citerne et des conditions m6t6orologiques
pr6vues, l'eau de ballast ne soit charg6e que dans des citernes h cargaison qui ont 6t6
lav6es au p6trole brut.

5) Tout p6trolier exploit6 avec des syst~mes de lavage au p6trole brut doit &re
pourvu :
a) D'un manuel sur 1'6quipement et l'exploitation d6crivant dans le d6tail le syst~me et

l'6quipement et sp6cifiant les m6thodes d'exploitation. Ce manuel doit tre jug6 satis-
faisant par i'Autorit6 et doit contenir tous les renseignements 6nonc6s dans les sp6ci-
fications mentionn6es au paragraphe 2) de ia pr6sente r~gle. Si une modification affec-
tant le syst~me de lavage au p6trole brut est apport6e, le manuel sur l'6quipement et
l'exploitation doit 6tre r6vis6 en cons6quence; et

b) D'un suppl6ment au registre des hydrocarbures mentionn6 i la r~gle 20 de la pr6sente
Annexe, qui est reproduit dans le suppl6ment 2 I'appendice III de la pr6sente Annexe.
Ce suppl6ment doit tre joint en permanence au registre des hydrocarbures.

RgIe 13C. PtTROLIERS EXISTANTS QUI EFFECTUENT DES VOYAGES PARTICULIERS

1) Sous r6serve des dispositions des paragraphes 2) et 3) de la pr6sente r~gle, les
paragraphes 7) h 10) de la r~gle 13 de la pr6sente Annexe ne s'appliquent pas A un p6tro-
lier existant qui effectue uniquement des voyages particuliers entre :
a) Des ports ou terminaux situ6s dans un Etat Partie au pr6sent Protocole, ou

b) Des ports ou terminaux d'Etats Parties au pr6sent Protocole lorsque :
i) Le voyage est effectu6 enti~rement h l'int6rieur d'une zone sp6ciale d6finie au para-

graphe 1) de la r~gle 10 de la pr6sente Annexe, ou

ii) Le voyage est effectu6 entirement A l'int6rieur d'autres limites d6finies par l'Orga-
nisation.

2) Les dispositions du paragraphe 1) de la pr6sente rfgle s'appliquent uniquement
lorsque les ports ou terminaux dans lesquels la cargaison est charg6e au cours de ces
voyages sont 6quip6s d'installations suflisantes pour la reception et le traitement de toutes
les eaux de ballast et de lavage des citernes provenant des p6troliers qui les utilisent et
que toutes les conditions suivantes sont remplies :
a) Sous r6serve des exceptions pr6vues h la rfgle 11 de la pr6sente Annexe, toutes les

eaux de ballast, y compris les eaux de ballast propres, et tous les r6sidus du lavage des

Nations Unies, Recueji des Traites, vol. 1184, p. 3.
2 Ibid., vol. 1226, p. 255.
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citernes sont conserves h bord et transfers dans les installations de reception et la
mention dans les sections approprires du supplment au registre des hydrocarbures
auquel il est fait reference au paragraphe 3) de la presente r~gle est visre par I'autorit6
de I'Etat du port competente;

b) L'Autorit6 et les Gouvernements des Etats des ports mentionnes I'alinea a) ou
l'alinra b) du paragraphe 1) de la prrsente rfgle sont parvenus a un accord h propos
de l'utilisation d'un prtrolier existant pour un voyage particulier;

c) La capacit6 des installations de reception visres par les dispositions pertinentes de la
prrsente Annexe dans les ports ou terminaux mentionnrs ci-dessus, aux fins de la
prrsente rfgle, est approuvee par les Gouvernements des Etats Parties au present Proto-
cole sur le territoire desquels ces ports ou terminaux sont siturs; et

d) Le Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures porte
une mention indiquant que le prtrolier effectue uniquement des voyages particuliers.

3) Tous les petroliers qui effectuent des voyages particuliers doivent tre pourvus
d'un supplement au registre des hydrocarbures mentionn6 la r~gle 20 de la prrsente
Annexe. Ce supplement est reproduit dans le supplement 3 h l'appendice III de la prrsente
Annexe; il doit tre joint en permanence au registre des hydrocarbures.

Rgle 13D. PIETROLIERS EXISTANTS POURVUS D'INSTALLATIONS

POUR BALLAST SPECIAL

1) Lorsqu'un petrolier existant est construit ou exploit6 de mani~re satisfaire en
permanence aux prescriptions 6noncees en mati~re de tirant d'eau et d'assiette au para-
graphe 2) de la rbgle 13 de la prrsente Annexe sans avoir recours l'emploi d'eau de
ballast, il est consider6 comme satisfaisant aux prescriptions relatives aux citernes h ballast
srpar6 6noncees au paragraphe 7) de la r~gle 13 de la presente Annexe, t condition que
toutes les conditions ci-apr~s soient remplies :

a) Les mrthodes d'exploitation et les installations pour ballast sont approuvres par
I' Autorit6;

b) Un accord est intervenu entre I'Autorit6 et les Gouvernements des Etats des ports
intrressrs qui sont Parties au present Protocole lorsqu'il est satisfait aux prescriptions
en matiere de tirant d'eau et d'assiette grace une mrthode d'exploitation; et

c) Le Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures porte une
mention indiquant que le petrolier est exploit6 avec des installations pour ballast
special.

2) De l'eau de ballast ne doit en aucun cas tre transportre dans les citernes A hydro-
carbures sauf lors des rares voyages o les conditions metrorologiques sont tellement
difavorables que, de l'avis du capitaine, il est nrcessaire de transporter de l'eau de ballast
supplrmentaire dans les citernes h cargaison pour assurer la srcurit6 du navire. Cette eau de
ballast supplementaire doit tre traitre et rejetee conformrment aux prescriptions des
r~gles 9 et 15 de la prrsente Annexe et une mention appropriee doit 6tre faite dans le
registre des hydrocarbures prrvu h la rfgle 20 de ia prrsente Annexe.

3) Une Autorite qui vise un certificat conformrment h l'alinra c) du paragraphe 1)
de la prrsente r~gle doit en communiquer les details h l'Organisation pour qu'elle les diffuse
aux Parties au present Protocole.

Rgie 13E. LOCALISATION DE-FENSIVE DES ESPACES A BALLAST SEPARE

I) A bord de tout transporteur de prtrole brut neuf d'un port en lourd 6gal ou
suprrieur L 20 000 tonnes et bord de tout transporteur de produits neuf d'un port en
lourd 6gal ou superieur a 30 000 tonnes, les citernes ballast srpar6 dont la capacit6 doit
satisfaire aux prescriptions de la r~gle 13 de la presente Annexe et qui sont comprises dans
la longueur de la tranche des citernes cargaison doivent etre disposres conformrment
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aux prescriptions des paragraphes 2), 3) et 4) de ia pr6sente r~gle de mani~re assurer une
certaine protection contre les fuites d'hydrocarbures en cas d'6chouement ou d'abordage.

2) Les citernes h ballast s6par6 et les espaces autres que les citernes A hydrocar-
bures qui sont compris dans la longueur de la tranche des citernes A cargaison (Le) doivent
6tre dispos6s de mani~re h satisfaire i la formule suivante :

IPAC + IPA, >_ J[Lj (B + 2D)]

dans laquelle :
PA, = aire, en mtres carr6s, du bord6 de muraille pour chaque citerne A ballast

s6par6 ou chaque espace autre que les citernes . hydrocarbures, calcul6e en
fonction des dimensions hors membres projet6es,

PA, = aire, en m~tres carr6s, du bord6 de fond pour chaque citerne h ballast s6par6
ou chaque espace vis6 ci-dessus, calcul6e en fonction des dimensions hors
membres projet6es,

L, = longueur en metres entre I'extr6mit6 avant et I'extr6mit6 arri~re des citernes
cargaison,

B = largeur maximale du navire en mtres, telle que d6finie au paragraphe 21)
de la r~gle 1 de la pr6sente Annexe,

D = creux sur quille en metres mesur6 verticalement au milieu du navire du
dessus de la quille h la face sup6rieure du barrot au livret du pont de franc-
bord. Sur un navire ayant une goutti~re arrondie, le creux sur quille doit Etre
mesur6 jusqu'au point d'intersection des lignes hors membres du pont et du
bord6 prolong6es comme si la goutti~re 6tait de forme angulaire,

J = 0,45 pour les p6troliers de 20 000 tonnes de port en lourd 0,30 pour les petro-
Hers d'un port en lourd 6gal ou sup6rieur A 200 000 tonnes, sous reserve des
dispositions du paragraphe 3) de la pr6sente r~gle.

Pour les valeurs intermediaires de port en lourd, la valeur de J est obtenue par inter-
polation lin6aire.
Partout oi les symboles utilis6s dans le pr6sent paragraphe figurent dans la prgsente rfgle,
ils ont le sens d6fini dans le present paragraphe.

3) Pour les navires-citernes d'un port en lourd 6gal ou supgrieur 200 000 tonnes, la
valeur de J peut tre reduite de la mani~re suivante :

J rdduit= [J- a 0 ou 0,2 si cette valeur est sup~rieure.

Dans cette formule
a = 0,25 pour les p6troliers dont le port en lourd est 6gal 200 000 tonnes
a = 0,40 pour les p6troliers dont le port en lourd est 6gal A 300 000 tonnes
a = 0,50 pour les p~troliers dont le port en lourd est 6gal ou sup6rieur A

420 000 tonnes
Pour les valeurs interm6diaires de port en lourd, la valeur de a est obtenue par inter-

polation lin~aire.

0, = tel que d6fini la r~gle 23 1) a) de la pr~sente Annexe
0, = tel que d~fini h la r~gle 23 1) b) de la pr~sente Annexe

OA = fuites admissibles d'hydrocarbures pr~vues l la r~gle 24 2) de la pr~sente
Annexe.

4) Pour le calcul de PA, et PA, pour les citernes h ballast s6par6 et les espaces
autres que les citernes a hydrocarbures, on tient compte de ce qui suit
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a) La largeur minimale de chaque citerne ou espace lateral, se prolongeant sur toute la
hauteur de la muraille du navire ou depuis le point jusqu'au plafond du double fond,
ne doit pas ktre inf6rieure h 2 metres. La largeur est mesur6e A partir du bord6 perpen-
diculairement au plan axial. Quand la largeur est moindre, on ne tient pas compte de la
citerne ou de I'espace lateral pour le calcul de la zone de protection PA,; et

b) Le creux vertical minimal de chaque citerne ou espace de double fond doit tre 6gal
A B/15 ou h 2 metres, si cette derni~re valeur est inf6rieure. Quand le creux est moindre,
on ne tient pas compte de la citerne ou de l'espace pour le calcul de la zone de
protection PA,.

La largeur et le creux minimaux des citernes lat6rales et des citernes de double fond
s'ont mesur6s sans tenir compte des bouchains et, dans le cas de la largeur minimale,
sans tenir compte des gouttires arrondies.

RWgle 14 : pas de changement

Rgle 15

Supprimer dans le texte de cette r~gle la r6f6rence o , (1973) > en ce qui concerne le
Certificat international de pr6vention de la pollution par les hydrocarbures.

RWgIes 16 et 17 : pas de changement

Rgle 18. INSTALLATIONS DE POMPAGE, DE TUYAUTAGES ET DE REJET

A BORD DES PtTROLIERS

Paragraphes 1) 6 4) : pas de changement.

Ajouter les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel

5) Tout pdtrolier neuf qui est tenu d'tre pourvu de citernes h ballast s6par6 ou
6quip6 d'un syst~me de lavage au p6trole brut doit satisfaire aux conditions suivantes :
a) II doit atre 6quip6 de tuyautages d'hydrocarbures congus et installks de mani~re i

r6duire au minimum toute r6tention d'hydrocarbures dans les conduites; et
b) On doit pr6voir des moyens pour vidanger toutes les pompes h cargaison et toutes les

conduites d'hydrocarbures apr~s le d6chargement de la cargaison en les reliant, s'il y a
lieu, 6, un dispositif d'asschement. Les rdsidus provenant de la vidange des conduites
et des pompes doivent pouvoir ktre d6versds aussi bien h terre que dans une citerne A
cargaison ou une citerne de d6cantation. Pour le d6chargement terre, on doit prdvoir
une conduite sp6ciale de faible diam~tre qui soit raccord6e en aval des soupapes du
collecteur du navire.

6) Tout transporteur de brut existant qui est tenu d'&tre pourvu de citernes h ballast
s6par6, 6quip6 d'un syst~me de lavage au p6trole brut ou exploit6 avec des citernes
ballast propre sp6cialis6es doit satisfaire aux dispositions de l'alin6a b du paragraphe 5)
de ]a pr6sente r~gle.

Rgle 19 : pas de changement

RgIe 20

Supprimer dans le texte de cette r~gle la r6f6rence <, (1973) ,, en ce qui concerne
le Certificat international de pr6vention de la pollution par les hydrocarbures.

Rgles 21 d 25 : pas de changement

Appendice I. LiSTE D'HYDROCARBURES : pas de changement

Appendice H : MODtLE DE CERTIFICAT

Remplacer le mod~e de Certificat actuel par le mod~le suivant:
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CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PRtVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

D6livr6 en vertu des dispositions du Protocole de 1978 relatif i la Convention inter-
nationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires au nom du Gouver-
nement

................................................................................

(nom officiel complet du pays)

p ar ............................................................................
(titre officiel complet de la personne ou de I'organisme competent d~sign6 en vertu des disposi-,
tions du Protocole de 1978 relatif it la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la
pollution par les navires)

Numiro ou Port
Nor du navire lettres distinctifs d'immatriculation Jauge brute

Type de navire

Transporteur de pdtrole brut*

Transporteur de produits*

Transporteurs de petrole brut/de produits*
Navire, autre qu'un petrolier, muni de citernes h cargaison et vise par le paragraphe 2)

de la r~gle 2 de l'Annexe I du Protocole*

Navire autre que ceux 6numdrds ci-dessus*
Date du contrat de construction ou de transformation importante .....................

Date de la pose de la quille, date A laquelle le navire se trouvait dans un 6tat d'avance-
ment 6quivalent, ou date h laquelle une transformation importante a commence ....

Date de livraison ou date A laquelle une transformation importante a 6t: terminee ......

Partie A. Tous NAVIRES

Le navire est 6quip6 :

Pour les navires d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 400 tonneaux
a) D'un dispositif de separation des mdlanges d'eau et d'hydrocarbures* (capable de pro-

duire un effluent d'une teneur 6gale ou infdrieure h 100 parts par million) ou
b) D'un syst~me de filtrage des hydrocarbures* (capable de produire un effluent d'une

teneur 6gale ou infdrieure A 100 parts par million)
Pour les navires d'une jauge brute egale ou supdrieure h 10 000 tonneaux

c) D'un syst~me de surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocarbures*
(compl~mentaire de a) ou de b) ci-dessus) ou

d) D'un dispositif de separation des mdlanges d'eau et d'hydrocarbures et d'un syst~me de
filtrage des hydrocarbures* (capable de produire un effluent d'une teneur 6gale ou
inferieure h 15 parts par million) au lieu de a) ou de b) ci-dessus.

* Rayer les mentions inutiles.
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D(tail des exemptions accord~es au navire dans le cadre du paragraphe 2) de la
r~gle 2 et de l'alin6a a) du paragraphe 4) de la r~gle 2 de I'Annexe I du pr6sent Protocole

•. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Observations :

Clause applicable aux navires existants*

I1 est certifi6 que l'6quipement de ce navire est maintenant conforme aux prescriptions
du Protocole de 1978 relatif i la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de
la pollution par les navires qui sont applicables aux navires existants**.

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas,
de I'autorit6)

Partie B. PITROLIERS***

I1 est certifi6 que ce navire est construit, 6quip6 et tenu d'tre exploite comme suit

1. Ce navire :

a) Est tenu d'Etre construit conform~ment aux prescriptions de la r~gle 24 de l'Annexe I
du Protocole et satisfait auxdites prescriptionst;

b) N'est pas tenu d'6tre construit conform~ment aux prescriptions de la r~gle 24 de
I'Annexe I du Protocolet;

* 11 n'y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le premier Certificat delivr6 h tout navire.
** Les delais dans lesquels on doit installer les s6parateurs d'eau et d'hydrocarbures, les dispositifs de con-

tr6le des rejets d'hydrocarbures, les dispositifs de filtrage des hydrocarbures et/ou les ensembles de citernes de
decantation apr~s 'entree en vigueur du Protocole sont stipules dans les r~gles 13A 3), 15 1) et 16 4) de I'Annexe I
du Protocole.

*** II convient de remplir cette partie pour les pktroliers, y compris pour les transporteurs mixtes, et les
renseignements pertinents seront indiqu~s pour les navires, autres que les pitroliers, construits et utilis~s pour le
transport des hydrocarbures en vrac d'une capacit6 totale 6gale ou suprieure A 200 metres cubes.

t Rayer les mentions inutiles.
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c) N'est pas tenu d'Etre construit conform~ment aux prescriptions de la r~gle 24 de.
l'Annexe I du Protocole mais satisfait auxdites prescriptions*.

2. Ce navire :
a) Est tenu d'tre construit conform6ment aux prescriptions de la r~gle 13E de I'Annexe I

du Protocole et satisfait auxdites prescriptions*;
b) N'est pas tenu d'tre construit conform6ment aux prescriptions de la r~gle 13E de

I'Annexe I du Protocole.

3. Ce navire :
a) Est tenu d'tre 6quip6 de citernes h ballast s6par6 conform6ment aux prescriptions de

la r~gle 13 de I'Annexe I du Protocole et satisfait auxdites prescriptions*;
b) N'est pas tenu d'&tre 6quip6 de citernes ballast s6par6 conform6ment aux prescrip-

tions de la r~gle 13 de l'Annexe I du Protocole*;
c) N'est pas tenu d'Etre 6quip6 de citernes ballast s6par6 conform6ment aux prescrip-

tions de la r~gle 13 de I'Annexe I du Protocole mais satisfait auxdites prescriptions*;
d) Conform6ment aux dispositions de la r~gle 13C ou 13D de l'Annexe I du Protocole et

ainsi qu'il est sp6cifi6 dans la partie C du pr6sent Certificat, est exempt6 des prescrip-
tions de la r~gle 13 de I'Annexe I du Protocole*;

e) Est 6quip6 d'un syst~me de nettoyage des citernes h cargaison utilisant le lavage au
p6trole brut conform6ment aux dispositions de la r~gle 13B de l'Annexe I du Protocole,
au lieu d'itre muni de citernes ballast s6par6*;

f) Est 6quip6 d'un syst~me de citernes it ballast propre sp6cialis6es conform6ment aux
dispositions de la r~gle 13A de l'Annexe I du Protocole, au lieu d'tre muni soit de
citernes i ballast s6par6, soit d'un syst~me de nettoyage des citernes cargaison utili-
sant le lavage au p6trole brut*.

4. Ce navire :
a) Est tenu d'tre 6quip6 d'un syst~me de nettoyage des citernes h cargaison utilisant le

lavage au p6trole brut conform6ment aux prescriptions du paragraphe 6) de la r~gle 13
de l'Annexe I du Protocole et satisfait auxdites prescriptions*;

b) N'est pas tenu d'atre 6quip6 d'un syst~me de nettoyage des citernes cargaison utili-
sant le lavage au p6trole brut conform6ment aux prescriptions du paragraphe 6) de la
r~gle 13 de I'Annexe I du Protocole*.

Citernes 6 ballast sdpard**

Les citernes h ballast s6par6 sont r6parties comme suit

* Rayer les mentions inutiles.
** Supprimer si cette rubrique n'est pas applicable.
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Citernes d ballast propre spicialises*

Ce navire est exploit6 avec des citernes a ballast propre sp~cialis~es jusqu'au
................ conform~ment aux prescriptions de la r~gle 13A de I'Annexe I du

(date)
Protocole.

Les citernes ii ballast propre sp~cialis~es sont d~sign~es comme suit

Citerne Volume (m) Citeme Volume (m3)

Manuel*

I1 est certiflN qu'il existe h bord de ce navire

a) Un exemplaire h jour du manuel d'exploitation des citernes h ballast propre sp~ciali-
sees conform~ment h la r~gle 13A de I'Annexe I du Protocole**;

b) Un exemplaire h jour du manuel sur l'6quipement et l'exploitation pour le lavage au
p~trole brut conform~ment h la r~gle 13B de I'Annexe I du Protocole**.

Attestation de la presence bord
d'un exemplaire h jour du manuel

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire driment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6)

Attestation de la presence h bord
d'un exemplaire h jour du manuel .................................

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6)

Supprimer si cette rubrique n'est pas applicable.

** Rayer la mention inutile.

Vol. 1341, 1-22484



22 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitis 1983

Partie C. EXEMPTIONS*

II est certifi6 que ce navire :

a) Effectue uniquement des voyages entre ................ et ................ confor-
m~ment aux dispositions de la r~gle 13C de l'Annexe I du Protocole**; ou

b) Est exploit6 avec des installations pour ballast special, conform6ment aux dispositions
de la r~gle 13D de I'Annexe I du Protocole**

et est exempt6 en consequence des prescriptions de la r~gle 13 de l'Annexe I du Protocole.

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire dlment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas,
de I'autorite)

IL EST CERTIFIE

Que le navire a 6t6 visit6 conformdment aux dispositions de la r~gle 4 de l'Annexe I
du Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de
la pollution par les navires, en ce qui concerne la pr6vention de la pollution par les hydro-
carbures; et

Qu'ii la suite de cette visite, il a 6t6 constat6 que la structure, l'6quipement, les sys-
t~mes, les amdnagements, les installations, les mat6riaux et l'6tat du navire sont satisfai-
sants sous tous les rapports et que le navire est conforme aux dispositions pertinentes de
l'Annexe I de ce protocole.

Le present Certificat est valable jusqu'au .......................................

sous r6serve de la (des) visite(s) intermddiaire(s) prdvue(s) A intervalles de .............

Dlivr6 h ............... .............................................
(lieu de d~livrance du Certificat)

L e ............................. 19 ....
(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

(cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorit6)

VISITE INTERMtDIAIRE

Il est certifi6 que, lors d'une visite interm6diaire prescrite par la r~gle 4 1) c) de
l'Annexe I du Protocole de 1978 de la Convention internationale de 1973 pour la pr6ven-

* Supprimer si cette rubrique n'est pas applicable.
** Rayer la mention inutile.
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tion de la pollution par les hydrocarbures, il a k6 constat6 que le navire satisfaisait aux
dispositions pertinentes de ce protocole.

Sign6 .................................
(Signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

Prochaine visite interm6diaire pr6vue .....

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6)

Sign6 .................................

(Signature du fonctionnaire dfiment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

Prochaine visite interm6diaire pr6vue .....

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6)

Sign6 .................................

(Signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

Prochaine visite interm6diaire pr6vue .....

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6.)

Sign6 .................................

(Signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6)
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Appendice III. MODtLE DE REGISTRE DES HYDROCARBURES

Ajouter au module actuel les modles suivants de suppl6ments au registre des hydro-
carbures:

Suppl6ment 1

MODPELE DE SUPPL9MENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES DES PtTRO-
LIERS EXPLOITIS AVEC DES CITERNES A BALLAST PROPRE SPtCIA-
LISItES*

N om du navire ..................................................................

N um 6ro ou lettres distinctifs ......................................................

Capacit6 totale de chargement ........................................ m~tres cubes

Capacit6 totale des citernes h ballast propre sp~cialis6es .................. metres cubes

Les citernes suivantes sont d6sign6es en tant que citernes ik ballast propre sp6cia-
lis6es :

NOTE: Les pdriodes couvertes par le suppl6ment
p6riodes couvertes par le registre des hydrocarbures.

devraient correspondre aux

* Le present supplement devrait tre joint au registre des hydrocarbures des p6troliers exploit6s avec des
citernes A ballast propre spocialisees conformment aux dispositions de la r~gle 13A de I'Annexe I du Protocole
de 1978 relatif As la Convention internationale de 1973 pour la prevention de ]a pollution par les navires. Toutes
autres informations n6cessaires devraient &tre consign6es dans le registre des hydrocarbures.
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A) Ballastage des citernes dt ballast propre specialisies

101. Identification de la (des) citerne(s)

102. Date et position du navire au moment ou l'eau desti-
nee h etre utilis~e pour le nettoyage par chasse d'eau
ou pour le ballastage du navire au port est admise
dans la (les) citerne(s) de ballast propre sp~cialis~e(s)

103. Date et position du navire au moment of6 ia (les)
pompe(s) et les tuyautages sont vidang~s dans la
citerne de d~cantation

104. Date et position du navire au moment ofi de I'eau de
ballast supplmentaire est admise dans la (les) ci-
terne(s) k ballast propre spcialis~e(s)

105. Date, heure et position du navire au moment de la fer-
meture a) des vannes des citernes de d~cantation,
b) des vannes des citernes cargaison, c) des autres
vannes qui influent sur le syst~me des citernes h
ballast propre

106. Quantit6 de ballast propre charg~e h bord

Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant Ai la
mer, tous les raccords des citernes et des tuyautages it cargaison ainsi que tous les rac-
cords entre les citernes ont 6t6 assujettis ht la fin du ballastage des citernes h ballast
propre sp~cialis~es.

Date .......................... Officier responsable ............

Capitaine ......................
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B) Rejet de ballast propre

107. Identification de la (des) citerne(s)

108. Date, heure et position du navire au d6but du rejet de
ballast propre a) i la mer, ou b) dans une installation
de r6ception

109. Date, heure et position du navire i la fin du rejet i la
mer

110. Quantit6 rejet6e a) i lamer, ou b) dans une installation
de r6ception

111. A-t-on v6rifi6 avant le rejet que 1'eau de ballast n'6tait
pas pollu6e par les hydrocarbures ?

112. A-t-on surveiI6 la teneur du rejet au moyen d'un
d6tecteur d'hydrocarbures ?

113. A-t-on relev6 des traces d'hydrocarbures dans l'eau
de ballast avant le rejet ou au cours de celui-ci ?

114. Date et position du navire au moment du nettoyage
par chasse d'eau de la pompe et des tuyautages apr~s
le chargement

115. Date, heure et position du navire au moment de la fer-
meture a) des vannes des citernes de d6cantation,
b) des vannes des citernes i cargaison, c) des autres
vannes qui influent sur le syst~me des citernes i ballast
propre

116. Quantit6 d'eau pollu6e d6vers6e dans la (les) citerne(s)
de d6cantation (identifier la (les) citerne(s) de d6can-
tation)

Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant a la
mer, toutes les vannes de rejet par-dessus bord, tous les raccords des citernes et des
tuyautages A cargaison ainsi que tous les raccords entre les citernes ont 6t6 assujettis it
la fin du rejet de ballast propre et que la (les) pompe(s) et les tuyautages r6serv6s aux
op6rations de ballast propre ont 6t6 convenablement nettoy6s A la fin du rejet de ballast
propre.

Date .......................... Offi cier responsable ............

Capitaine ......................
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Supplement 2

MODP-LE DE SUPPLtMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES DES
TRANSPORTEURS DE PItTROLE BRUT EXPLOITS SELON UNE Mt-
THODE DE NETTOYAGE DES CITERNES A CARGAISON UTILISANT LE
LAVAGE AU PItTROLE BRUT*

N om du navire ..................................................................

N um 6ro ou lettres distinctifs ......................................................

Capacit6 totale de chargement ........................................ m tres cubes

Voyage en provenance de ..................... .a destination de ..............
(port(s)) (date) (port(s))

(date)

NOTES: Les p6riodes couvertes par le suppl6ment devraient correspondre aux
pgriodes couvertes par le registre des hydrocarbures.

Les citernes 5 cargaison lav6es au p6trole brut devraient tre celles qui sont sp6cifi6es
dans le manuel sur l'6quipement et l'exploitation prescrit par la r~gle 13B 5) a) du Proto-
cole.

Une colonne distincte devrait ktre utilisee pour chaque citerne lave au p6trole brut
ou rinc6e it I'eau.

* Le present supplement devrait tre joint au registre des hydrocarbures des transporteurs de p6trole brut
exploitgs selon une m6thode de nettoyage des citernes i cargaison utilisant le lavage au p6trole brut conformement

la r~gle 13B de l'Annexe I du Protocole de 1978 relatif A la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention
de la pollution par les navires et est destine a remplacer la section e) du registre des hydrocarbures. Toutes prgci-
sions concernant le ballastage et le d6ballastage, ainsi que toutes autres informations n6cessaires, devraient tre
consign6es dans le registre des hydrocarbures.
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A) Lavage au pitrole brut

201. Date et port oib le lavage au p6trole brut a 6t6 effectu6
ou position du navire si le lavage a 6t6 effectu6 entre
deux ports de d6chargement

202. Identification de la (des) citerne(s) lav e(s) (voir note 1)

203. Nombre d'appareils utilis6s

204. Commencement du lavage
a) Date et heure
b) Niveau

205. M6thode de lavage employ6e (voir note 2)

206. Pression dans les conduites utilis6es pour le lavage

207. Fin ou interruption du lavage
a) Date et heure
b) Niveau

208. Observations

Les citernes ont 6t6 lav6es conform6ment aux programmes indiqu6s dans le manuel
sur l'6quipement et l'exploitation (voir note 3) et leur ass~chement a W v~rifi6 la fin de
l'op6ration.

Date .......................... Officier responsable ............

Capitaine ......................

B) Ringage 6 1'eau ou nettoyage par chasse d'eau des fonds de citernes

209. Date et position du navire quand le ringage ou le net-
toyage par chasse d'eau a 6t6 effectu6

210. Identification de la (des) citerne(s) et date

211. Volume d'eau utilis6

212. D6versement dans :
a) Des installations de r6ception
b) Une (des) citerne(s) de d6cantation (pr6ciser la

(les) citerne(s) de d6cantation utilis6e(s))

Date .......................... Officier responsable ............

Capitaine ......................

Note I. Lorsqu'il n'est pas possible d'utiliser simultan6ment, conform6ment au manuel sur '6quipement et
rexploitation, tous les appareils dont une citerne d6termin6e est dot~e, il conviendrait de preciser quelle est la
section lav6e au p6trole brut (par exemple, citerne centrale n" 2, section avant). "

Note 2. Indiquer si la mithode employ6e est h une seule 6tape ou h plusieurs 6tapes, conform~ment au
manuel sur '6quipement et l'exploitation. Dans ce dernier cas, indiquer l'arc vertical balay6 par les appareils et le
nombre de fois que cet arc est balay& au cours de cette 6tape d6termin6e du programme.

Note 3. Si l'on ne se conforme pas aux programmes indiqu6s dans le manuel sur '6quipement et l'exploita-
tion, des pr6cisions doivent tre fournies sous la rubrique , Observations .
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Supplement 3

MODULE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES
DES PltTROLIERS EFFECTUANT DES VOYAGES PARTICULIERS*

N om du navire ..................................................................

N um~ro ou lettres distinctifs ......................................................

Capacit6 totale de chargement ........................................ mtres cubes

Quantit6 minimale d'eau de ballast requise en application des paragraphes 2) et 3) de la
r~gle 13 de i'Annexe I du Protocole ............................... metres cubes

Voyages en provenance de .............. h destination de ........................
(port(s)) (port(s))

NOTE: Les pgriodes couvertes par le supplement devraient correspondre aux
p~riodes couvertes par le registre des hydrocarbures.

A) Chargement de l'eau de ballast

301. Identification de la (des) citerne(s)

302. Date et position du navire au moment du ballastage

303. Quantit6 totale de ballast charg~e en m~tres cubes

304. Methode de calcul de la quantit6 de ballast

305. Observations

306. Signature de l'officier responsable et date de la signa-
ture

307. Signature du capitaine et date de la signature

B) Nouvelle ripartition de l'eau de ballast 6 bord du navire

308. Motif de cette nouvelle repartition

309. Signature de l'officier responsable et date de la signa-
ture

310. Signature du capitaine et date de la signature

* Le present supplement devrait tre joint au registre des hydrocarbures des petroliers qui effectuent des
voyages particuliers conform~ment aux dispositions de la rigle 13C de I'Annexe I du Protocole de 1978 relatif a
la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires; il est destin6 A rempla-
cer les sections d),j), g) et i) du registre des hydrocarbures. Toutes autres informations necessaires devraient Etre
consignges dans le registre des hydrocarbures.
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C) Rejet de l'eau de ballast dans les installations de rception

311. Date et port(s) oij l'eau de ballast a 6 rejet6e

312. Nom ou d6signation de l'installation de r6ception

313. Quantit6 totale d'eau de ballast rejet6e en m~tres
cubes

314. Methode de calcul de la quantit6 de ballast

315. Signature de l'officier responsable et date de la signa-
ture

316. Signature du capitaine et date de la signature

317. Signature et cachet du fonctionnaire des autorit6s por-
tuaires et date

A NNEXE II

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES TRANSPORTEES EN VRAC

Pas de changement

A NNEXE III

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES SUBSTANCES NUISIBLES
TRANSPORTEES PAR MER EN COLIS, OU DANS DES CONTENEURS, DES CITERNES MOBI-
LES, DES CAMIONS-CITERNES OU DES WAGONS-CITERNES

Pas de changement

ANNEXE IV

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES EAUX USEES DES NAVIRES

Pas de changement

ANNEXE V

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES ORDURES DES NAVIRES

Pas de changement
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIO-
NAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973

Las Partes en el presente Protocolo,

Considerando que el Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n
por los buques, 1973, puede contribuir decisivamente a proteger el medio marino
contra la contaminaci6n ocasionada por los buques,

Considerando que es preciso dar afin mayor incremento a la prevenci6n
y contenci6n de la contaminaci6n del mar ocasionada por los buques, especial-
mente por los buques tanque,

Considerando que es preciso aplicar tan pronto y tan ampliamente como sea
posible las Reglas para prevenir la contaminaci6n por hidrocarburos que figuran
en el Anexo I del mencionado Convenio,

Considerando que es preciso aplazar la aplicaci6n del Anexo II de ese Con-
venio hasta que se hayan resuelto satisfactoriamente ciertos problemas tdcnicos,

Considerando que el modo mis eficaz de lograr esos objetivos es la conclu-
si6n de un Protocolo relativo al Convenio internacional para prevenir la conta-
minaci6n por los buques, 1973,

Convienen:

Articulo I. OBLIGACIONES GENERALES

1. Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las
disposiciones de:

a) El presente Protocolo y de su Anexo, el cual serd parte integrante de aqu6l; y

b) El Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973
(en adelante Ilamado "el Convenio"), a reserva de las modificaciones y adi-
ciones que se enuncian en el presente Protocolo.

2. Las disposiciones del Convenio y del presente Protocolo se leerfin e
interpretaran conjuntamente como un instrumento unico.

3. Toda referencia al presente Protocolo supondrdi tambi6n una referencia
al Anexo.

Articulo H. APLICACI6N DEL ANEXO II DEL CONVENIO

I. No obstante lo dispuesto en el Articulo 14 1) del Convenio, las Partes
en el presente Protocolo convienen en que no estar in obligadas por las disposi-
ciones del Anexo II del Convenio durante un periodo de tres afios contado
desde la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, o durante el periodo,
mis largo que 6se, que fije una mayoria de dos tercios de las Partes en el pre-
sente Protocolo que integren el Comit6 de Protecci6n del Medio Marino (en
adelante Ilamado "el Comit6") de la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergu-
bernamental (en adelante Ilamada "la Organizaci6n").

2. Durante el periodo estipulado en el pdrrafo 1 del presente Articulo, las
Partes en el presente Protocolo no asumirdn ninguna obligaci6n ni tendrdn dere-
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cho a reclamar ningtin privilegio en virtud del Convenio, en lo referente a asuntos
relacionados con el Anexo II del Convenio, y las referencias a las Partes en el
Convenio no incluirhn a las Partes en el presente Protocolo en lo concerniente a
los asuntos relacionados con el citado Anexo.

Articulo III. COMUNICACI6N DE INFORMACI6N

Se sustituye el texto del Articulo 11 1) b) del Convenio por el siguiente:

"Una lista de los inspectores nombrados o de las organizaciones reco-
nocidas que est6n autorizados a actuar en su nombre en cuanto a la gesti6n
de las cuestiones relacionadas con el proyecto, la construcci6n, el equipo
y la explotaci6n de buques destinados a transportar sustancias perjudiciales,
de conformidad'con lo dispuesto en las Reglas a fines de distribuci6n de
dicha lista entre las Partes para conocimiento de sus funcionarios. La
Administraci6n notificardi a la Organizaci6n cudles son las atribuciones con-
cretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizacio-
nes reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada auto-
ridad."

Articulo IV. FIRMA, RATIFICACION, ACEPTACI6N,
APROBACION Y ADHESION

1. El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la Organi-
zaci6n desde el 1 de junio de 1978 hasta el 31 de mayo de 1979 y, despu6s de
ese plazo, seguirdt abierto a ]a adhesi6n. Los Estados podrdin constituirse en
Partes en el presente Protocolo mediante:
a) Firma sin reserva en cuanto a ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n; o
b) Firma a reserva de ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n, seguida de ratifica-

ci6n, aceptaci6n o aprobaci6n; o
c) Adhesi6n.

2. La ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n se efectuarftn deposi-
tando ante el Secretario General de la Organizaci6n el instrumento que proceda.

Articulo V. ENTRADA EN VIGOR

1. El presente Protocolo entrard en vigor doce meses despu6s de la fecha
en que por lo menos quince Estados cuyas flotas mercantes combinadas repre-
senten no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina mer-
cante mundial se hayan constituido en Partes de conformidad con lo prescrito en
el Articulo IV del presente Protocolo.

2. Todo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo
adquirird efectividad tres meses despu6s de la fecha en que fue depositado.

3. Todo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada
una enmienda al presente Protocolo de conformidad con el Articulo 16 del Con-
venio, se considerard referido al presente Protocolo en su forma enmendada.

Articulo VI. ENMIENDAS

Los procedimientos enunciados en el Articulo 16 del Convenio respecto de
enmiendas a los Articulos, a un Anexo y a un Ap6ndice de un Anexo del Con-
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venio se aplicardin respectivamente a las enmiendas a los Articulos, al Anexo y
a un Ap6ndice del Anexo del presente Protocolo.

Articulo VII. DENUNCIA

1. El presente Protocolo podrd ser denunciado por una Parte en el presente
Protocolo en cualquier momento posterior a la expiraci6n de un plazo de cinco
afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en vigor para dicha
Parte.

2. La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia ante
el Secretario General de la Organizaci6n.

3. La denuncia surtiri efecto transcurridos doce meses a partir de la recep-
ci6n, por parte del Secretario General de la Organizaci6n, de la notificaci6n, o
despu6s de la expiraci6n de cualquier otro plazo mds largo que se fije en la noti-
ficaci6n.

Articulo VIII. DEPOSITARIO

1. El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General de la
Organizaci6n (en adelante Ilamado "el depositario").

2. El depositario:

a) informard a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se
hayan adherido al mismo, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo dep6sito de instrumento de ratificaci6n,
aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n, que se vayan produciendo y de la
fecha en que se produzcan;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

iii) todo dep6sito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de
la fecha en que fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en
que la denuncia surta efecto;

iv) toda decisi6n que se haya tomado de conformidad con el Articulo II 1)
del presente Protocolo;

b) remitird ejemplares aut6nticos certificados del presente Protocolo a todos los
Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

3. Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario
remitiri un ejemplar aut6ntico certificado del mismo a la Secretaria de las Naciones
Unidas a fines de registro y publicaci6n, de conformidad con el Articulo 102 de la
Carta de las Naciones Unidas.

Articulo IX. IDIOMAS

El presente Protocolo estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
espafiol, franc6s, ingl6s y ruso, y cada uno de estos textos tendri la misma auten-
ticidad. Se hartn traducciones oficiales a los idiomas alemdn, drabe, italiano y
japon6s, las cuales serdn depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL lOS infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo.

HECHO en Londres el dia diecisiete de febrero de mil novecientos setenta y
ocho.
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ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

ANEXO I

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Regla I. DEFINICIONES

Pdrrafos I) a 7): Sin modificaciones

Se sustituye el texto actual del pairrafo 8) por el siguiente:

8) a) Por "transformaci6n importante" se entenderd toda transformaci6n de un
buque existente:

i) que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de transporte del buque; o
ii) que haga que cambie el tipo del buque; o

iii) que se efecttie, en opini6n de la Administraci6n, con la intenci6n de prolongar consi-
derablemente la vida del buque; o

iv) que de algfin otro modo altere el buque hasta tal punto que si fuera un buque nuevo
quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del presente Convenio que no le son
aplicables como buque existente.

b) No obstante !o dispuesto en el apartado a) del presente pArrafo, no se considerarfi
que la transformaci6n de un petrolero existente de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas, efectuada para satisfacer Io prescrito en la Regla 13 del presente Anexo,
constituye una transformaci6n importante a los efectos de dicho Anexo.

Parrafos 9) a 22): Sin modificaciones.

Se sustituye el texto actual del pdrrafo 23) por el siguiente:
23) Por "peso del buque vacio", valor que se expresa en toneladas m~tricas, se

entiende el desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastre, agua dulce, agua de alimentaci6n de calderas en los tanques ni provisiones de
consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

Pdrrafos 24) y 25): Sin modificaciones.

Se afiaden los pdrrafos siguientes al texto actual:
26) No obstante to dispuesto en el parrafo 6) de la presente Regla, a los efectos de

las Reglas 13, 13B, 13E y 18 5) del presente Anexo, por "petrolero nuevo" se enten-
dera:

a) un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construcci6n
despu~s del 1 de junio de 1979; o

b) en ausencia de un contrato de construcci6n, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construcci6n se halle en una fase equivalente despu~s del I de enero de 1980; o

c) un petrolero cuya entrega se produzca despu~s del I de junio de 1982; o
d) un petrolero que haya sido objeto de una transformaci6n importante:

i) para la cual se adjudique el oportuno contrato despu~s del 1 de junio de 1979; o
ii) respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construcci6n se inicie

despu~s del 1 de enero de 1980; o
iii) que quede terminada despu~s del 1 de junio de 1982,
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si bien cuando se trate de petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas
se aplicari la definici6n del pArrafo 6) de la presente Regla a los efectos de la Regla 13 1) del
presente Anexo.

27) No obstante lo dispuesto en el pirrafo 7) de la presente Regla, a los efectos de
las Reglas 13, 13A, 13B, 13C, 13D y 18 6) del presente Anexo, por "petrolero existente"
se entenderi un petrolero que no sea un petrolero nuevo, segtin se define 6ste en el
pirrafo 26) de la presente Regla.

28) Por "crudo" se entiende toda mezcla de hidrocarburos liquidos que se encuentra
en forma natural en la tierra, haya sido o no tratada para hacer posible su transporte; el
trrmino incluye:

a) crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de destilados;

b) crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de destilados.

29) Por "petrolero para crudos" se entiende un petrolero destinado a operar en el
transporte de crudos.

30) Por "petrolero para productos petroliferos" se entiende un petrolero destinado a
operar en el transporte de hidrocarburos que no sean crudos.

Reglas 2 y 3: Sin modificaciones

Regla 4

Se sustituye el texto actual de la Regla 4 por el siguiente:

RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

1) Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y todo
otro buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas seri objeto de los reconoci-
mientos que se especifican a continuaci6n:

a) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que el certi-
ficado exigido en virtud de la Regla 5 del presente Anexo haya sido expedido por
primera vez. El reconocimiento comporta'rd una inspecci6n completa de la estructura,
el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposici6n estructural y los materiales del
buque, en la medida en que 6ste est6 sujeto a lo dispuesto en el presente Anexo. Este
reconocimiento seri tal que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los acce-
sorios, la disposici6n estructural y los materiales cumplen con las prescripciones apli-
cables del presente Anexo;

b) reconocimientos peri6dicos, a intervalos especificados por la Administraci6n, pero que
no excedan de cinco afios, tales que garanticen que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, la disposici6n estructural y los materiales cumplen con todas las pres-
cripciones del presente Anexo;

c) un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez del certifi-
cado, realizado de tal modo que garantice que el equipo y las bombas y tuberias
correspondientes, incluidos los dispositivos de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos, los sistemas de lavado con crudos, los separadores de agua e hidro-
carburos y los sistemas de filtraci6n de hidrocarburos cumplen con todas las prescrip-
ciones aplicables del presente Anexo y estin en buen estado de funcionamiento.
Cuando se efect6e solamente un reconocimiento intermedio durante uno cualquiera de
los periodos de validez del certificado, se efectuarA no mds de seis meses antes ni mis
de seis meses despurs de transcurrida la mitad del periodo de validez del certificado.
Esos reconocimientos intermedios se consignarin en el certificado que se haya expedido
en virtud de la Regla 5 del presente Anexo.

2) Respecto a los buques que no estrn sujetos a lo dispuesto en el pfirrafo 1) de la
presente Regla, la Administraci6n dictard medidas apropiadas para garantizar el cumpli-
miento de las disposiciones aplicables del presente Anexo.
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3) a) Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicaci6n de lo
dispuesto en el presente Anexo, serfn realizados por funcionarios de la Administraci6n.
No obstante, la Administraci6n podri confiar los reconocimientos a inspectores nombra-
dos al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

b) La Administraci6n tomard disposiciones para que, durante el periodo de validez
del certificado, se realicen inspecciones fuera de programa. Tales inspecciones garanti-
zardn que el buque y su equipo continfan siendo en todos los sentidos satisfactorios para
el servicio a que est6 destinado el buque. Podrin ser realizadas por los servicios de
inspecci6n propios, por inspectores nombrados u organizaciones'reconocidas o por otras
Partes, a petici6n de la Administraci6n. Cuando la Administraci6n, en virtud de lo dis-
puesto en el pirrafo 1) de la presente Regla, preceptfie la realizaci6n de reconocimientos
anuales obligatorios, no serdn obligatorias las mencionadas inspecciones fuera de pro-
grama.

c) Toda Administraci6n que nombre inspectores o reconozca organizaciones para
realizar los reconocimientos e inspecciones prescritos en los apartados a) y b) del presente
pdrrafo facultard cuando menos a todo inspector nombrado u organizaci6n reconocida
para que, como minimo, puedan:
i) exigir la realizaci6n de reparaciones en el buque; y

ii) realizar reconocimientos e inspecciones cuando lo soliciten las autoridades compe-
tentes del Estado rector del puerto.

La Administraci6n notificard a la Organizaci6n cudles son las atribuciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las con-
diciones en que les haya sido delegada autoridad, para que, puesto esto en conocimiento
de las Partes en el presente Protocolo, se informe a sus funcionarios.

d) Cuando el inspector nombrado o la organizaci6n reconocida dictaminen que el
estado del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certi-
ficado, o es tal que el buque no puede hacerse a ia mar sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la
organizaci6n harfn que inmediatamente se tomen medidas correctivas y a su debido
tiempo notificarin esto a la Administraci6n. Si no se toman dichas medidas correctivas,
serd retirado el certificado y esto seri inmediatamente notificado a la Administraci6n; y
cuando el buque se encuentre en un puerto de otra Parte, tambi6n se darf notificaci6n
inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funciona-
rio de ia Administraci6n, un inspector nombrado o una organizaci6n reconocida hayan
informado con la oportuna notificaci6n a las autoridades competentes del Estado rector
del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard al funcionario, inspector u organizaci6n
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impues-
tas por la presente Regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto
de que se trate tomard las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta poder
hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones
apropiado que estando disponible se encuentre mAs pr6ximo, sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

e) En todo caso, la Administraci6n interesada garantizar, incondicionalmente la inte-
gridad y eficacia del reconocimiento o de la inspecci6n, y se comprometer, a hacer que se
tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligaci6n.

4) a) El buque y su equipo serfn mantenidos de modo que se conserven ajustados a
las disposiciones del presente Protocolo, para asi garantizar que el buque seguiri estando,
en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a ia mar sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto
en el pdrrafo 1) de ]a presente Regla, no se efectuard ningfin cambio en la estructura,
el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposici6n estructural o los materiales que
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fueron objeto de reconocimiento sin previa autorizaci6n de la Administraci6n, excepto
cuando se trate del recambio directo de tales equipos o accessorios.

c) Siempre que un buque sufra un accidente o que se le descubra algtin defecto que
afecten considerablemente la integridad del buque o la eficacia o ]a integridad de la parte
de su equipo que est6 sujeta a lo dispuesto en el presente Anexo, el capitfin o el propie-
tario del buque informarin lo antes posible a la Administraci6n, a la organizaci6n recono-
cida o al inspector nombrado, encargados de expedir el certificado pertinente, quienes
harin que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si es necesario realizar
el reconocimiento prescrito en el pfirrafo 1) de la presente Regla. Cuando el buque se
encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitdn o el propietario informarin tam-
bi6n inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado o la organizaci6n reconocida comprobardn que se ha rendido ese
informe.

Reglas 5, 6 y 7

En el texto actual de cada una de estas Reglas suprimase la indicaci6n "(1973)"
referida al Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos.

Regla 8. DuRAc16N DEL CERTIFICADO

Se sustituye el texto actual de la Regla 8 por el siguiente:

1) El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarbu-
ros se expedira para un periodo que especificar6 ia Administraci6n y que no excederd
de cinco afios a partir de la fecha de expedici6n, a condici6n de que, cuando se trate de
un petrolero que opere con tanques dedicados exclusivamente a lastre limpio durante el
periodo limitado que se especifica en la Regla 13 9) del presente Anexo, el periodo de
validez del certificado no exceda de dicho periodo especificado.

2) Un certificado perderf su validez si se han efectuado reformas importantes que
afecten a la construcci6n, el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposici6n estructural
o los materiales prescritos sin previa autorizaci6n de la Administraci6n, excepto cuando se
trate del recambio directo de tales equipo o accesorios, o que no se hayan efectuado los
reconocimientos intermedios especificados por la Administraci6n en cumplimiento de la
Regla 4 1) c) del presente Anexo.

3) El certificado expedido a un buque perderd tambi6n su validez cuando dicho
buque cambie su pabell6n por el de otro Estado. S61o se expedirA un nuevo certificado
cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
con todo lo prescrito en los apartados a) y b) de la Regla 4 4) del presente Anexo. En
el caso de un cambio de pabell6n entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo pabell6n el
buque tenia antes derecho a enarbolar transmitirA lo antes posible a la Administraci6n,
previa petici6n de 6sta cursada dentro del plazo de tres meses despu6s de efectuado el
cambio, una copia del certificado que llevaba el buque antes del cambio, y, si estA dispo-
nible, una copia del informe del reconocimiento pertinente.

Reglas 9 a 12: Sin modificaciones

Regla 13

Se sustituye el texto actual de la Regla 13 por los textos de las Reglas siguientes:

TANQUES DE LASTRE SEPARADO, TANQUES DEDICADOS
A LASTRE LIMPIO Y LIMPIEZA CON CRUDOS

A reserva de las disposiciones de las Reglas 13C y 13D del presente Anexo, todos los
petroleros cumplirin con las prescripciones de la presente Regla.
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Petroleros nuevos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas

1) Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 tone-
ladas, y todo petrolero nuevo para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior
a 30 000 toneladas, ird provisto de tanques de lastre separado y cumpliri con los pirrafos 2),
3) y 4) o con el pirrafo 5) de la presente Regla, segtin corresponda.

2) La capacidad de los tanques de lastre separado se determinari de modo que el
buque pueda operar con seguridad durante los viajes en lastre sin tener que recurrir a la
utilizaci6n de los tanques de carga para lastrar con agua, salvo por lo que respecta a lo
dispuesto en los pirrafos 3) o 4) de la presente Regla. No obstante, la capacidad minima
de los tanques de lastre separado permitird en cualquier caso que, en todas las condiciones
de lastre que puedan darse en cualquier parte del viaje, incluida la condici6n de buque
vacio con lastre separado tinicamente, puedan ser satisfechas cada una de las siguientes
prescripciones relativas a los calados y asiento del buque:

a) el calado de trazado en el centro del buque (dm), expresado en metros (sin tener en
cuenta deformaciones del buque), no serA inferior a: din = 2,0 + 0,02L;

b) los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderdn a los determinados
por el calado en el centro del buque (dm), tal como se especifica en el apartado a) del
presente pdrrafo, con un asiento apopante no superior a 0,015L; y

c) en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no serA nunca inferior al
necesario para garantizar la inmersi6n total de la(s) h~lice(s).

3) No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de carga excepto en las
infrecuentes travesias en que las condiciones meteorol6gicas sean tan duras que, en
opini6n del capitin, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de carga
para mantener la seguridad del buque. Esta agua de lastre adicional seri tratada y des-
cargada de acuerdo con la Regla 9 y de conformidad con las prescripciones de la Regla 15
del presente Anexo, efectuAndose el correspondiente asiento en el Libro registro de hidro-
carburos a que se hace referencia en la Regla 20 del presente Anexo.

4) Cuando se trate de petroleros nuevos para crudos, el lastre adicional permitido en
el pdrrafo 3) de la presente Regla se Ilevard 6inicamente en los tanques de carga si 6stos
han sido lavados con crudos de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13B del presente
Anexo, antes de la salida de un puerto o terminal de descarga de hidrocarburos.

5) No obstante lo dispuesto en el pdrrafo 2) de la presente Regla, las condiciones de
lastre separado relativas a los petroleros de menos de 150 metros de eslora deberfn ser
satisfactorias a juicio de la Administraci6n.

6) Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 tone-
ladas, estard dotado de un sistema de lavado con crudos para los tanques de carga. La
Administraci6n se obligard a hacer que tal sistema cumpla plenamente con las prescrip-
ciones de la Regla 13B del presente Anexo dentro de un afio, contado a partir del momento
en que el petrolero haya sido destinado por vez primera a operar en el transporte de
crudos, o al termino del tercer viaje en que haya transportado crudos que sirvan para el
lavado con crudos, si esta fecha fuera posterior. A menos que transporte crudos que no
sirvan para el lavado con crudos, el petrolero hari uso de este sistema, de conformidad
con lo prescrito en la presente Regla.

Petroleros existentes para crudos, de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
7) A reserva de lo dispuesto en los pirrafos 8) y 9) de la presente Regla, todo

petrolero existente para crudos, de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas, ird
provisto de tanques de lastre separado y cumpliri con lo prescrito en los pdrrafos 2) y 3)
de ia presente Regla, a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo.

8) En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros existentes
para crudos a que se hace referencia en el pirrafo 7) de la presente Regla podrdn operar
utilizando un procedimiento de lavado con crudos para los tanques de carga, de confor-
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midad con lo dispuesto en la Regla 13B del presente Anexo, a menos que el petrolero de
que se trate est6 destinado al transporte de crudos que no sirvan para el lavado con
crudos.

9) En vez de ir provistos de tanques de lastre separado o de operar utilizando un
procedimiento de lavado con crudos para los tanques de carga, los petroleros existentes
para crudos a que se hace referencia en los pirrafos 7) y 8) de la presente Regla podrin
operar utilizando tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad con lo dispuesto en
la Regla 13A del presente Anexo, durante el periodo siguiente:

a) hasta cumplirse dos afios, contados desde la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo, en el caso de petroleros para crudos, de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas; y

b) hasta cumplirse cuatro afios, contados desde la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo, en el caso de petroleros para crudos, de peso igual o superior a 40 000 tone-
ladas, pero inferior a 70 000 toneladas.

Petroleros existentes para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a
40 000 toneladas
10) Desde ia fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, todo petrolero

existente para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas,
ird provisto de tanques de lastre separado y cumpliri con lo prescrito en los pirrafos 2) y
3) de la presente Regla o, en defecto de ello, operarid con tanques dedicados a lastre limpio,
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13A del presente Anexo.

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

11) Todo petrolero que no tenga obligaci6n de ir provisto de tanques de lastre sepa-
rado de conformidad con los pirrafos 1), 7) o 10) de la presente Regla, podri, sin embargo,
ser considerado como petrolero de lastre separado, a condici6n de que cumpla con lo pres-
crito en los pirrafos 2) y 3), o en el pairrafo 5) de la presente Regla, segtin corresponda.

Regla 13A. PRESCRIPCIONES PARA LOS PETROLEROS QUE LLEVEN TANQUES
DEDICADOS A LASTRE LIMPIO

1) Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad
con lo dispuesto en los pirrafos 9) o 10) de la Regla 13 del presente Anexo, tendri capa-
cidad suficiente, en los tanques dedicados exclusivamente al transporte de lastre limpio,
tal como se define 6ste en la Regla 1 16) del presente Anexo, para satisfacer lo prescrito
en los pdrrafos 2) y 3) de la Regla 13 del presente Anexo.

2) Los procedimientos operacionales y la disposici6n referentes a los tanques dedi-
cados a lastre limpio cumpliran con las prescripciones que establezca la Administraci6n.
Dichas prescripciones contendrin, por lo menos, todo lo dispuesto en las especificaciones
para petroleros que Ileven tanques dedicados a lastre limpio, adoptadas por la Confe-
rencia internacional sobre seguridad de los buques tanque y prevenci6n de la contamina-
ci6n, 1978, mediante la Resoluci6n 14, con sujeci6n a las revisiones que pueda efectuar la
Organizaci6n.

3) Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio estarA equipado
con un hidrocarbur6metro aprobado por la Administraci6n, basado en las especificaciones
recomendadas por la Organizaci6n* para hacer posible la comprobaci6n del contenido de
hidrocarburos del agua de lastre que se est6 descargando. El hidrocarbur6metro se insta-
lard a lo mis tardar cuando, despu6s de la entrada en vigor del presente Protocolo, se
produzca la primera visita programada del petrolero a un astillero. Hasta que se haya insta-
lado a bordo el hidrocarbur6metro, inmediatamente antes de deslastrar se verificarid,

* Vease la Recomendaci6n sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbur6metros, adoptada por la Organizaci6n mediante Reso-
luci6n A.393(X).
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mediante el examen del agua de los tanques dedicados a lastre, que 6sta no ha sufrido
ninguna contaminaci6n debida a hidrocarburos.

4) A todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio se le proveerf de:

a) un Manual de operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio, en el que se detallen
el sistema y los procedimientos operacionales. Este Manual, que necesitard serjuzgado
satisfactorio por la Administraci6n, contendrd toda la informaci6n que figura en las
especificaciones a que se hace referencia en el pirrafo 2) de la presente Regla. Si se
efectta una reforma que afecte el sistema de tanques dedicados a lastre limpio, el
Manual sei actualizado en consecuencia; y

b) un Suplemento del Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia en la
Regla 20 del presente Anexo, ajustado al modelo que figura en el Suplemento 1 del
Ap6ndice III del presente Anexo. El Suplemento ir6 siempre unido al Libro registro
de hidrocarburos.

Regla 13B. PRESCRIPCIONES PARA EL LAVADO CON CRUDOS

1) Todo sistema de lavado con crudos cuya instalaci6n sea obligatoria de conformi-
dad con los pdrrafos 6) y 8) de la Regla 13 del presente Anexo debera cumplir con lo
prescrito en la presente Regla.

2) La instalaci6n de lavado con crudos, el equipo correspondiente y su disposici6n
cumplirdn con las prescripciones que establezca la Administraci6n. Tales prescripciones
comprenderin, por lo menos, todo lo dispuesto en las especificaciones para el proyecto,
.a utilizaci6n y el control de los sistemas de lavado con crudos, adoptadas por ia Confe-
rencia internacional sobre seguridad de los buques tanque y prevenci6n de la conta-
minaci6n, 1978, mediante la Resoluci6n 15, con sujeci6n a las revisiones que pueda efec-
tuar la Organizaci6n.

3) Todo tanque de carga y todo tanque de decantaci6n irwin provistos de un sistema
de gas inerte, de conformidad con las Reglas pertinentes del Capitulo 11-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, modificado y ampliado
por el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974.

4) Con respecto al lastrado de los buques de carga, antes de cada viaje en lastre se
lavarfin con crudos tanques de este tipo en nimero suficiente para que, teniendo en cuenta
las rutas habituales del petrolero y las condiciones meteorol6gicas previsibles, solamente
se introduzca agua de lastre en los tanques de carga que hayan sido lavados con crudos.

5) A todo petrolero que opere con sistemas de lavado con crudos se le proveeri de:

a) un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado en el que se detallen el sistema
y el equipo y se especifiquen los procedimientos operacionales. Este Manual necesitard
ser juzgado satisfactorio por la Administraci6n y contendris toda la informaci6n que
figura en las especificaciones a que se hace referencia en el pirrafo 2) de la presente
Regla. Si se efect(ia una reforma que afecte el sistema de lavado con crudos, el Manual
seii actualizado en consecuencia; y

b) un Suplemento del Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia en la
Regla 20 del presente Anexo, ajustado al modelo que figura en el Suplemento 2 del
Ap6ndice III del presente Anexo. El Suplemento iri siempre unido al Libro registro
de hidrocarburos.

Regla 13C. PETROLEROS EXISTENTES DESTINADOS A DETERMINADOS TRAFICOS

1) A reserva de lo dispuesto en los pirrafos 2) y 3) de la presente Regla, los
parrafos 7) a 10) de la Regla 13 del presente Anexo no se aplicarfin a los petroleros
existentes destinados exclusivamente a la realizaci6n de determinados trfificos entre:

a) puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente Protocolo; o
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b) puertos o terminales de Estados Partes en el presente Protocolo, cuando:

i) el viaje se realice enteramente dentro de una de las zonas especiales definidas en la
Regla 10 1) del presente Anexo; o

ii) el viaje se realice enteramente dentro de otros limites designados por la Organi-
zaci6n.

2) Lo dispuesto en el ptrrafo 1) de la presente Regla se aplicarA tnicamente cuando
los puertos a terminales en que, en el curso de tales viajes, se embarque el cargamento,
cuenten con instalaciones y servicios adecuados para la recepci6n y el tratamiento de
todo el lastre y el agua de lavado de los tanques, procedentes de los petroleros que los
utilicen, y todas las condiciones siguientes queden satisfechas:

a) que, a reserva de las excepciones previstas en la Regla 11 del presente Anexo, toda el
agua de lastre, con inclusi6n del agua limpia de lastre y de los residuos del lavado de
los tanques, sea retenida a bordo y transvasada a las instalaciones de recepci6n y las
autoridades competentes del Estado rector del puerto consignen el hecho en las
secciones apropiadas del Suplemento del Libro registro de hidrocarburos a que se hace
referencia en el pdrrafo 3) de la presente Regla;

b) que se haya Ilegado a un acuerdo entre la Administraci6n y los Gobiernos de los Estados
rectores de los puertos, mencionados en los apartados a) y b) del pdirrafo 1) de la pre-
sente Regla, en cuanto a la utilizaci6n de un petrolero existente para un determinado
trdfico;

c) que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del presente Anexo, las insta-
laciones y los servicios de recepci6n de los puertos o terminales a que antes se hace
referencia sean considerados suficientes a los efectos de la presente Regla por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Protocolo en cuyo territorio est6n
situados dichos puertos o terminales; y

d) que se consigne en el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n
por hidrocarburos que el petrolero esti destinado exclusivamente al trffico deter-
minado de que se trate.

3) Todo petrolero destinado a un trffico determinado llevard un Suplemento del
Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia en la Regla 20 del presente
Anexo, ajustado al modelo que figura en el Suplemento 3 del Ap6ndice III del presente
Anexo. El Suplemento ird siempre unido al Libro registro de hidrocarburos.

Regla 13D. PETROLEROS EXISTENTES QUE TENGAN UNA INSTALACION
ESPECIAL PARA EL LASTRE

1) Cuando un petrolero existente est6 construido u opere de tal manera que en todo
momento cumpla con las prescripciones sobre calados y asiento de la Regla 13 2) del pre-
sente Anexo, sin tener que recurrir al lastrado con agua, se considerard que cumple con las
prescripciones relativas a los tanques de lastre separado a que se hace referencia en la
Regla 13 7) del presente Anexo siempre que todas las condiciones siguientes queden
satisfechas:

a) que los procedimientos operacionales y la instalaci6n adoptada para el lastre hayan sido
aprobados por la Administraci6n;

b) que se Ilegue a un acuerdo entre la Administraci6n y los Gobiernos interesados de
los Estados rectores de los puertos, Partes en el presente Protocolo, cuando se cumpla
con las prescripciones relativas a calados y asiento mediante un procedimiento
operacional; y

c) el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos Ileve
una anotaci6n en el sentido de que el petrolero opera con una instalaci6n especial para
el lastre.
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2) No se transportari nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos excepto
en las infrecuentes travesias en que las condiciones meteorol6gicas sean tan duras que, en
opini6n del capitdn, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de carga
para mantener la seguridad del buque. Esta agua de lastre adicional serd tratada y descar-
gada de acuerdo con la Regla 9 y de conformidad con las prescripciones de la Regla 15
del presente Anexo, efectuindose el correspondiente asiento en el Libro registro de hidro-
carburos a que se hace referencia en ia Regla 20 del presente Anexo.

3) La Administraci6n que haya hecho en un certificado la anotaci6n indicada en el
pirrafo 1) c) de la presente Regla, comunicard a la Organizaci6n los pormenores corres-
pondientes a fines de distribuci6n entre las Partes en el presente Protocolo.

Regla 13E. EMPLAZAMIENTO PROTEGIDO DE LOS ESPACIOS
DESTINADOS A LASTRE SEPARADO

1) En todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 to-
neladas, y en todo petrolero nuevo para productos petroliferos, de peso muerto igual o
superior a 30 000 toneladas, los tanques de lastre separado necesarios para poder disponer
de ia capacidad que permita cumplir con lo prescrito en la Regla 13 del presente Anexo,
que vayan emplazados en la secci6n de la eslora en que se hallen los tanques de carga,
estarin dispuestos de conformidad con lo prescrito en los pirrafos 2), 3) y 4) de la pre-
sente Regla, a fin de que haya alguna protecci6n contra el derrame de hidrocarburos en
caso de varada o abordaje.

2) Los tanques de lastre separado y los espacios que no sean tanques de hidrocar-
buros emplazados en la secci6n de la eslora en que se hallen los tanques de carga (Lt)
estaran dispuestos de forma que cumplan con la siguiente prescripci6n:

IPAC + IPA, -> J [L, (B + 2D)]

donde:
PA, = rea, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del costado correspon-

diente a cada tanque de lastre separado o espacio que no sea un tanque de
hidrocarburos, basada en las dimensiones de trazado proyectadas,

PA, = Area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del fondo correspon-
diente a cada uno de tales tanques o espacios, basada en las dimensiones de
trazado proyectadas,

L, = eslora, expresada en metros, entre los extremos proel y popel de los tanques
de carga,

B = manga mixima del buque, expresada en metros, tal como se define 6sta en la
Regla 1 21) del presente Anexo,

D = puntal de trazado, expresado en metros, medido verticalmente desde el canto
superior de la quilla hasta el canto superior del bao de la cubierta de franco-
bordo en el centro del buque, al costado. En los buques con trancanil curvo,
el puntal de trazado se medirA hasta el punto de intersecci6n de la prolonga-
ci6n ideal de la linea de trazado de la cubierta y la del forro exterior del
costado, como si la uni6n del trancanil con la traca de cinta formase un
Angulo,

J - 0,45 para petroleros de 20 000 toneladas de peso muerto, 0,30 para petroleros
de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas, con sujeci6n a lo dis-
puesto en el pdrrafo 3) de la presente Regla.

Los valores de "J" correspondientes a valores intermedios de peso muerto se deter-
minardn por interpolaci6n lineal.
Siempre que los simbolos dados en este pArrafo aparezcan en la presente Regla, tendrdn
el significado que se les da en el presente prrafo.
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3) En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas el
valor de "J" podra reducirse de la manera siguiente:

J reducido J - ( a- +O 16 0,2, si este valor es superior,

donde:

a = 0,25 en el caso de petroleros de 200 000 toneladas de peso muerto

a = 0,40 en el caso de petroleros de 300 000 toneladas de peso muerto

a = 0,50 en el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 420 000 tone-
ladas

Los valores de "a" correspondientes a los valores intermedios de peso muerto se
determinarin por interpolaci6n lineal.

0, = lo definido en ia Regla 23 1) a) del presente Anexo,

0, = lo definido en la Regla 23 1) b) del presente Anexo,

OA = derrame de hidrocarburos tolerable, ajustado a lo prescrito en la Regla 24 2) del
presente Anexo.

4) En la determinaci6n de los valores "PAt" y "PA." correspondientes a los tan-
ques de lastre separado y a los espacios que no sean tanques de hidrocarburos, se obser-
vard lo siguiente:

a) todo tanque o espacio laterales cuya profundidad sea igual a la altura del costado del
buque, o que se extienda desde la cubierta hasta la cara superior del doble fondo,
tendri una anchura minima no inferior a 2 metros. Esta anchura se mediri desde el
costado hacia el interior del buque perpendicularmente al eje longitudinal de 6ste.
Cuando se les d una anchura menor, el tanque o espacio laterales no serin tenidos en
cuenta al calcular el Area de protecci6n "PA,"; y

b) la profundidad vertical minima de todo tanque o espacio del doble fondo serfi de
B/15 o de 2 metros, si este valor es inferior. Cuando se les d una profundidad menor,
el tanque o espacio del fondo no serin tenidos en cuenta al calcular el Area de pro-
tecci6n "PA,".

La anchura y la profundidad minimas de los tanques laterales y de los del doble fondo
se medirdn prescindiendo de las sentinas y, en el caso de la anchura minima, prescindiendo
de todo trancanil curvo.

Regla 14: Sin modificaciones

Regla 15

En el texto actual de esta Regla, suprimase la indicaci6n "(1973)" referida al Certi-
ficado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos

Reglas 16 y 17: Sin modificaciones

Regla 18. INSTALACION DE LAS BOMBAS, TUBERfAS Y DISPOSITIVOS

DE DESCARGA A BORDO DE LOS PETROLEROS

Pdrrafos 1) a 4): Sin modificaciones.

Se afiaden los parrafos siguientes al texto actual:

5) Todo petrolero nuevo que deba ir provisto de tanques de lastre separado o de un
sistema de lavado con crudos cumpliri con las prescripciones siguientes:

a) estarfi equipado con tuberias para hidrocarburos proyectadas e instaladas de tal manera
que la retenci6n de hidrocarburos en los conductos quede reducida al minimo; y
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b) llevard medios para drenar todas las bombas de carga y todos los conductos de hidro-
carburos al terminar el desembarque del cargamento, si fuera necesario mediante
conexi6n a un dispositivo de agotamiento. Seri posible descargar en tierra o en un
tanque de carga o de decantaci6n los residuos procedentes de los conductos y de las
bombas. Para la descarga a tierra se proveerd un conducto especial de pequefio
didmetro conectado en el lado de las vilvulas distribuidoras que d al costado del
buque.

6) Todo petrolero para crudos existente que deba ir provisto de tanques de lastre
separado o de un sistema de lavado con crudos o que haya de operar con tanques dedica-
dos a lastre limpio cumpliri con las prescripciones del pdrrafo 5) b) de la presente Regla.

Regla 19: Sin modificaciones

Regla 20

En el texto actual de esta Regla, suprimase la indicaci6n "(1973)" referida al Certifi-
cado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos.

Reglas 21 a 25: Sin modificaciones

Apindice I. LiSTA DE HIDROCARBUROS: Sin modificaciones

Apendice I!. MODELO DE CERTIFICADO

Se sustituye el actual modelo de certificado por el siguiente:
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CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio inter-
nacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, con autoridad conferida
por el Gobierno de

................................................................................

(nombre oficial completo del pais)

p o r ............................................................................
(titulo oficial completo de la persona competente u organizaci6n autorizada en virtud de lo dis-
puesto en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contamina-
ci6n por los buques, 1973)

Nuimero o letras
Nombre del buque distintivos Puerto de matricula Arqueo bruto

Tipo de buque:

Petrolero para crudos*

Petrolero para productos petroliferos*

Petrolero para crudos/productos petroliferos*

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a la Regla 2 2) del Anexo I
del Protocolo*

Buque distinto de los arriba mencionados*

Fecha del contrato de construcci6n o de transformaci6n importante: ..................

Fecha en que fue colocada la quilla o la construcci6n del buque se hallaba en una fase
equivalente o comenz6 una transformaci6n importante: ..........................

Fecha de entrega o de terminaci6n de una transformaci6n importante: .................

Parte A. PARA TODOS LOS BUQUES

El buque esti provisto,

en el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, de:

a) equipo separador de agua e hidrocarburos* (capaz de producir efluente cuyo contenido
de hidrocarburos no excede de 100 partes por mill6n) o

b) un sistema de filtraci6n de hidrocarburos* (capaz de producir efluente cuyo contenido
de hidrocarburos no excede de 100 partes por mill6n)

en el caso de buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas, de:

c) un dispositivo de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos* (ademis de a)
o b) supra) o

d) equipo separador de agua e hidrocarburos y un sistema de filtraci6n de hidrocarburos*
(capaz de producir efluente cuyo contenido de hidrocarburos no excede de 15 partes
por mill6n) en lugar de a) o b) supra.

* TAchese segtin proceda.
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Pormenores relativos a las prescripciones cuya exenci6n se concede en virtud de los
pArrafos 2) y 4) a) de la Regla 2 del Anexo I del Protocolo:

Observaciones:

Refrendo para los buques existentes*

Certifico que este buque estfi actualmente equipado de modo que se ajusta a to pres-
crito en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contami-
naci6n por los buques, 1973, por Io que se refiere a los buques existentes**.

Firmado ..........................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segun corresponda,
de la autoridad)

Parte B. PARA LOS PETROLEROS***

Certifico que este buque ha sido construido y equipado de conformidad con las pres-
cripciones siguientes y que debe operar de acuerdo con ellas:

1. Este buque:

a) esti obligado a cumplir las prescripciones relativas a construcci6n de la Regla 24 del
Anexo I del Protocolo y las cumplet;

* Solamente se exige consignar este asiento en el primer certificado expedido a un buque.
** En las Reglas 13A 3), 15 I) y 16 4) del Anexo I del Protocolo se indican los plazos siguientes a ]a entrada

en vigor del Protocolo dentro de los cuales los buques deberin ser provistos de equipo separador de agua e hidro-
carburos, sistemas de control de las descargas de hidrocarburos, sistemas de filtraci6n de hidrocarburos y/o la
adecuada instalaci6n de tanques de decantaci6n.

*** Esta Parte seri rellenada para los petroleros, incluidos los buques de carga combinados, y se harin los
asientos que sean aplicables en el caso de los buques no petroleros construidos y utilizados para transportar hidro-
carburos a grand cuya capacidad total sea igual o superior a 200 metros cfubicos.

t Tichese segtin proceda.
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b) no esti obligado a cumplir las prescripciones relativas a construcci6n de la Regla 24 del
Anexo I del Protocolo*;

c) no estdt obligado a cumplir las prescripciones relativas a construcci6n de la Regla 24
del Anexo I del Protocolo, pero las cumple*.

2. Este buque:
a) estd obligado a cumplir las prescripciones relativas a construcci6n de la Regla 13E del

Anexo I del Protocolo y las cumple*;
b) no esta obligado a cumplir las prescripciones relativas a construcci6n de la Regla 13E

del Anexo I del Protocolo.

3. Este buque:

a) estA obligado a ir provisto de tanques de lastre separado de conformidad con las pres-
cripciones de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo, que cumple*;

b) no esti obligado a ir provisto de tanques de lastre separado de conformidad con las
prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo*;

c) no esti obligado a ir provisto de tanques de lastre separado de conformidad con las
prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo, que sin embargo cumple*;

d) se ajusta a lo dispuesto en la Regla 13C 6 13D del Anexo I del Protocolo y, de acuerdo
con lo especificado en la Parte C del presente Certificado, estfi exento de las prescrip-
ciones de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo*;

e) estd dotado de un sistema de lavado de tanques de carga con crudos, de conformidad
con lo dispuesto en la Regla 13B del Anexo I del Protocolo, en lugar de ir provisto
de tanques de lastre separado*;

f) estdi dotado de tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad con lo dispuesto en
la Regla 13A del Anexo I del Protocolo, en lugar de ir provisto de tanques de lastre
separado o de un sistema de lavado de tanques de carga con crudos*.

4. Este buque:

a) estd obligado a ir dotado de un sistema de lavado de tanques de carga con crudos de
conformidad con las prescripciones de la Regla 13 6) del Anexo I del Protocolo, que
cumple*;

b) no estd obligado a ir dotado de un sistema de lavado de tanques de carga con crudos de
conformidad con las prescripciones de la Regla 13 6) del Anexo I del Protocolo*.

Tanques de lastre separado**

Los tanques de lastre separado se ajustan a ia siguiente distribuci6n:

* Tichese segtin proceda.
** Tfichese si no corresponde.

Vol. 1341, 1-22484

Tanque Volumen (m) Tanque Volumen (m)



48 United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Trait6s 1983

Tanques dedicados a lastre limpio*

Este buque operard con tanques dedicados a lastre limpio hasta el ................
(fecha)

de conformidad con las prescripciones de la Regla 13A del Anexo I del Protocolo.

Los tanques dedicados a lastre limpio se ajustan a la siguiente designaci6n:

Tanque Volumen (M) Tanque Volumen (M)

Manual*

Certifico que a este buque se le ha provisto de:

a) un Manual de operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio, actualizado, de
conformidad con la Regla 13A del Anexo I del Protocolo**;

b) un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos, actualizado, de
conformidad con la Regla 13B del Anexo I del Protocolo**;

Identificaci6n del Manual ..................................... actualizado.

Firmado ... ....................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segfin corresponda,
de la autoridad expedidora)

Identificaci6n del Manual ..................................... actualizado.

Firm ado ..............................

(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segtin corresponda,
de la autoridad expedidora)

• Thchese si no corresponde.
•* Tichese segfin proceda.
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Parte C. EXENCIONES*

Certifico que este buque:

a) esti destinado inicamente al trifico entre ............... y .............. de
conformidad con la Regla 13C del Anexo I del Protocolo;** o bien que

b) opera con una instalaci6n especial para el lastre, de conformidad con la Regla 13D
del Anexo I del Protocolo**

y estA por tanto exento de las prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo.

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segfin corresponda,

de la autoridad expedidora)

CERTIFICO

Que este buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con las disposi-
ciones de la Regla 4 del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, referentes a la prevenci6n de la con-
taminaci6n por hidrocarburos; y

que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los siste-
mas, los accesorios y los materiales del buque y el estado de todo ello son satisfactorios
en todos los sentidos y que el buque cumple con las prescripciones aplicables del
Anexo I del citado Protocolo.

El presente Certificado ser vilido hasta el ....... de ........... de ...........

sujeto a la realizaci6n del (de los) reconocimiento(s) intermedio(s) necesario(s) al tsr-
mino de (cada) .....................................................

(indiquese el periodo)

E xpedido en ................................................................
(lugar de expedici6n del Certificado)

a .... de ..................... de 19 ....
(firma del funcionario que, debidamente

autorizado, expide el Certificado)

(Sello o estampilla segtin corresponda,

de la autoridad expedidora)

RECONOCIMIENTO INTERMEDIO

Se certifica que en el reconocimiento intermedio prescrito en la Regla 4 1) c) del
Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la conta-

Suprimase si no corresponde.
** Tfichese segtin proceda.
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minaci6n por los buques, 1973, se ha comprobado que este buque y el estado del mismo se
ajustan a las disposiciones pertinentes de dicho Protocolo.

Firm ado ..............................

(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

El siguiente reconocimiento intermedio
deberi efectuarse el ....................

(Sello o estampilla, segtin corresponda,
de la autoridad)

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

El siguiente reconocimiento intermedio
deber-A efectuarse el ....................

(Sello o estampilla, segdin corresponda,
de la autoridad)

Firmado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

El siguiente reconocimiento intermedio
deberi efectuarse el ....................

(Sello o estampilla, segfin corresponda,
de la autoridad)

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segfin corresponda,

de la autoridad)
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Apindice III. MODELO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

Suplemento 1

MODELO DE SUPLEMENTO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS PARA
PETROLEROS QUE OPEREN CON TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO*

N om bre del buque ...............................................................

Ntimero o letras distintivos .......................................................

Capacidad total de carga ...................................................... m3

Capacidad total de los tanques dedicados a lastre limpio .......................... m3

Los tanques siguientes ban sido designados como tanques dedicados a lastre limpio:

Tanque Volumen (m
3

) Tanque Volumen (m)

NOTA: Los periodos que figuren en el Suplemento deber~n ser compatibles con
los que figuren en el Libro registro de hidrocarburos.

A) Lastrado de los tanques dedicados a lastre limpio

101. Identidad del (de los) tanque(s) lastrados(s)

102. Fecha y situaci6n del buque cuando, en el(los) tan-
que(s) dedicados(s) a lastre limpio, se tom6 el agua des-
tinada a limpieza por descarga o a lastrado en puerto

103. Fecha y situaci6n del buque cuando se limpiaron por
descarga de agua la(s) bomba(s) y las tuberias y su
contenido pas6 al tanque de decantaci6n

104. Fecha y situaci6n del buque cuando se tom6 agua de
lastre adicional en el(los) tanque(s) dedicado(s) a lastre
limpio

105. Fecha, hora y situaci6n del buque cuando se cerraron
a) las vtlvulas del tanque de decantaci6n, b) las vl-
vulas de los tanques de carga, c) otras vfflvulas que
afectan al sistema de lastre limpio

106. Cantidad de lastre limpio tomado a bordo

* El presente Suplemento se unirfi al Libro registro de hidrocarburos para petroleros que operen con tanques
dedicados a lastre limpio, de conformidad con la Regla 13A del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Con-
venio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973. El resto de la informaci6n exigida se con-
signari en el Libro registro de hidrocarburos.
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El infrascrito certifica que, ademis de lo antedicho, todas las vfflvulas que dan al
mar y las conexiones de los tanques de carga y de las tuberfas, asi como todas las conexio-
nes entre los tanques han quedado cerradas y firmes al concluir el lastrado de los tanques
dedicados a lastre limpio.

Fecha del asiento .............. Official a cargo de la operaci6n

El capitin .....................

B) Descarga de lastre limpio

107. Identidad del (de los) tanque(s)

108. Fecha, hora y situaci6n del buque al comenzar la des-
carga de lastre limpio a) en el mar o b) en una instala-
ci6n de recepci6n

109. Fecha, hora y situaci6n del buque al concluir la des-
carga en el mar

110. Cantidad descargada a) en el mar o b) en una instala-
ci6n de recepci6n

111. ZSe verific6 antes de la descarga si el agua de lastre
estaba contaminada por hidrocarburos?

112. ,Se control6 la naturaleza del agua de lastre con un
hidrocarbur6metro durante la descarga?

113. ZSe observ6 algfin indicio de contaminaci6n por hidro-
carburos del agua de lastre antes de la descarga o
durante 6sta?

114. Fecha y situaci6n del buque cuando la bomba y las
tuberias se vaciaron por descarga de agua despu6s de
la operaci6n de carga

115. Fecha, hora y situaci6n del buque cuando se cerraron
a) las vilvulas del tanque de decantaci6n, b) las vil-
vulas de los tanques de carga, c) otras vdlvulas que
afectan al sistema de lastre limpio

116. Cantidad de agua contaminada trasvasada al (a los)
tanque(s) de decantaci6n (identifique(n)se el(los)
tanque(s) de decantaci6n)

El infrascrito certifica que, ademis de lo antedicho, todas las vilvulas que dan al mar
y las de descarga en el mar, las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias,
asi como todas las conexiones entre los tanques han quedado cerradas y firmes al concluir
la descarga de lastre limpio y que la(s) bomba(s) y las tuberias destinadas a las opera-
ciones con lastre limpio se limpiaron debidamente al concluir la descarga de lastre limpio.

Fecha del asiento .............. Oficial a cargo de la operaci6n..

El capitdn .....................
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Suplemento 2

MODELO DE SUPLEMENTO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS DES-
TINADO A LOS PETROLEROS PARA CRUDOS QUE OPEREN CON UN PRO-
CEDIMIENTO DE LAVADO DE TANQUES DE CARGA CON CRUDOS*

N om bre del buque ...............................................................

N tim ero o letras distintivos .......................................................

Capacidad total de carga .........................................................

Viaje de ....................
(Puerto(s))

............ a .............. .................
(fecha) (Puerto(s)) (fecha)

NOTAS: Los periodos que figuren en el Suplemento deberin ser compatibles con
los que figuren en el Libro registro de hidrocarburos.

Los tanques de carga lavados con crudos sertn los indicados en el Manual sobre el
equipo y las operaciones de lavado, estipulado en la Regla 13B 5) a) del Protocolo.

Se utilizard una columna distinta para cada tanque asi lavado o bien enjuagado con
agua.

A) Lavado con crudos

201. Fecha y puerto en que se efectu6 el lavado con crudos,
o situaci6n del buque, si se efectu6 entre dos puertos
de descarga

202. Identidad del (de los) tanque(s) lavado(s) (v6ase
Nota 1)

203. Nimero de mdquinas utilizadas

204. Comienzo del lavado
a) fecha y hora
b) espacio vacio en el tanque

205. M6todo de lavado empleado (v6ase Nota 2)

206. Presi6n de las tuberias de lavado

207. Terminaci6n e interrupci6n del lavado
a) fecha y hora
b) espacio vacio en el tanque

208. Observaciones

* El presente Suplemento se unirfi al Libro registro de hidrocarburos destinado a los petroleros para crudos que
operen con un procedimiento de lavado de tanques con crudos, de conformidad con la Regla 13B del Anexo I del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, y estfi
destinado a sustituir la secci6n e) del Libro registro de hidrocarburos. Los pormenores relativos al lastrado y al
deslastrado, asi como el resto de la informaci6n exigida se consignarin en el Libro registro de hidrocarburos.

Nota 1. Cuando un tanque determinado tenga mks miquinas que las que puedan utilizarse simultaneamente,
tal como se indica en el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado, se identificari la secci6n que se est6
lavando con crudos; por ejemplo, numero 2, centro, secci6n proel.

Nora 2. De conformidad con el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado, an6tese si se emplea un
m~todo de lavado de una o varias fases. Si el utilizado es del segundo tipo, indiquese el arco vertical recorrido por
las mfquinas y el nimero de veces que se recorre ese arco en la fase de que se trate del programa.

Vol. 1341, 1-22484



54 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait6s 1983

Los tanques se lavaron de acuerdo con los programas indicados en el Manual sobre el
equipo y las operaciones de lavado (v~ase Nota 3), y al concluir la operaci6n se comprob6
que estaban secos.

Fecha del asiento .............. Oficial a cargo de la operaci6n ...

El capitfin .....................

B) Enjuague con agua o limpieza por descarga de agua de los fondos de los tanques

209. Fecha y situaci6n del buque al efectuarse el enjuague

o la limpieza por descarga de agua

210. Identidad del (de los) tanque(s) y fecha

211. Volumen de agua utilizada

212. Trasvase efectuado a:
a) instalaciones de recepci6n
b) tanque(s) de decantaci6n (identifique(n)se el (los)

tanque(s) de decantaci6n)

Fecha del asiento .............. Oficial a cargo de la operaci6n ...

El capitdn .....................

Suplemento 3

MODELO DE SUPLEMENTO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS
PARA PETROLEROS DESTINADOS A DETERMINADOS TRAFICOS*

N om bre del buque ...............................................................

Ndimero o letras distintivos .......................................................

Capacidad total de la carga .................................................... m 3

Capacidad total para agua de lastre, exigida en cumplimiento de los pdrrafos 2 y 3 de la
Regla 13 del Anexo I del Protocolo ......................................... m 3

Viajes de .............................. a ....................
(puerto(s)) (puerto(s))

NOTA: Los periodos que figuren en el Suplemento deberfin ser compatibles con los
que figuren en el Libro registro de hidrocarburos.

Nota 3. Si no se siguen los programas indicados en el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado,
en el espacio destinado a "observaciones" se consignarfin los oportunos pormenores.

* El presente Suplemento se unirfi al Libro registro de hidrocarburos para petroleros destinados a determina-
dos trificos, de conformidad con la Regla 13C del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio interna-
cional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, y estfi destinado a sustituir las secciones d), f), g) e i)
del Libro registro de hidrocarburos. El resto de la informaci6n exigida se consignarfi en el Libro registro de hidro-
carburos.
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A) Toma de agua de lastre

301. Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s)

302. Fecha y situaci6n del buque al ser lastrado

303. Cantidad total de lastre tornado (metros ctibicos)

304. Mtodo para calcular la cantidad de lastre

305. Observaciones

306. Fecha y firma del oficial a cargo de la operaci6n

307. Fecha y firma del capitin

B) Redistribuci6n del agua de lastre a bordo del buque

308. Razones para la redistribuci6n

309. Fecha y firma del oficial a cargo de la operaci6n

310. Fecha y firma del capitin

C) Descarga del agua de lastre en instalaci6n de recepci6n

311. Fecha y puerto(s) en que se descarg6 el agua de lastre

312. Nombre o designaci6n de la instalaci6n de recepci6n

313. Cantidad total de agua de lastre descargada (metros
cfibicos)

314. Mtodo para calcular la cantidad de lastre

315. Fecha y firma del oficial a cargo de la operaci6n

316. Fecha y firma del capitfn

317. Fecha y firma y estampilla del funcionario de la auto-
ridad rectora del puerto
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ANEXO II

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACI6N
POR SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

Sin modificaciones

ANEXO III

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS PERJUDICIALES TRANSPOR-
TADAS POR VfA MARITIMA EN PAQUETES, CONTENEDORES, TANQUES PORTATILES Y

CAMIONES CISTERNA 0 VAGONES TANQUE

Sin modificaciones

ANEXO IV

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACI6N
POR LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES

Sin modificaciones

ANEXO V

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACI6N

POR LAS BASURAS DE LOS BUQUES

Sin modificaciones
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For Argentina:
Pour I'Argentine
3a ApreHTHHy:
Por la Argentina:

For Australia:
Pour I'Australie
3a ABcTpaIHmio:
Por Australia:

Subject to ratification'

[GORDON FREETH]
2

For Finland:
Pour ]a Finlande
3a DnHHijnuI~io:
Por Finlandia:

For France:
Pour ]a France
3a cLpaHgHtto:
Por Francia:

Sous r6serve d'approbation ult6rieure3

[G. MARCHAND]

For the Federal Republic of Germany:
Pour la R6publique f6d6rale d'Allemagne
3a 4eiepaTyBHyIO Pecny611HKy FepMaHHH:
Por la Rep6blica Federal de Alemania:

Subject to ratification'

[RUETE]

[Dr. BREUER]

I Sous reserve de ratification.
2 Names of signatories appearing between brackets were not legible and have been supplied by the Intema-

tional Maritime Organization - Les noms des signataires donn6s entre crochets 6taient illisibles et ont 6ti fournis
par 'Organisation maritime internationale.

3 Subject to subsequent approval.
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For Ghana:
Pour le Ghana
3a raHy:
Por Ghana:

For Greece:
Pour la Grace
3a Fpeugio:
Por Grecia:

For Lesotho:
Pour le Lesotho
3a JIeCOTO:
Por Lesotho:

For Liberia:
Pour le Liberia
3a JiH6epmlo:
Por Liberia:

[G. F. B. COOPER]

Subject to ratification'

For Mauritius:
Pour Maurice
3a MaBpHnund:
Por Mauricio:

For Mexico:
Pour le Mexique
3a MeKCHKy:
Por Mexico:

[MANUEL TELLO]

ad referendum

Sous reserve de ratification.
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For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas
3a HH aepjiaHabt:
Por los Paises Bajos:

Subject to approval'

[R. FACK]

For New Zealand:
Pour la Nouvelle-ZWIande
3a Hoeyio 3enaaHAIo:
Por Nueva Zelandia:

For Nicaragua:
Pour le Nicaragua
3a HHKaparya:
Por Nicaragua:

For the Philippines:
Pour les Philippines
3a (FHJIHHHHbt:
Por Filipinas:

For Poland:
Pour la Pologne
3a lIonbmuy:
Por Polonia:

Subject to ratification2

[E. WISNIEWSKI]

For Portugal:
Pour le Portugal
3a I-opTyralHIo:
Por Portugal:

For South Africa:
Pour I'Afrique du Sud:
3a IOiu~yio AqbpHKy:
Por Suddfrica:

Sous reserve d'approbation.
2 Sous r6serve de ratification.

Vol. 1341, 1-22484



60 United Nations - Treaty Series 9 Nations Unies - Recueil des Trait& 1983

For Spain:
Pour I'Espagne
3a HcnaHHIO:
Por Espafia:

A reserva de ratificaci6n'

[Luis GUILLERMO PERINAT]

For Swaziland:
Pour le Souaziland
3a CBa3HneHRi:
Por Swazilandia:

For Sweden:
Pour la Subde
3a IIBeIAHIO:
Por Suecia:

Subject to ratification 2

[OLOF RYDBECK]

For Switzerland:
Pour la Suisse :
3a IllBerItapHlo:
Por Suiza:

For the United Arab Emirates:
Pour les Emirats arabes unis :
3a O6"teJxHeHHb e Apa6cKHe 3MHpaThI:
Por los Emiratos Arabes Unidos:

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord
3a CoeAHHeHHoe KoponeBcTao BeHKo6pHTanHH H CeeepHofi HpaaaHHH:
Por el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

Subject to ratification
2

[J. N. ARCHER]

Subject to ratification - Sous r6serve de ratification.
2 Sous riserve de ratification.
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For the United Republic of Tanzania:
Pour la R6publique-Unie de Tanzanie
3a 06.eJJHeHHyO Pecny6nHKy Tan3aHRn:
Por la Rep6blica Unida de Tanzania:

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d'Am6rique :
3a CoelHHeHHbIe IIITaT AMepHKH:
Por los Estados Unidos de Am6rica:

Subject to ratification'

[WILLIAM M. BENKERT]

[SIDNEY A. WALLACE]

For the Upper Volta:
Pour la Haute-Volta :
3a BepxH1oIo BonEbTy:
Por el Alto Volta:

For Uruguay:
Pour I'Uruguay
3a YpyrBafi:
Por el Uruguay:

[V/A HUGO MARQUEZ]

For Venezuela:
Pour le Venezuela
3a BeHecy3ay:
Por Venezuela:

Sous r6serve de ratification.
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ACTE FINAL DE LA CONFERENCE INTERNATIONALE DE 1978 SUR
LA SECURITE DES NAVIRES-CITERNES ET LA PREVENTION DE
LA POLLUTION

1. En consid6ration des recommandations faites par le Comit6 de ia s6cu-
rit6 maritime, le Conseil de l'Organisation intergouvernementale consultative de
]a navigation maritime a d6cid6, le 25 mai 1977, de convoquer la Conf6rence inter-
nationale sur la s6curit6 des navires-citernes et la pr6vention de la pollution,
laquelle s'est tenue h Londres du 6 au 17 f6vrier 1978.

2. Sur l'invitation de l'Organisation intergouvernementale consultative de
la navigation maritime, les Etats suivants 6taient repr6sent6s i la Conf6rence par
des d616gations :

Alg6rie
Allemagne, R6publique f6d6rale d'
Arabie Saoudite
Argentine
Australie
Bahamas
Bahrein
Barbade
Belgique
Br6sil
Bulgarie
Canada
Chili
Chypre
Colombie
Cuba
Danemark
Egypte
Espagne
Etats-Unis d'Am6rique
Finlande
France
Ghana
Grbce
Inde
Indon6sie
Irak
Iran
Irlande
Israel
Italie
Japon

Kenya
Koweit
Lib6ria
Malaisie
Maroc
Mexique
Nig6ria
Norvbge
Nouvelle-ZW1ande
Oman
Panama
Pays-Bas
Philippines
Pologne
Portugal
R6publique de Cor6e
R~publique d6mocratique allemande
Roumanie
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et

d'Irlande du Nord
S6n6gal
Singapour
Su~de
Thailande
Trinit6-et-Tobago
Tunisie
Turquie
Union des R6publiques socialistes

sovi6tiques
Uruguay
Venezuela
Yougoslavie
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3. Les Etats suivants 6taient reprrsentrs h la Conference par des obser-
vateurs :

Chine
Equateur
Maurice

4. Sur I'invitation de l'Organisation, I'organisme suivant des Nations Unies
avait envoy6 un reprrsentant la Conference :

Programme des Nations Unies pour I'environnement (PNUE)

5. Les organisations intergouvernementales suivantes avaient envoy6 des
observateurs h la Conference :

Organisation de cooperation et de drveloppement 6conomiques (OCDE)
Commission des Communautrs europrennes (CEE)
6. Les organisations non gouvernementales suivantes avaient 6galement

envoy6 des observateurs la Conference :

Chambre internationale de la marine marchande (ICS)
Federation internationale des armateurs (ISF)
Union internationale d'assurances transports (IUMI)
Confrdrration internationale des syndicats libres (CISL)
Comit6 international radio-maritime (CIRM)
Association internationale des ports (IAPH)
Conference maritime internationale et baltique (BIMCO)
Association internationale des soci6trs de classification (IACS)
Oil Companies International Marine Forum (OCIMF)
Association internationale des armateurs (INSA)
Comit6 de ia technologie marine pour les ressources ocraniques (ECOR)
Internationale des amis de la terre (FOE)
Association internationale des instituts de navigation (lAIN)
Association of West European Shipbuilders (AWES)

7. A l'ouverture de la Conference, M. S. Clinton Davis, Sous-Secrrtaire
d'Etat parlementaire aux socirtrs, h I'aviation et aux transports maritimes du
Minist~re du commerce du Royaume-Uni, a fait, au nom du Gouvernement de
Sa Majest6, une declaration dans laquelle il a souhait6 la bienvenue aux repr6-
sentants h la Conference.

8. M. Manuel Tello de la drlrgation mexicaine a 6t6 6lu president de ia Con-
frrence. Les personnes dont les noms suivent ont 6t6 6lues vice-presidents

M. M. Jacquier (France)
M. P. Gavai (Inde)
M. R. Adero (Kenya)
M. Said Ben Ammar (Tunisie)
M. A. Kolesnitchenko (URSS)

9. La Confrrence a nomm6 le Bureau suivant:
Secrrtaire grnrral : M. C. P. Srivastava

Secrrtaires exrcutifs : M. G. P. Kostylev, M. Y. Sasamura
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10. La Conf6rence a constitu6 les commissions et comit~s ci-apr~s

Commission I

Pr6sident : M. J. Vonau (Pologne)
Vice-pr6sident : M. S. Abboud (Egypte)

Commission II

Pr6sident : M. P. Eriksson (Suede)
Vice-pr6sident : M. J. H. Birtwhistle (Canada)

Commission III

Pr6sident : M. L. Spinelli (Italie)
Vice-pr6sident : M. J. F. Schwarz (Argentine)

Commission de virification des pouvoirs

Pr6sident : M. S. Tardana (Indon6sie)

Comito de r~daction

Pr6sident : M. S. N. Burbridge (Royaume-Uni)

11. Les documents suivants ont servi de base aux travaux de la Conf6-
rence :
- La Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la pollution par les

navires';

- La Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer 2;

- Les projets de protocoles de ces conventions 6tablis conjointement par le
Comit6 de la s6curit6 maritime et le Comit6 de la protection du milieu matin
de I'Organisation;

- Des projets de r6solutions relatifs I'am6lioration de la s6curit6 en mer
et i la pr6vention de la pollution des mers par les navires;

- Des propositions et observations soumises la Conf6rence par les gouverne-
ments et organisations int6ress6s.

12. A la suite de ses d6lib6rations qui sont consign6es dans ses comptes
rendus et rapports, la Conf6rence a adopt6 les instruments suivants :

Le Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer 3 et

Le Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1973 pour la
pr6vention de la pollution par les navires4 .
Les Protocoles susmentionn6s constituent respectivement les documents 1 et 2
joints au pr6sent Acte final.

13. La Conf6rence a 6galement adopt6 les R6solutions dont le texte consti-
tue le document 3 joint au pr6sent Acte final.

I Voir p. 140 du pr6sent volume.
2 Nations Unies, Recuei des Traitis, vol. 1185, p. 3.
3Ibid., vol. 1226, p. 255
4 Voir p. 4 du prEsent volume.
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14. Le texte du pr6sent Acte final et des documents qui I'accompagnent
est d6pos6 aupr~s du Secr6taire g6n6ral de l'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime. II est 6tabli en un seul original en langues
anglaise, espagnole, frangaise et russe, et accompagn6 des textes du Protocole de
1978 relatif t la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer et du Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale
de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires. Les textes des Proto-
coles sont 6tablis dans les langues sp6cifides comme faisant 6galement foi dans les
conventions auxquelles ils se rapportent. Des traductions officielles des Protocoles
seront 6tablies dans les langues sp6cifides dans les conventions auxquelles ils se
rapportent. Les originaux de ces traductions officielles seront d6pos6s avec le
pr6sent Acte final.

15. Le Secr6taire g6ndral de l'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime adressera des copies certifi6es conformes du pr6-
sent Acte final et des Resolutions de la Conf6rence, des copies certifi6es con-
formes des textes authentiques des Protocoles et, lorsqu'elles auront W 6tablies,
des traductions officielles des Protocoles aux gouvernements des Etats invit6s h
se faire repr6senter la Conf6rence, en fonction des vceux qu'ils auront exprim6s.

EN FOI DE QUOI les soussign6s ont appos6 leur signature au bas du pr6sent
Acte final.

FAIT ii Londres ce dix-sept f6vrier mil neuf cent soixante-dix-huit.
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE SEGU-
RIDAD DE LOS BUQUES TANQUE Y PREVENCION DE LA CONTA-
MINACION, 1978

I. Considerando las recomendaciones hechas por el Comit6 de Seguridad
Maritima, el 25 de mayo de 1977 el Consejo de la Organizaci6n Consultiva
Maritima Intergubernamental decidi6 convocar la Conferencia internacional
sobre seguridad de los buques tanque y prevenci6n de la contaminaci6n, que se
celebr6 en Londres del 6 al 17 de febrero de 1978.

2. Por invitaci6n de ]a Organizaci6n Consultiva Maritima Interguberna-
mental, los siguientes Estados estuvieron representados en ]a Conferencia por
delegaciones:

Alemania, Repfiblica Federal de
Arabia Saudita
Argelia
Argentina
Australia
Bahamas
Bahrein
Barbados
B61gica
Brasil
Bulgaria
Canadd
Colombia
Cuba
Chile
Chipre
Dinamarca
Egipto
Espafha
Estados Unidos de Am6rica
Filipinas
Finlandia
Francia
Ghana
Grecia
India
Indonesia
Irdn
Iraq
Irlanda
Israel
Italia

Jap6n
Kenya
Kuwait
Liberia
Malasia
Marruecos
M6xico
Nigeria
Noruega
Nueva Zelandia
Oman
Paises Bajos
Panamfi
Polonia
Portugal
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda

del Norte
Reptiblica de Corea
Republica Democrfitica Alemana
Rumania
Senegal
Singapur
Suecia
Tailandia
Trinidad y Tabago
Thnez
Turquia
Uni6n de Reptiblicas Socialistas Sovi6-

ticas
Uruguay
Venezuela
Yugoslavia
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3. Los siguientes Estados estuvieron representados en la Conferencia por
observadores:

China
Ecuador
Mauricio

4. Por invitaci6n de la Organizaci6n, la siguiente organizaci6n del sistema
de las Naciones Unidas envi6 un representante a la Conferencia:

Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA)

5. Las siguientes organizaciones intergubernamentales enviaron observa-
dores a la Conferencia:

Organizaci6n de Cooperaci6n y Desarrollo Econ6micos (OCDE)

Comisi6n de las Comunidades Europeas (CEE)
6. Las siguientes organizaciones no gubernamentales enviaron tambi6n

observadores a la Conferencia:

Cimara Naviera Internacional (ICS)
Federaci6n Naviera Internacional (ISF)
Uni6n Internacional de Seguros de Transporte (IUMI)
Confederaci6n Internacional de Organizaciones Sindicales Libres (CIOSL)
Comit6 Internacional Radiomaritimo (CIRM)
Asociaci6n Internacional de Puertos (ALP)
Conferencia Maritima Internacional y del BAltico (BIMCO)
Asociaci6n Internacional de Sociedades de Clasificaci6n (IACS)
Foro Maritimo Internacional de Compafiias Petroleras (OCIMF)
Asociaci6n Internacional de Armadores (INSA)
Comit6 de Ingenieria de Recursos Ocednicos (ECOR)
Internacional de Amigos de la Tierra (FOE)
Asociaci6n Internacional de los Institutos de Navegaci6n (lAIN)
Asociaci6n de Constructores Navales de la Europa Occidental (AWES)

7. Durante el acto inaugural de la Conferencia, el Sr. S. Clinton Davis,
Subsecretario parlamentario de Estado para firmas comerciales, aviaci6n y nave-
gaci6n del Departamento de Comercio del Reino Unido, hizo una declaraci6n
en nombre del Gobierno de Su Majestad, en el curso de la cual dio la bienvenida
a los delegados presentes en la Conferencia.

8. El Sr. Manuel Tello, de la delegaci6n de M6xico, fue elegido Presidente
de la Conferencia. Como Vicepresidentes fueron elegidos:

Sr. M. Jacquier (Francia)
Sr. P. Gavai (India)
Sr. R. Adero (Kenya)
Sr. Said Ben Ammar (Ttinez)
Sr. A. Kolesnitchenko (URSS)

9. La Mesa de la Conferencia qued6 constituida como sigue:

Secretario General: Sr. C. P. Srivdstava

Secretarios Ejecutivos: Sr. G. P. Kostylev, Sr. Y. Sasamura
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10. La Conferencia constituy6 las siguientes Comisiones:

Comisi6n I

Presidente: Sr. J. Vonau (Polonia)
Vicepresidente: Sr. S. Abboud (Egipto)

Comisi6n H

Presidente: Sr. P. Eriksson (Suecia)
Vicepresidente: Sr. J. H. Birtwhistle (Canaddt)

Comisi6n III

Presidente: Sr. L. Spinelli (Italia)
Vicepresidente: Sr. J. F. Schwarz (Argentina)

Comisi6n de Verificaci6n de Poderes

Presidente: Sr. S. Tardana (Indonesia)

Comisi6n de Redacci6n

Presidente: Sr. S. N. Burbridge (Reino Unido)

11. Los documentos siguientes constituyeron la base de la labor de la Con-
ferencia:
- Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973;
- Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974;
- Proyectos de Protocolos relativos a los citados Convenios, preparados conjun-

tamente por el Comit6 de Seguridad Maritima y el Comit6 de Protecci6n del
Medio Marino, de ia Organizaci6n;

- Proyectos de Resoluciones relativas al acrecentamiento de la seguridad en el
mar y a la prevenci6n de la contaminaci6n ocasionada por los buques;

- Propuestas y comentarios sometidos a la consideraci6n de la Conferencia por
los Gobiernos y organizaciones interesados.

12. Como resultado de sus deliberaciones, que constan en las actas resumi-
das y en los informes de la Conferencia, 6sta adopt6 los siguientes instrumentos:

Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974 y

Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la conta-
minaci6n por los buques, 1973

Los mencionados Protocolos constituyen respectivamente los Documentos adjun-
tos I y 2 de la presente Acta final.

13. La Conferencia aprob6 tambi6n las Resoluciones que figuran en el Docu-
mento adjunto 3 de la presente Acta final.

14. El texto de la presente Acta final, con sus Documentos adjuntos, queda
depositado ante el Secretario General de la Organizaci6n Consultiva Maritima
Intergubernamental. Estd redactado en un solo original, en los idiomas espafiol,
franc6s, ingl6s y ruso, y va acompafiado de los textos del Protocolo de 1978 rela-
tivo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, y el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminaci6n por los buques, 1973. Los textos de los Protocolos han sido redac-
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tados en los idiomas aut6nticos especificados en los Convenios a los cuales
corresponden. Se hardn traducciones oficiales de los Protocolos a los idiomas
especificados en el Convenio al cual correspondan. Los originales de las mencio-
nadas traducciones oficiales serdn depositados junto con la presente Acta final.

15. El Secretario General de la Organizaci6n Consultiva Maritima Inter-
gubernamental hari liegar a los Gobiernos de los Estados que estuvieron invi-
.tados a enviar representantes a la Conferencia copias certificadas de la presente
Acta final con las Resoluciones de la Conferencia, copias certificadas de los textos
aut6nticos de los Protocolos y, cuando hayan sido efectuadas, traducciones
oficiales de los Protocolos, respondiendo a los pedidos formulados por dichos
Gobiernos.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos firman la presente Acta final.
HECHO en Londres el dia diecisiete de febrero de mil novecientos setenta y

ocho.
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President:
Pr6sident

lpeicegaTeb:
Presidente:

[H. E. Mr. M. TELLO]'

Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization:

Secr6taire gdndral de i'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime :

FeHepatibHblii CeKpeTapb Me)KnpaBHTenbcrBeHHofi MopcKoRi
KOHcyJIbTaTLBHO OpraH3aUIHH:

Secretario General de la Organizaci6n Consultiva
Maritima Intergubernamental:

[C. P. SRIVASTAVA]

Executive Secretaries of the Conference:
Secrdtaires exdcutifs de la Conf6rence :

I4CnonHHTejibHhni CeKpeTapb KoHwbepeHlUH:
Secretarios Ejecutivos de la Conferencia:

[G. KOSTYLEV]
[Y. SASAMURA]

For Algeria:

Pour I'Aigdrie3a Ajip:
Por Argelia:

[M. A. CHOUAKI]

For Argentina:
Pour I'Argentine
3a ApreHTHHy:
Por Ia Argentina:

[A. L. PADILLA]

Names of signatories appearing between brackets were not legible and have been supplied by the Interna-
tional Maritime Organization - Les noms des signataires donn6s entre crochets 6taient illisibles et ont 6t6 fournis
par l'Organisation maritime internationale.
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For Australia:
Pour I'Australie
3a ABcrpanmo:
Por Australia:

[R. M. TAYLOR]

For the Bahamas:
Pour les Bahamas
3a BaraMcKHe O-Ba:
Por las Bahamas:

[R. F. A. ROBERTS]

[A. L. MORRIS]

For Bahrain:
Pour Bahrein
3a BaxpefH:
Por Bahrein:

[W. H. AL-NiMER]

For Barbados:
Pour la Barbade
3a Bap6agoc:
Por Barbados:

For Belgium:
Pour la Belgique
3a Benbrilo:
Por B61gica:

[L. VAN DE VEL]

For Brazil:
Pour le Br6sil
,3a Bpa3HJIHIo:
Por el Brasil:

[J. 0. RACHE DE ALMEIDA]
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For Bulgaria:
Pour la Bulgarie
3a Bojrapmo:
Por Bulgaria:

[K. IVANOV]

For Canada:
Pour le Canada:
3a Kanaiiy:
Por el Canadi:

[W. A. O'NEIL]
[G. W. R. GRAVES]
[R. E. HAGE]
[D. J. KINGHAM]

[R. W. PARSONS]
[J. H. BIRTWHISTLE]
[A. WALTON]

For Chile:
Pour le Chili
3a IHian:
Por Chile:

[. BERGUNO BARNES]
[G. S. SANTA-CRUZ]
[F. ABREGO]

For Colombia:
Pour la Colombie
3a KoAyM6HIO:
Por Colombia:

[F. CORREDOR]

For Cuba:
Pour Cuba:
3a Ky6y:
Por Cuba:
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For Cyprus:
Pour Chypre
3a KHnp:
Por Chipre:

[R. LEWIS]
[0. BEHA]
[J. M. BATES]

For Denmark:
Pour le Danemark
3a AaHHIO:
Por Dinamarca:

[T. MADSEN]
[T. R. FUNDER]

For Egypt:
Pour l'Egypte
3a ErHneT:
Por Egipto:

[M. M. FAWZI]
[M. EL-GHAMRY]

For Finland:
Pour la Finlande
3a (DHHnS[HXHIO:
Por Finlandia

[E. HELANIEMI]

For France:
Pour la France
3a 4panAnlO:
Por Francia:

[M. M. JACQUIER]
[X. DUCLAUX]
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For the German Democratic Republic:
Pour la Rdpublique ddmocratique allemande
3a FepMaHcKyIO ,eMOKpaTHqecKylO Pecny6IHKy:
Por la Repfiblica Democrfitica Alemana:

[G. Bossow]

For the Federal Republic of Germany:
Pour la R6publique f6ddrale d'Allemagne
3a (DejtepaTHiHyto Pecny6nHKy FepMaHHH:
Por la Repfiblica Federal de Alemania:

[F. STELTER]

For Ghana:
Pour le Ghana:
3a [aHy:
Por Ghana:

[J. A. KUNTOH]
[Y. N. OHENE-AKRASI]

For Greece:
Pour ]a Grace
3a Fpeumo:
Por Grecia:

[V. TZAVARAS]

For India:
Pour I'Inde
3a 14HiAto:
Por ]a India:

[P. G. GAVAI]
[P. S. VANCHISWAR]
[R. C. MOHAN]
[T. V. RAJARAM]
[HARBANS SINGH]

For Indonesia:
Pour l'Indon6sie
3a HJIoHe3mo:
Por Indonesia:

[S. TARDANA]
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For Iran:
Pour I'Iran
3a I4paH:
Por el Irdin:

[A. FARID]

For Iraq:
Pour I'Irak
3a I4paK:
Por el Iraq:

[T. N. AL-OMARI]

For Ireland:
Pour l'Irlande
3a HpnanlHo:
Por Irlanda:

[T. GORMAN]

For Israel:
Pour Israel
3a H3pannb:
Por Israel:

[P. MUNCH]

For Italy:
Pour l'Italie
3a HTaJIHI0:
Por Italia:

[G. D'AGOSTINO]

For Japan:
Pour le Japon:
3a InoHHIO:
Por el Jap6n:

[K. KOMURA]

[T. AKAIWA]
[K. TODA]
[K. OGAWA]
[Y. KOSHIMURA]
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For Kenya:
Pour le Kenya
3a KeHHIo:
Por Kenya:

[R. 0. ADERO]
[B. A. N. MUDHO]

For Kuwait:
Pour le Koweit:
3a KyBeAiT:
Por Kuwait:

[A. M. AL YAGOUT]
[A. R. AL NAIBARI]
[N. A. AL NAKIB]

For Liberia:
Pour le Lib6ria
3a JIH6epHio:
Por Liberia:

[G. F. B. COOPER]

For Malaysia:
Pour ]a Malaisie
3a Ma.rafi3HlO:
Por Malasia:

For Mexico:
Pour le Mexique
3a MeKCHKy:
Por Mexico:

[M. TELLO]

[J. JARAMILLO-VAZQUEZ]

For Morocco:
Pour le Maroc
3a MapOKKO:
Por Marruecos:

[A. NACIF]
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For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas
3a HntepiaHAbI:
Por los Paises Bajos:

[H. 0. G. TEN RAA]

[A. VAN DER WOUDEN]

[P. J. M. DE BRUYN]
[R. A. VAN OTTERLOO]

[G. E. KULSDOM]

For New Zealand:
Pour la Nouvelle-Ze1ande
3a HoByio 3enaHanuio:
Por Nueva Zelandia:

[T. CAUGHLEY]

For Nigeria:
Pour le Nig6ria
3a Hnrepmo:
Por Nigeria:

[A. S. WALl]

[E. 0. AGBAKOBA]
[H. A. AGATE]

For Norway:
Pour la Norv~ge
3a Hopeermo:
Por Noruega:

[M. HAREIDE]
[A. FRETHEIM]

[E. J. SALVESEN]

[G. STUBBERUD]
[T. STOLTENBERG]

For Oman:
Pour I'Oman:
3a OMaH:
Por Omdn:
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For Panama:
Pour le Panama
3a HaHaMy:
Por Panami:

[J. A. STAGG]

For the Philippines:
Pour les Philippines
3a DHJIHnnHHbi:
Por Filipinas:

[P. T. BAUTISTA]
[J. M. CASILLAN]

For Poland:
Pour la Pologne
3a Hojimy:
Por Polonia:

[E. WISNIEWSKI]

For Portugal:
Pour le Portugal
3a [IopTyraniHio:
Por Portugal:

[L. M. ALEXANDRE]

[A. FERNANDES]

For the Republic of Korea:
Pour la R6publique de Cor6e
3a Pecny6IHKy KopeIo:
Por la Repfiblica de Corea:

[KYUNG-SUK SUH]
[SU-WHAN PARK]
[JAO SUNG KIM]

For Romania:
Pour la Roumanie
3a PyMblHIl:
Por Rumania:

[G. MIHAIL]
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For Saudi Arabia:
Pour I'Arabie saoudite
3a CayIOBCKylO ApaBro:
Por la Arabia Saudita:

[S. A. BARAYAN]
[M. W. GHALI]

For Senegal:
Pour le S6n6gal
3a CeHeraji:
Por el Senegal:

The Charg6 d'affaires a.i.'

[S. N. BA]

For Singapore:
Pour Singapour:
3a CHnranyp:
Por Singapur:

[LIM TECK EE]

For Spain:
Pour l'Espagne:
3a Hcnanrno:
Por Espafia:

[A. MATO]

For Sweden:
Pour la Su~de
3a llIBet~Io:
Por Suecia:

[G. K. LIND AF HAGEBY]
[P. ERIKSSON]

Le Charg6 d'affaires par int6rim.

Vol. 1341, 1-22484



United Nations - Treaty Series a Nations Unies - Recueil des Traitis

For Thailand:
Pour la Thailande
3a TaJiwan:
Por Tailandia:

[P. WANNAMETHEE]

[P. BURANADILOK]
[K. SNIDVONGS]

For Trinidad and Tobago:
Pour la Trinit6-et-Tobago
3a TpHHHJwaI H To6aro:
Por Trinidad y Tabago:

For Tunisia:
Pour la Tunisie
3a TyHHc:
Por Tfinez:

[SAID BEN AMMAR]

[S. Azouz]
[H. BOUSSOFFARA]

For Turkey:
Pour la Turquie
3a TypAHno:
Por Turquia:

[A. KESKEK]
[G. CANER]

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour I'Union des Rdpubliques socialistes sovi6tiques
3a Co13 COBeTCKHX Co1majHcTrqecmIx Pecny6nHK:
Por ]a Uni6n de Reptblicas Socialistas Sovidticas:

[A. KOLESNITCHENKO]
[A. I. ANDREEV]
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For the United Kingdom of Great Britain and Northern I reland:
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord
3a CoejxHHeHHoe KopojneBCTBo BejiHKo6pHTaHM H CeeepoRi I4pnatawHH:
Por el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

[J. N. ARCHER]
[S. N. BURBRIDGE]
[J. COWLEY]

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d'Amdrique :
3a CoeHHeHHble UITaTbi AmepHKI:
Por los Estados Unidos de Amdrica:

[W. M. BENKERT]
[S. A. WALLACE]

For Uruguay:
Pour l'Uruguay
3a YpyrBafi:
Por el Uruguay:

[R. PIRIZ]

For Venezuela:
Pour le Venezuela
3a BeHecya3jy:
Por Venezuela:

[N. SANCHEZ LUNA]
[M. TIRADO]

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie
3a IOrociiaBHIo:
Por Yugoslavia:

[M. SIKIE]
[M. DUNATOV]
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Document 3

RESOLUTION I

DATE SOUHAITABLE D'ENTREE EN VIGUEUR DU PROTOCOLE DE 1978 RELATIF A LA CON-
VENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR
LES NAVIRES

La Conf6rence,

Reconnaissant que le Protocole de 1978 relatif A la Convention internationale de 1973
pour la pr6vention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL) contribuera large-
ment, lorsqu'il sera appliqu6, A mettre fin A la pollution intentionnelle du milieu matin
par les hydrocarbures et autres substances nuisibles et h r6duire au minimum les rejets
accidentels de ces substances,

D6sirant que le Protocole MARPOL, qui inclut la Convention internationale de 1973
pour la prevention de la pollution par les navires (Convention MARPOL) et la modifie,
entre en vigueur aussit6t que possible,

Prenant note des travaux accomplis par l'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime pour rdsoudre les problimes techniques que soul~ve
l'application de la Convention MARPOL,

Recommande que tous les gouvernements intdress6s adoptentjuin 1981 comme date
souhaitable de l'entree en vigueur du Protocole MARPOL, qui inclut la Convention
MARPOL et la modifie,

Recommande 6galement aux Etats qui envisagent de devenir Parties au Protocole
MARPOL:

a) De faire tout leur possible pour ddposer leurs instruments de ratification, d'approbation,
d'acceptation ou d'adh6sion A une date aussi rapproch6e que possible et au plus tard
en juin 1980;

b) S'ils n'ont pas depos6 leurs instruments avant juin 1980, de donner au Secrdtaire g~n6-
ral de l'Organisation, avant cette date, une indication des ddlais dans lesquels ils
pensent pouvoir le faire,

Recommande en outre que, avant l'entrde en vigueur du Protocole MARPOL, les
gouvernements veillent A ce que les dispositions de ce protocole soient appliqudes aux
navires neufs h la date fixde en ce qui concerne les prescriptions prdvoyant une date de
mise en ceuvre precise,

Notant que, en ce qui concerne les pdtroliers existants, le Protocole MARPOL prdvoit
que ces prescriptions devraient tre mises en application / une date li6e t celle de l'entrde
en vigueur du Protocole,

Invite tous les gouvernements intdressds donner effet h ces prescriptions, dans toute
la mesure possible, sans attendre l'entrde en vigueur du Protocole MARPOL en juin 1981
ou ds que possible apr~s cette date, i savoir:

- Pour les transporteurs de brut existants

Prescriptions relatives aux citernes ballast srpar6, aux syst~mes de lavage au petrole
brut ou aux citernes A ballast propre spdcialisdes contenues A la r~gle 13 de l'Annexe I
du Protocole MARPOL

- Pour les transporteurs de produits existants

Prescriptions relatives aux citernes ballast s~par6 ou aux citernes A ballast propre
sprcialisdes contenues A la r~gle 13 de l'Annexe I du Protocole MARPOL,

Recommande que I'Assemblde de l'Organisation examine h sa onzi~me session en
1979 les progr~s accomplis en vue du respect de ces dates.
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RESOLUTION 2

DATE SOUHAITABLE D'ENTRIEE EN VIGUEUR DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE
1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ET DU PROTOCOLE DE 1978
RELATIF 4 CETTE CONVENTION

La Conference,

Reconnaissant que la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS) et le Protocole de 1978 relatif h cette convention
(Protocole SOLAS) pourront am~liorer sensiblement, lorsqu'ils seront appliques, la s~cu-
rit6 des navires et des biens en mer ainsi que la sauvegarde des personnes t bord,

Notant que le Protocole SOLAS que la Conference a adopte ne peut entrer en vigueur
qu'apr~s 1'entr6e en vigueur de la Convention SOLAS,

D~sirant que la Convention SOLAS et le Protocole SOLAS entrent en vigueur aussit6t
que possible,

Recommande que tous les gouvernements int6ress~s adoptent juin 1979 comme date
souhaitable de l'entr~e en vigueur de la Convention SOLAS et s'efforcent de veiller i ce
que le Protocole SOLAS entre en vigueur h la m me date ou d~s que possible apr~s cette
date,

Recommande 6galement aux Etats qui envisagent de devenir Parties A la Convention
SOLAS :
a) De faire tout leur possible pour deposer leurs instruments de ratification, d'approba-

tion, d'acceptation ou d'adh~sion ii une date aussi rapproch~e que possible et au plus
tard en juin 1978;

b) De d~poser des instruments de ratification, d'approbation, d'acceptation ou d'adh6-
sion concernant le Protocole SOLAS lorsqu'il sera ouvert A la signature ou d~s que pos-
sible apr~s cette date et, lorsqu'ils seront en mesure de le faire, de s'efforcer de deposer
des instruments de ratification, d'approbation, d'acceptation ou d'adh~sion concernant i
la fois ia Convention SOLAS et le Protocole SOLAS;

c) S'ils n'ont pas d~pos6 leurs instruments avant juin 1978, de donner au Secr~taire g~n6-
ral de l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime,
avant cette date, une indication des d~lais dans lesquels ils pensent pouvoir le faire,

Recommande par ailleurs aux Etats qui ont depos6 des instruments de ratification
de la Convention SOLAS de d~poser des instruments de ratification du Protocole SOLAS
aussit6t que possible,

Recommande en outre que, avant I'entr~e en vigueur du Protocole SOLAS, les Admi-
nistrations veillent A ce que les dispositions de cet instrument soient appliqu~es aux
navires-citernes neufs s la date fixee en ce qui concerne les prescriptions pr~voyant une
date de mise en ceuvre precise,

Notant que, en ce qui concerne les navires existants, le Protocole SOLAS pr~voit que
ces prescriptions devraient tre mises en application h une date ie i la date de son entree
en vigueur,

Invite tous les gouvernements int6ress~s i donner effet A ces prescriptions dans toute
la mesure possible, sans attendre l'entree en vigueur du Protocole SOLAS aux dates ci-
apr~s ou d~s que possible apr~s ces dates, A savoir :

-Prescriptions relatives aux dispositifs h gaz inerte contenues h la r~gle 60 du cha-
pitre 11-2 du Protocole SOLAS

Navires-citernes existants d'un port en lourd egal ou sup~rieur 70 000 tonnes : juin
1981
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Navires-citernes existants d'un port en lourd 6gal ou suprrieur 40 000 tonnes mais
infrrieur A 70 000 tonnes et transporteurs de brut existants d'un port en lourd 6gal ou
suprrieur h 20 000 tonnes mais inf~rieur h 40 000 tonnes, munis d'appareils de lavage
des citernes h debit 61ev6 : juin 1983

- Prescriptions relatives i I'appareil gouverner des navires-citernes existants qui figurent
au paragraphe d) de la r~gle 29 du chapitre 11-1 du Protocole SOLAS :juin 1981,

Recommande que l'Assemblre de l'Organisation intergouvernementale consultative
de la navigation maritime examine h sa onzi~me session en 1979 les progr~s accomplis
en vue du respect de ces dates.

RESOLUTION 3

FUTURES INITIATIVES VISANT A ILIMINER LA POLLUTION

La Conference,

Notant que, dans ses resolutions I et 3, la Conference internationale sur la pollu-
tion des mers a exprim6 l'opinion que la Convention internationale de 1973 pour la prrven-
tion de la pollution par les navires constituerait, lorsqu'elle serait mise en ceuvre, un
nouveau pas important vers I'6limination complete de la pollution des mers par les sub-
stances nuisibles provenant des navires,

Estimant que le Protocole de 1978 relatif h ladite convention (Protocole MARPOL)
contribuera 6galement h 6liminer la pollution par les hydrocarbures,

Prenant note des dispositions du Protocole MARPOL qui 6tend les prescriptions rela-
tives aux citernes h ballast srpar6 h tous les transporteurs de brut neufs d'un port en lourd
6gal ou suprrieur A 20 000 tonnes et rend 6galement les syst~mes de lavage au prtrole
brut obligatoires pour tous ces transporteurs de brut,

Consciente que ]'application combinre des prescriptions relatives aux citernes h
ballast srpar6 et aux syst~mes de lavage au petrole brut accroitra considrrablement l'apti-
tude des Autoritrs h 61iminer compl~tement la pollution des mers par les navires,

Recommande que l'application combinre des prescriptions susvisres constitue
l'objectif final de l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation mari-
time, s'agissant de la pollution causre par tous les transporteurs de brut,

Invite l'Organisation A. mettre au point avant 1986 des propositions visant At apporter
les amendements approprirs au Protocole MARPOL pour atteindre cet objectif.

RESOLUTION 4

PROCtDURES DE CONTROLE POUR LES TRANSPORTEURS DE BRUT
EXISTANTS D'UN PORT EN LOURD INFtRIEUR A 40 000 TONNES

La Conference,
Ayant adopt6 le Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1973 pour

la prevention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL),

Notant que le Protocole MARPOL contient de nouvelles prescriptions concernant le
,transport du ballast et le lavage des citernes it cargaison At bord des prtroliers d'un port
en lourd 6gal ou suprrieur At 40 000 tonnes,

Reconnaissant que, pour obtenir que ces prescriptions soient effectivement obser-
vres, il faut continuer d'accorder une grande importance it I'application efficace des
mrthodes de lavage, qui sera exigee des prtroliers existants d'un port en lourd 6gal ou
suprieur ht 40 000 tonnes, qu'ils utilisent des citernes At ballast srpar6, des syst~mes de
lavage au petrole brut ou des citernes At ballast propre sprcialisres,
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Reconnaissant 6galement que, pour les navires-citernes existants de moins de
40 000 tonnes, il faut pouvoir compter enti~rement sur l'utilisation efficace des syst~mes
pr6vus pour conserver les hydrocarbures h bord,

Reconnaissant en outre les progr~s qu'a accomplis l'Organisation intergouvernemen-
tale consultative de la navigation maritime en ce qui concerne la mise au point des proc&
dures de contr6le des rejets auxquelles il est fait r6f6rence dans ]a r6solution 6 adopt6e
par la pr6sente Conf6rence,

Prie instamment les gouvernements d'accorder une attention particuli~re h la mise en
ceuvre desdites proc6dures bord des navires-citernes d'un port en lourd inf6ieur A
40 000 tonnes dans les ports ou les terminaux de chargement et de d6chargement,

Recommande h l'Organisation de revoir r6guli~rement les mesures prises pour mettre
en euvre ces proc6dures.

RESOLUTION 5

POURSUITE DE LA MISE AU POINT DE NORMES INTERNATIONALES
RELATIVES AUX DISPOSITIFS A GAZ INERTE

La Conf6rence,

Reconnaissant que la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS) et le Protocole de 1978 relatif . cette convention
(Protocole SOLAS) pr6voient une utilisation sensiblement plus large des dispositifs A gaz
inerte aussi bien h bord des navires-citernes neufs qu'. bord des navires-citernes existants,

Tenant compte de la r6solution 2 adopt6e par la pr6sente Conf6rence visant h mettre
en oeuvre la Convention SOLAS et le Protocole SOLAS aussi rapidement que possible et
des cons6quences de cette utilisation plus large sur la capacit6 disponible du march6 ainsi
que du fait qu'il est absolument essentiel que tous les dispositifs A gaz inerte soient con-
formes aux normes techniques les plus 6lev6es,

Recommande que l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime suscite des 6tudes pour examiner nouveau les prescriptions de la r~gle 62
du chapitre 11-2 de la Convention SOLAS qui concernent les dispositifs gaz inerte et
mettre au point des directives compl6tant les prescriptions de ladite r~gle en prenant en
consid6ration la rigueur des conditions de fonctionnement et la n6cessit6 de maintenir
lesdits dispositifs dans un 6tat satisfaisant.

RESOLUTION 6

PROCE-DURES VISANT A ASSURER LA MISE EN (EUVRE EFFECTIVE DES CONVENTIONS RELA-
TIVES A LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ET A LA PRtVENTION DE LA
POLLUTION PAR LES NAVIRES

La Conf6rence,

Reconnaissant qu'il est important que les instruments internationaux applicables
la s6curit6 et h la pr6vention de la pollution aient un caract~re acceptable afin d'assurer

leur entr6e en vigueur rapide et leur application effective par la suite,

Notant, en ce qui concerne la pr6vention de la pollution par les navires, que la Conf&
rence internationale de 1973 sur la pollution des mers avait instamment pri6 les gouverne-
ments, aux termes de sa r6solution 1, d'accepter d'urgence les amendements de 1969'
. la Convention internationale de 1954 pour ia pr6vention de la pollution des eaux de la mer

par les hydrocarbures 2 ,

Nations Unies, Recuei des Traitis, vol. 1140, p. 348.

Ibid., vol. 327, p. 3.
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Notant 6galement avec satisfaction que les amendements susmentionn6s sont entr~s
en vigueur le 20 janvier 1978,

Sachant que la r6solution A.391(X) adopt6e le 14 novembre 1977 par l'Assembl6e
de I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime' contient
des directives pour la mise en ceuvre de la convention susmentionn6e sous sa forme
modifi6e,

Notant en outre que la r6solution A.321(IX) adopt6e par I'Assembi6e de I'Organisa-
tion le 12 novembre 19752 d6finit des proc6dures applicables au contr6le des navires
sousmis aux dispositions de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer 3 et de la Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge 4;

Prie instamment les gouvernements d'observer les proc6dures et les directives sus-
mentionn~es afin de garantir la stricte application des normes de s~curit6 A bord des
navires et des normes relatives hi la pr6vention de la pollution par les navires,

Invite I'Organisation A am6liorer ces proc6dures et directives de fagon appropri6e i
mesure que les normes 6nonc6es dans les conventions et protocoles relatifs i la s6curit6
et A la pr6vention de la pollution entreront en vigueur.

RESOLUTION 7

MISE AU POINT DE DIRECTIVES SUR L'EXECUTION DES INSPECTIONS PORTUAIRES RELA-
TIVES AUX RE-SULTATS DU NETTOYAGE DES CITERNES A CARGAISON PAR LE LAVAGE
AU PETROLE BRUT

La Conf6rence,

Notant que les r~gles 13 et 13B de l'Annexe I du Protocole de 1978 relatif h la Con-
vention internationale de 1973 pour la pr6vention de la pollution par les navires (Proto-
cole MARPOL) adopt6 par la pr6sente Conf6rence contiennent de nouvelles prescriptions
concernant une m6thode de nettoyage des citernes t cargaison par Ie lavage au p6trole
brut,

Reconnaissant que, pour obtenir que ces prescriptions soient effectivement obser-
v6es, il faut continuer d'accorder une grande importance h l'application efficace des m6-
thodes de lavage au p6trole brut en vue de r6aliser l'objectif final qui est de mettre
fin la pollution par les navires,

Reconnaissant 6galement que la mise au point de directives uniformes sur la port6e
et le d6roulement des inspections portuaires des r6sultats du nettoyage des citernes i
cargaison constitue une condition indispensable si l'on veut s'assurer que les transporteurs
de brut utilisant des syst~mes de lavage au p6trole brut satisfont h tout moment aux dispo-
sitions du Protocole MARPOL,

Recommande que l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime prenne de toute urgence des mesures pour mettre au point de telles directives qui
devraient tre appliqu6es par les gouvernements des leur adoption par l'Organisation.

RESOLUTION 8

AMELIORATION DU NIVEAU DES EQUIPAGES DES NAVIRES-CITERNES

La Conf6rence,
Ayant adopt6 les Protocoles de 1978 relatifs h la Convention internationale de 1973

pour la pr6vention de la pollution par les navires et t la Convention internationale de 1974

Risolutions et autres D3cisions, Assemblie de I'Organisation intergouvernementale consultative de la navi-
gation maritime, dixibme session, 7-17 novembre 1977, p. 214.

2 Ibid., neuvi~me session, 3-14 novembre 1975, p. 26.
3 Nations Unies, Recueil des Traitis, vol. 536, p. 27.
1 Ibid., vol. 640, p. 133.
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pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui contiennent des dispositions plus strictes
en ce qui concerne la conception, 1'6quipement et l'inspection des navires, notamment des
navires-citernes, ainsi que la d61ivrance des certificats,

Notant qu'une conf6rence internationale sur la formation des gens de mer et la d61i-
vrance des brevets sera convoqu6e prochainement en vue de conclure une convention sur
ces questions,

Consciente que 1'616ment humain pr6sente une importance cruciale pour la s6curit6
de l'exploitation des navires,

Reconnaissant.en cons6quence que l'on ne peut tirer pleinement partie d'une con-
ception et d'un 6quipement complexes et avanc6s des navires-citernes, eu 6gard a la sauve-
garde de la vie humaine en mer et h la protection du milieu marin, que si l'on adopte
simultan6ment des dispositions visant assurer de mani~re satisfaisante la formation des
6quipages des navires-citernes et la d6livrance des brevets,

Invite l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
appeler I'attention de la Conf6rence internationale de 1978 sur la formation des gens de
mer et la d6livrance des brevets sur la n6cessit6 d'adopter, dans une convention interna-
tionale, des dispositions visant b assurer de mani~re satisfaisante la formation de 1'6quipage
des navires-citernes et la d61ivrance des brevets.

RESOLUTION 9

PROTECTION DES ZONES MARITIMES PARTICULItREMENT VULNERABLES

La Conference,

Notant avec satisfaction les travaux qu'effectue I'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime en ce qui concerne la protection du milieu marin
contre la pollution due aux navires et h l'immersion de d6chets,

Notant en outre la d6cision prise par la Conf6rence internationale de 1973 sur la pollu-
tion des mers d'inclure dans la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la
pollution par les navires (Convention MARPOL) des dispositions obligatoires particuli~res
pour pr6venir la pollution des mers dans certaines zones sp6ciales d6finies comprenant les
zones de la mer Mditerran6e, de la mer Baltique, de la mer Noire, de la mer Rouge et la
zone des golfes, en raison de leurs caract6ristiques oc6anographiques particuli~res et de
leur importance 6cologique,

Notant 6galement qu'en vertu de I'article VIII de la Convention de 1972 sur la pr6-
vention de la pollution des mers r6sultant de l'immersion de d6chets, (Convention de
Londres sur l'immersion) les Parties contractantes ayant des int6rts communs prot6ger
dans le milieu main d'une zone g6ographique donn6e s'efforceront, compte tenu des
caract6ristiques r6gionales, de conclure des accords r6gionaux compatibles avec ladite
convention en vue de pr6venir la pollution, particuli~rement celle due l'immersion,

Consciente des activit6s entreprises dans certaines r6gions particulires, notamment
la mer Mditerran6e, la mer Rouge, la zone des golfes, le golfe de Guin6e, et les eaux des
Antilles et de I'Asie du Sud-Est, dans le cadre du syst~me des Nations Unies sous la
coordination du Programme des Nations Unies pour I'environnement et avec la partici-
pation de l'OMCI,

Consciente de la n6cessit6 de prendre des mesures visant prot6ger les zones mari-
times particuli~rement vuln6rables contre la pollution due aux navires et l'immersion de
d6chets,

Sachant 6galement que ce besoin ne peut tre satisfait sans 6tudes sp6ciales entre-
prises en priorit6,

Nations Unies, Recueil des Traites, vol. 1046, p. 121.
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Reconnaissant la competence de l'Organisation dans le domaine de la prevention de
la pollution des mers due aux navires et i l'immersion de d6chets et de la lutte contre cette
pollution, et la comp6tence d'autres organisations internationales en ce qui concerne le
milieu marin,

Invite l'Organisation
a) A poursuivre ses efforts dans le domaine de la protection du milieu main contre la

pollution due aux navires et i I'immersion de d6chets;
b) A entreprendre en priorit6 et en plus des travaux en cours, en collaboration avec

d'autres organisations et organes sp6cialis6s internationaux pertinents, des 6tudes en
vue :

i) De dresser un inventaire des zones maitimes du monde qui ont sp6cialement besoin
d'6tre protegees contre la pollution des mers due aux navires et h l'immersion de
d~chets, en raison de leur vuln6rabilit6 particuli~re, eu 6gard i leurs ressources
naturelles renouvelables ou h leur importance au plan scientifique;

ii) D'6valuer, autant que possible, la mesure dans laquelle une protection est n~cessaire
ainsi que les dispositions qui pourraient 6tre jugees appropriees pour assurer un
degr6 raisonnable de protection, en tenant compte 6galement des autres utilisations
lgitimes des mers;

c) A examiner, sur la base des 6tudes effectuees en consequence et des r~sultats des
autres travaux entrepris, les mesures qui seront n~cessaires pour assurer une meil-
leure protection du milieu marin contre la pollution provenant des navires et de l'im-
mersion de d6chets;

d) A prendre des mesures, en temps voulu, conformement la procedure 6tablie, en vue
d'incorporer, dans le cadre des conventions pertinentes, toutes les dispositions n~ces-
saires qui pourront &tre 6tablies h la suite des 6tudes susmentionn6es;

e) A formuler t l'intention de la Runion consultative des Parties contractantes une recom-
mandation visant h ce que des mesures appropri6es soient prises dans le cadre de la
Convention de Londres sur l'immersion pour prot6ger ces zones maritimes particulire-
ment vuln6rables contre la pollution r6sultant de l'immersion.

RESOLUTION 10

ELABORATION DE DIRECTIVES POUR L'EXECUTION DES VISITES ET DES INSPECTIONS RE-
GLEMENTAIRES, Y COMPRIS LES INSPECTIONS INOPINEES ET LES VISITES ANNUELLES
OBLIGATOIRES DES NAVIRES

La Conf6rence,
Notant que les Protocoles de 1978 relatifs 5 la Convention internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (Protocole SOLAS) et la Convention inter-
nationale de 1973 pour ia pr6vention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL)
pr6voient des modifications aux dispositions relatives aux intervalles s'6coulant entre les
visites et les inspections ainsi que l'adoption d'inspections inopin6es des navires et de
visites annuelles obligatoires effectu6es A la place des inspections inopin6es des navires,

Consciente que I'efficacit6 de ces visites et inspections d6pend des rbgles nationales
promulgu6es par les Administrations pour donner effet aux dispositions des conventions
et des protocoles,

Reconnaissant que des prescriptions uniformes relatives A 1'6tendue et aux caract6ris-
tiques des visites et des inspections peuvent contribuer de fagon appr6ciable i garantir
l'observation permanente par les navires des prescriptions des conventions et des proto-
coles,

Reconnaissant 6galement qu'il existe actuellement un certain nombre de p6riodes
de validite diff6rentes pour les certificats requis par la Convention internationale pour la
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sauvegarde de la vie humaine en mer, la Convention internationale pour la pr6vention
de la pollution par les navires et la Convention internationale de 1966 sur les lignes de
charge de m~me que diff6rents intervalles entre les visites ou les inspections interm6diaires
requises par lesdites conventions et les protocoles et qu'il serait souhaitable d'uniformiser
ces p6riodes et ces intervalles,

Recommande A l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime de prendre rapidement les mesures n6cessaires pour mettre au point, .l'intention
des Administrations, des directives sur 1'6tendue, les caract(ristiques et la fr6quence des
visites et inspections susvis6es des navires en tenant dflment compte de la construction,
des machines, de 1'6quipement et de I'Age du navire; lesdites directives devraient 6gale-
ment comprendre des prescriptions relatives la fr6quence et A la port6e des inspections
inopin6es et la portge des visites annuelles obligatoires effectu6es la place des inspec-
tions inopin6es,

Recommande 6galement que l'Organisation prenne en temps voulu les mesures
n6cessaires pour modifier les instruments appropries aux fins d'uniformiser les pgriodes de
validit6 des certificats de mme que les intervalles s'6coulant entre les visites et les inspec-
tions intermgdiaires requises aux termes des conventions et protocoles susmentionn6s.

RESOLUTION I I

CORPS DE SECURITIE MARITIME

La Conf6rence,

Notant qu'il est important que toutes les Administrations exercent effectivement leurs
responsabilit6s en 61aborant des r~gles et en veillant ce que soient entreprises des vi-
sites et des inspections de navires en conformit6 des dispositions des conventions inter-
nationales relatives i la sgcurit6 maritime et i la prevention de la pollution par les navires,

Reconnaissant que certaines Administrations ne disposent pas de ressources suffi-
santes en personnel competent et exp6riment6 pour pouvoir effectuer ces travaux aussi
soigneusement et fr6quemment qu'il est souhaitable, et que l'Organisation intergouver-
nementale consultative de la navigation maritime peut tre en mesure de les aider ii
d6velopper de telles ressources en fournissant une assistance et des conseils d'experts
appropri6s, sur demande et par le truchement des programmes d'assistance technique dis-
ponibles.

Charge l'Organisation de mettre au point les moyens permettant de rendre ces con-
seils et cette assistance disponibles en cr6ant et en utilisant un Corps de sgcurit6 maritime
constitu6 d'experts dont les services peuvent &re fournis par les gouvernements dispos6s
h offrir une telle assistance,

Charge le Secr6taire g6n6ral de I'Organisation de faire connaitre ces moyens au plus
grand nombre possible d'Etats Membres, de faire en sorte que ces experts soient mis i la
disposition des gouvernements en r6ponse h leur demande d'assistance, par le truchement
des programmes d'assistance technique disponibles et de faire rapport sur ces operations
au Comit6 de la sgcurit6 maritime ou au Comit6 de la protection du milieu main de l'Orga-
nisation, selon le cas.

RE SOLUTION 12

AMIfLIORATION DES NORMES APPLICABLES A L'APPAREIL A GOUVERNER

La Conf6rence,

Ayant conclu le Protocole de 1978 relatif i la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (Protocole SOLAS),
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Notant que des modifications importantes aux dispositions techniques de la Conven-
tion de 1974, qui ont trait I'am~lioration de normes applicables h l'appareil gouverner
et qui sont incorpor~es dans ledit protocole, ne s'appliqueront qu'aux navires-citernes
d'une jauge brute 6gale ou sup~rieure h 10 000 tonneaux,

Notant 6galement que la resolution A.325(IX) adopt~e par l'Assembl~e de i'Orga-
nisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime', qui vise notamment

am6liorer les dispositions relatives a I'appareil h gouverner des navires neufs de divers
tonnages, ne constitue qu'une recommandation, et

Reconnaissant qu'il est n6cessaire d'envisager I'application h tous les navires neufs
des normes am6lior6es relatives h l'appareil gouverner contenues dans le Protocole
SOLAS et dans la r6solution susmentionn6e,

Demande que l'Organisation, de toute urgence

a) R6vise le libell6 des normes relatives I'appareil h gouverner applicables aux navires
passagers et aux navires de charge, tel qu'il figure dans la r6solution A.325(IX) en
tenant compte des dispositions du Protocole SOLAS;

b) Examine s'il est n6cessaire de rendre applicables 6galement aux navires autres que
les navires-citernes les normes relatives l'appareil A gouverner qui, dans le Protocole
SOLAS, ne sont applicables qu'aux navires-citernes;

c) Envisage l'adoption des normes am6lior6es relatives h I'appareil A gouverner ainsi que
des autres dispositions relatives aux machines et aux installations 6lectriques contenues
dans la r6solution A.325(IX) en tant qu'amendements au chapitre II-1 de la Conven-
tion internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, lorsque
celle-ci entrera en vigueur.

RESOLUTION 13

PORT D'AIDES ANTIABORDAGES

La Conf6rence,

Reconnaissant que l'emploi correct d'aides antiabordages facilitera l'interpr6tation
des donn6es radar et pourrait r6duire les risques d'abordage et de pollution du milieu
main,

Consciente que l'utilisation d'aides antiabordages selon des normes op6rationnelles
de fonctionnement inad6quates ou par du personnel ayant une formation insuffisante
pourrait nuire A la s6curit6 de la navigation,

Consid6rant qu'il est n6cessaire d'6tablir des prescriptions applicables au port de telles
aides A bord de tous les navires d'unejauge brute 6gale ou sup6rieure A 10 000 tonneaux,

Consid6rant 6galement, que 1'61aboration de normes de fonctionnement est une condi-
tion pr6alable h 1'6tablissement de ces prescriptions,

Invite l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime

a) A 6laborer d'urgence et avant le I" juillet 1979 des normes de fonctionnement pour les
aides antiabordages;

b) A 6tablir, dans les mmes d~lais, des prescriptions pour le port de telles aides bord
de tous les navires d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure h 10 000 tonneaux afin que
le chapitre V de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer puisse tre modifi6 d~s que possible; et

c) A appeler l'attention de la Conf6rence internationale de 1978 sur la formation des gens
de mer et la d6livrance des brevets sur la n6cessit6 d'inclure dans une convention

Resolutions et autres Dkcisions, Assemblee de P'Organisation intergouvernementale consultative de la navi-
gation naritime, neuvii'me session, 3-14 novembre 1975, p. 37.
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internationale sur la formation des gens de mer et la d6livrance des brevets des dispo-
sitions approprices concernant l'emploi d'aides antiabordages.

RESOLUTION 14

SPkCIFICATIONS POUR LES PETROLIERS IEQUIPIES
DE CITERNES A BALLAST PROPRE SPiECIALISIEES

La Conf6rence,

Ayant adopt6 le Protocole de 1978 relatif i la Convention internationale de 1973
pour la prevention de la pollution par les navires (Protocole (MARPOL), qui contient des
prescriptions nouvelles et plus strictes au sujet de la conception, de l'6quipement et de
l'exploitation des pdtroliers neufs et existants,

Notant la r~gle 13 de l'Annexe I du Protocole MARPOL qui prescrit que certains
pdtroliers doivent 6tre exploitds avec des citernes i ballast propre sp6cialisdes,

Notant en outre qu'aux termes du paragraphe 2) de la rfgle 13A de I'Annexe I du
Protocole les prescriptions relatives aux dispositions et aux m6thodes d'exploitation des
citernes A ballast propre sp6cialis6es doivent contenir au moins toutes les dispositions
des specifications adopt6es par la Conf6rence,

Adopte les Sp6cifications pour les p6troliers 6quip6s de citernes i ballast propre
spdcialis6es, dont le texte figure en annexe A la presente r6solution,

Reconnait qu'il pourrait ktre n6cessaire d'amdliorer encore ces specifications,

Prie l'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime de
passer en revue et, le cas 6ch6ant, de r6viser ces specifications.

ANNEXE

SPIECIFICATIONS POUR LES PETROLIERS EQUIPES
DE CITERNES A BALLAST PROPRE SPICIALISEES

1. Objet
Les prdsentes Specifications ont pour objet de definir:

a) Les dispositions appropri6es A bord et

b) Les mdthodes d'exploitation

hi prdvoir pour I'application du principe des citernes i ballast propre sp6cialis6es. Les pr6-
sentes Specifications sont destin6es A tre utilis6es par les propriftaires de navires
lorsqu'ils mettent au point des dispositions et des methodes ddtaill6es pour chaque navire-
citerne particulier et par les Autoritds lorsqu'elles approuvent ces dispositions et ces
mdthodes.

2. Champ d'application
Les pr6sentes Specifications s'appliquent aux navires-citernes qui sont destin6s h &re

exploit6s en vertu du principe des citernes A ballast propre, conform6ment h la r~gle 13A
de I'Annexe I du Protocole de 1978 relatifh ]a Convention internationale de 1973 pour la pr6-
vention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL).

3. Dispositions e bord
Le choix des citernes affectdes exclusivement au transport de ballast propre et les sys-

t~mes de pompage et de tuyautages doivent tre arr~t6s par le propri6taire du navire et
tre approuvds et homologu6s par I'Autorit6 sur la base des pr6sentes Sp6cifications.
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3.1 Choix des citernes
11 faut choisir les citernes h ballast propre de fagon h obtenir, dans l'ensemble, les

meilleurs r~sultats du point de vue de I'exploitation et de la prevention de la pollution,
compte tenu des facteurs suivants :
a) Les citernes doivent 6tre choisies de fagon avoir une capacit6 adequate pour per-

mettre au navire-citerne de r~pondre aux prescriptions des paragraphes 2) et 3) de la
r~gle 13 de l'Annexe I du Protocole MARPOL.

b) Les contraintes imposres . la coque doivent rester dans des limites acceptables dans
les conditions de ballastage et de chargement qui r~sultent de ce choix.

c) Les citernes doivent tre choisies de fagon A exiger un recours minimal au circuit de
pompage et de tuyautages de la cargaison.

d) Du point de vue de la protection contre les avaries, il est preferable de transporter le
ballast propre dans des citernes lat~rales; toutefois, les citernes centrales sont accep-
tables si elles permettent d'obtenir une disposition grn~rale nettement meilleure du
point de vue du volume des citernes et des circuits de tuyautages.

e) S'il n'est pas pr~vu h l'origine de citerne de d~cantation, il faut en designer une de
capacit6 suffisante pour recevoir I'eau de ringage des tuyaux.

3.2 Pompage et tuyautages
Pour ce qui est des dispositions g~nrrales, il faudrait aussi tenir compte des facteurs

suivants :
a) Toutes les citernes de ballast devraient, chaque fois que cela est possible, tre des-

servies par une seule pompe et nrcessiter un minimum de tuyautages afin de r~duire les
risques de pollution.

b) I1 devrait tre possible de rincer le circuit de tuyautages requis pour la manutention du
ballast sans polluer les citernes h ballast propre. L'eau de ringage peut provenir d'une
prise d'eau de mer et aboutir par le circuit de tuyautages jusqu'i une citerne de d~can-
tation, ou aller des citernes 5 ballast propre jusqu'A la citerne de drcantation. Si l'on
utilise des conduites s~parres pour le ballast, il n'est pas n~cessaire de les rincer.

c) II faudrait 6viter dans la mesure du possible que des sections de tuyaux se terminent en
cul de sac. II doit tre pr~vu, si n~cessaire, des moyens permettant de vider ces sections
en les reliant A un dispositif d'ass&hement.

d) II faudrait que les espaces ballast et les espaces A cargaison soient toujours s~par~s
par une double soupape au cours du voyage et qu'ils le soient dans toute la mesure du
possible au cours de la manutention de la cargaison et du ballast.

e) Lorsqu'un d~tecteur d'hydrocarbures est installs conform~ment au paragraphe 3 de la
r~gle 13A de l'Annexe I du Protocole MARPOL, il faudrait disposer les points d'6chan-
tillonnage de fagon A. permettre 1'6chantillonnage de tous les rejets d'eau de ballast
propre ainsi que des rejets resultant de l'application de la mrthode du chargement
sur rrsidus. II faudrait 6galement, lorsque cela est possible, pr~voir un point d'6chan-
tillonnage qui permette I'6chantillonnage de l'eau de ringage des tuyaux qui s'6coule
vers la citerne de decantation.

4. Mthodes d'exploitation

Un manuel d'exploitation des citernes A ballast propre qui comprenne une liste de
contr6le doit ktre mis au point par le propri~taire pour chaque navire-citerne particulier et
6tre approuv6 par I'Autorit6 sur la base des pr6sentes Sp6cifications.

4.1. Dans le port de chargement

Avant I'arriv6e du navire-citerne au port de chargement, on peut r6duire la quantit6
de ballast propre en pr6vision de I'accostage en utilisant un tuyau qui a 6t6 nettoy6 pendant
le voyage sur lest. Un navire-citerne h citernes ballast propre n'est jamais charg6 jusqu'A
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sa pleine capacit6 de chargement et peut normalement transporter une pleine cargaison
et ]a quantit6 de ballast normalement transport6e au port, c'est- -dire la quantit6 de ballast
propre pr6vue h I'arriv6e. I1 est ainsi possible d'exploiter le navire-citerne si son tirant
d'eau le permet, sans aucune manipulation d'eau de ballast dans le port.

Apr~s tout d6chargement de ballast propre dans le port, le circuit de tuyautages utilis6
devrait re vidang6 et toutes les soupapes des citernes i ballast propre devraient tre
ferm6es. Si la m6thode de ringage des tuyaux n6cessite qu'il y ait de l'eau dans les citernes

ballast, on laisse dans ces citernes la quantit6 appropri6e avant de les fermer pour
les isoler du circuit de tuyautages. Le circuit de tuyautages est ensuite utilis6 pour les op6ra-
tions normales de chargement de la cargaison.

4.2. Voyage en charge

Au cours du voyage en charge, on rince les pompes et les tuyaux. Tous les m6langes
d'eau et d'hydrocarbures ainsi obtenus doivent tre d6cant6s dans la citerne de d6canta-
tion. Lorsque le contenu de la citerne de d6cantation est rejet6 la mer, ces rejets doivent

tre contr616s conform6ment aux prescriptions du Protocole MARPOL.
D~s qu'il est pratique de le faire apr~s le d6part, le syst~me de pompage et de tuyau-

tages qui doit tre utilis6 pour la manutention du ballast propre est rinc6, i'eau s'6coulant
dans une citerne de d6cantation. La quantit6 d'eau de ringage disponible devrait atre
d'au moins 10 fois le volume des tuyautages rinc6s. Si on a gard6 ii bord au cours du char-
gement une quantit6 d'eau de ballast sup6rieure L celle n6cessaire pour I'eau de ringage,
on peut rejeter i la mer la quantit6 restante en utilisant les tuyaux propres.

Lorsqu'un d6tecteur d'hydrocarbures est install6 conform6ment aux prescriptions du
paragraphe 3) de la rfgle 13A de l'Annexe I du Protocole MARPOL, tous les rejets doivent

tre contr6l6s au moyen de cet appareil. Lorsque cela est possible, la teneur en hydro-
carbures de I'eau de rinqage des tuyaux doit 6galement ktre contr6l6e pour v6rifier l'effica-
cit6 du ringage et d6tecter toute anomalie au cours de l'op6ration.

4.3. Dans le port de dichargement
Avant d'accoster dans le port de d6chargement, une quantit6 de ballast propre, suffi-

sante en vue du ringage des tuyautages utilis6s pour le ballast propre, doit tre charg6e
i bord au moyen des tuyaux qui sont rest6s propres pendant toute la dur6e du voyage.
Si les limites de tirant d'eau du port le permettent, il est recommand6 de prendre i bord
plus de ballast, dans les limites du port en lourd et dans les limites de la quantit6 normale-
ment transport6e au d6part, en vue d'6viter toute autre manipulation de ballast au cours
du d6chargement. Si l'on s'attend qu'un ballastage suppl6mentaire soit n6cessaire au
cours du d6chargement, on garde propres la pompe et les tuyaux requis. Le ballast requis
est charg6 d~s que les tirants d'eau le permettent et le d6chargement peut alors se pour-
suivre en utilisant toute les pompes disponibles.

Lorsque le d6chargement est termin6 ou au moment du d6part, la pompe et les tuyaux
sont rinc6s et 1'eau de rinqage est 6vacu6e vers la citerne de d6cantation; on proc~de
ensuite au ballastage des citernes ii ballast propre en vue des conditions normales en
mer.

4.4. Voyage sur lest
Au cours du voyage sur lest, le circuit de pompage et de tuyautages utilis6 pour la

manutention du ballast propre doit ktre maintenu propre et, si des eaux contenant des
hydrocarbures y ont 6te introduites, il doit tre rinc6 h nouveau selon les besoins en vue
de la manutention du ballast dans le port de chargement. Lorsque le contenu de la citerne
de d6cantation est rejet6 h la mer, ces rejets doivent tre contr6l6s conform6ment aux
prescriptions du Protocole MARPOL.

4.5 Liste de contr6le
Les m6thodes d'exploitation approuv6es devraient tre compl6t6es par une liste de

contr6le. La liste qui figure a l'appendice des pr6sentes Sp6cifications s'applique de
mani~re g~n6rale h tous les navires-citernes exploit6s selon le principe des citernes h
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ballast propre. La liste de contr6le (labor(e pour un navire-citerne particu'lier devrait tre
complt(e de mani~re comprendre toute autre mesure appropri(e et inclure I'identifica-
tion appropri(e des pompes, des soupapes, etc.

5. Visites et d4 livrance des certificats
5.1 Tout p6trolier destin6 h 6tre exploit6 selon le syst~me des citernes h. ballast

propre sp6cialis(es conform6ment hs la rbgle 13A de i'Annexe I du Protocole MARPOL
doit faire l'objet de la visite prescrite h la r~gle 4 de I'Annexe I dudit Protocole.

5.2 Cette visite devrait tre effectuee avant la date d'entr(e en vigueur du Protocole
MARPOL, afin que le Certificat international de prevention de la pollution par les hydro-
carbures puisse tre d6livr6 avant que I'ex6cution des prescriptions contenues dans le
Protocole MARPOL ne devienne obligatoire.

5.3 La visite doit comprendre la v6rification du caract~re appropri6
- Du choix des citernes i ballast ainsi que des syst~mes de pompage et de tuyautages,

sur la base des dispositions de la section 3 ci-dessus,
- Du manuel d'exploitation des citernes h ballast propre, A savoir les m6thodes d6taill(es

d'exploitation y compris la liste de contr6le, sur la base des dispositions de la section 4
ci-dessus.

5.4 Lorsque les v6rifications mentionn6es aux alin(as 5.1 et 5.3 ci-dessus ont tc
approuv(es, I'Autorit6 doit d6livrer le Certificat international de pr6vention de la pollution
par les hydrocarbures. Le Certificat doit indiquer les citernes affect(es exclusivement au
transport de ballast propre sp6cialis6. I1 doit egalement pr6ciser que les renseignements rela-
tifs aux m6thodes d'exploitation approuv6es ont 6 communiqu6s au capitaine du navire
(manuel d'exploitation des citernes h. ballast propre).

5.5 Les modifications apport(es hs un navire-citerne ht ballast propre qui ont des inci-
dences sur son aptitude h re exploit6 selon le syst~me des citernes hs ballast propre doivent
Etre approuv6es par l'Autorit6 et indiqu6es sur le Certificat international de prevention
de la pollution par les hydrocarbures et, le cas 6ch6ant, dans le manuel d'exploitation des
citernes h ballast propre.

6. Documents

Le Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures et le
manuel d'exploitation des citernes h ballast propre doivent ktre disponibles en perma-
nence i bord du navire-citerne.

APPENDICE

Mithodes d'exploitation des citernes d ballast propre - liste de contrfle

I. Avant l'arrivge au port de chargement

I. Transf6rer tous les r6sidus restants dans une citerne h cargaison.
2. S'assurer que les pompes et tuyaux destin6s au transfert du ballast propre ont 6t6

convenablement nettoy6s pour permettre le d6chargement du ballast propre pendant
le chargement.

3. S'assurer que toutes les soupapes de la citerne de d6cantation et des citernes A cargai-
son sont ferm6es.

4. Proc6der h l'inspection visuelle de toutes les citernes h ballast propre et du ballast, s'il
y en a, pour d6celer tout indice de pollution.

5. D6charger le volume d'eau de ballast propre suffisant pour que I'eau de ballast restante
et la cargaison hs charger n'entrainent pas un d6passement du port en lourd ou du tirant
d'eau autoris6. Laisser un volume d'eau suffisant pour le ringage des tuyautages,
soit une quantit6 au moins 6gale h 10 fois le volume des tuyautages concern6s.
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6. S'assurer que toutes les soupapes des citernes A ballast propre sont ferm6es.

7. Si aucun autre d6chargement de ballast n'est pr6vu, vidanger les tuyaux ballast
propre.

II. Au port de chargement

I. Proc6der aux op6rations normales de chargement des citernes cargaison.

2. S'assurer qu'il reste dans la citerne de d6cantation un espace suffisant pour recevoir
ult6rieurement l'eau de ringage des pompes et des tuyaux cargaison.

3. Le cas 6ch6ant, d6charger le reste du ballast propre avant l'utilisation de tout le sys-.
t~me de tuyautages pour le chargement. Laisser une quantit6 suffisante d'eau de
ringage dans les citernes h ballast.

4. S'assurer que toutes les soupapes des citernes h ballast propre sont ferm6es.

5. S'assurer que toutes les soupapes des citernes cargaison sont ferm6es la fin du
chargement.

III. Apr~s le dipart du port de chargement

1. Rincer la pompe et les tuyaux voulus avec une quantit6 suffisante d'eau provenant des
citernes 5 ballast propre et 6vacuer l'eau de ringage dans la citerne de d6cantation.

2. S'assurer que les soupapes de la citerne de d6cantation sont ferm6es avant de pomper
toute l'eau propre restante pour la rejeter h la mer, en contr6lant la teneur de l'eau en
hydrocarbures, soit visuellement, soit h I'aide d'un d6tecteur.

3. S'assurer que toutes les soupapes des citernes t ballast propre sont ferm6es.

IV. Avant I'arrivie au port de dichargement

1. S'assurer que toutes les soupapes de ]a citerne de d6cantation et des citernes A car-
gaison sont ferm6es.

2. Wrifier h nouveau que les pompes et tuyaux destin6s au transfert du ballast propre
ont 6t6 convenablement nettoy6s.

3. Ballaster A I'aide des pompes et tuyaux h cargaison propres, suivant les besoins et
compte tenu des limites de tirant d'eau au port.

4. S'assurer que toutes les soupapes des citernes h ballast propre sont ferm6es.

V. Au port de dechargement

I. Allouer les pompes et tuyaux n6cessaires A I'exploitation des citernes h ballast propre.

2. Proc6der aux op6rations normales de d6chargement.

3. D~s que les tirants d'eau le permettent, compl6ter le ballastage au niveau requis pour
le d6part.

4. S'assurer que toutes les soupapes des citernes h ballast propre sont ferm6es.

5. Achever le d6chargement.

VI. Aprs le d~part du port de dichargement

1. Rincer la pompe et les tuyaux desservant les citernes A ballast propre et 6vacuer dans
la citerne de d6cantation.

2. Remplir les citernes A ballast propre si n6cessaire.

3. Traiter le contenu de la citerne de d6cantation conform6ment aux m6thodes de char-
gement sur r6sidus.
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RESOLUTION 15

SPECIFICATIONS POUR LA CONCEPTION, L'EXPLOITATION
ET LE CONTROLE DES SYSTEMES DE LAVAGE AU PtTROLE BRUT

La Conf6rence,

Ayant adopt6 le Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1973 pour
la pr6vention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL), qui contient des pres-
criptions nouvelles et plus strictes pour la conception, l'6quipement et l'exploitation des
p6troliers neufs et existants,

Notant la r~gle 13 de 'Annexe I du Protocole MARPOL qui prescrit que certains p6tro-
liers doivent 8tre exploit6s avec une m6thode de nettoyage des citernes utilisant le lavage
au p6trole brut,

Notant en outre qu'aux termes du paragraphe 2) de la rfgle 13B de l'Annexe I du Pro-
tocole MARPOL les prescriptions relatives A I'installation de lavage au p6trole brut et au
mat6riel et dispositifs connexes doivent contenir au moins toutes les dispositions des
specifications adopt6es par la Conf6rence,

Adopte les Sp6cifications pour la conception, 'exploitation et le contr6le des syst6mes
de lavage au p6trole brut, dont le texte figure en annexe la pr6sente r6solution,

Reconnait qu'il pourrait 6tre n6cessaire d'am6liorer encore ces sp6cifications,
compte tenu des progr~s de la technique dans ce domaine et h la lumi~re de 1'exp6rience
acquise,

Prie r'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime de
passer en revue et, le cas chant, de r6viser les sp6cifications de manibre ce que les
sp6cifications r6vis6es tiennent compte des techniques et pratiques les plus r6centes qui
auront pu ktre mises au point au moment de 'entr6e en vigueur du Protocole.

ANNEXE

SPECIFICATIONS POUR LA CONCEPTION, L'EXPLOITATION
ET LE CONTROLE DES SYSTEMES DE LAVAGE AU PETROLE BRUT

INDEX DES SECTIONS

1. Objet

2. Champ d'application

3. Dispositions g6n6rales

3.1 D6finitions
3.2 Visite initiale

4. Crit~res de conception

4.1 Tuyautages
4.2 Appareils de lavage des citernes
4.3 Pompes
4.4 Circuit d'asschement
4.5 Conduites de ballast

5. Qualification du personnel

6. Exploitation

6.1 Citernes devant tre lav6es au p6trole
brut
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6.2 Drainage et refoulement terre du con-
tenu des conduites A cargaison

6.3 Chargement des citernes en ballast de
d~part

6.4 Lavage au p6trole brut en mer
6.5 Rejets d'effluents pollu6s au cours du

voyage sur lest
6.6 Utilisation et contr6le du gaz inerte
6.7 Pr6cautions visant pr6venir la forma-

tion d'61ectricit6 statique
6.8 Emanations de gaz

7. Manuel sur '6quipement et l'exploitation

Appendice I. Liste des modifications s apporter
aux Sp6cifications lorsqu'elles sont appliqu6es
aux transporteurs de brut neufs d'un port en
lourd 6gal ou sup6rieur A 20 000 tonnes

Appendice H. Formation des personnes devant
assumer la responsabilit6 g6n6rale des op6ra-
tions de lavage au p6trole brut
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I. Objet
Les pr6sentes Sp6cifications ont pour objet de fournir des crit~res particulier-s de con-

ception, des r~gles d'exploitation ainsi que des m~thodes de verification et de mise en
vigueur pour le lavage au p~trole brut des citernes i cargaison des transporteurs de brut
comme il est pr~cis6 h la section 2.

2. Champ d'application

2.1 Les pr~sentes Specifications s'appliquent
a) Aux transporteurs de brut existants d'un port en lourd 6gal ou sup6rieur . 40 000 tonnes,

conform~ment aux dispositions du paragraphe 8) de la r~gle 13 de l'Annexe I du
Protocole de 1978 relatif h la Convention internationale de 1973 pour la prevention de
la pollution par les navires (Protocole MARPOL); et

b) Aux transporteurs de brut neufs d'un port en lourd 6gal ou sup~rieur A 20 000 tonnes,
conform6ment aux dispositions du paragraphe 6) de la r~gle 13 de I'Annexe I du Proto-
cole MARPOL, compte tenu des modifications indiqu6es dans l'appendice 1.

II convient d'indiquer sur le Certificat international de pr6vention de ia pollution par les
hydrocarbures, tel qu'il a 6t6 modifi6 par le Protocole MARPOL, que ces navires satis-
font aux prdsentes Sp6cifications.

2.2 Si un p6trole brut qui ne convient pas pour le lavage au p6trole brut doit tre
transport6 comme cargaison h bord d'un navire qui est 6quip6 uniquement pour le lavage
au p6trole brut, ce navire doit alors satisfaire aux prescriptions du paragraphe 7) de la
r~gle 13 relatives aux citernes h ballast s6par6 ou aux prescriptions du paragraphe 9) de la
rfgle 13 relatives aux citernes h ballast propre sp6cialis~es de l'Annexe I du Protocole
MARPOL.

3. Dispositions gindrales

3.1 Difinitions

Aux fins des pr6sentes Sp&ifications,

3.1.1 <( Ballast d'arriv6e ,> d6signe le ballast propre tel que le d6finit le paragraphe 16)
de la rfgle 1 de I'Annexe I du Protocole MARPOL;

3.1.2 << Ballast de d6part >, d6signe tout ballast autre que le ballast d'arriv6e.

3.2 Visite initiale

La visite initiale pr6vue A la r~gle 4 de l'Annexe I du Protocole MARPOL doit com-
prendre une inspection complete du mat6riel et des dispositifs de lavage au p6trole brut et
comprendre en outre, sauf dans les cas pr6vus au paragraphe 4.2.11, un examen des ci-
ternes apr~s qu'elles ont W lav6es au p6trole brut ainsi que les contr6les suppl~mentaires
pr6vus au paragraphe 4.2. 10 en vue de s'assurer que 1'efficacit6 du syst~me de lavage satis-
fait aux dispositions des pr6sentes Sp6cifications.

4. Critbres de conception

4.1 Tuyautages

4. 1.1 Les tuyaux de lavage au p6trole brut et toutes les soupapes incorpor6es dans le
syst~me de tuyautages d'alimentation doivent &tre en acier ou autre mat6riau 6quivalent et
avoir une r6sistance suffisante compte tenu de la pression h laquelle ils peuvent 6tre
soumis; en outre, ils doivent 6tre munis de raccords et de supports appropri6s.

4.1.2 Le syst~me de lavage au p6trole brut doit tre constitu6 par des tuyautages
permanents et tre ind6pendant des collecteurs principaux d'incendie ou de tout syst~me
qui n'est pas destin6 au lavage des citernes; toutefois, des parties du syst~me de cargaison
du navire peuvent ktre incorpor6es au syst~me de lavage au p6trole brut h condition
qu'elles satisfassent aux prescriptions appliqu6es aux tuyautages de p6trole brut. Non-
obstant les dispositions du pr6sent paragraphe, la conception des transporteurs mixtes
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devrait permettre d'enlever si n6cessaire l'6quipement lors du transport de cargaisons
non liquides, puis de le remettre en place comme ii l'6tait auparavant et d'en v6rifier
1'6tanch6it6 aux hydrocarbures.

4.1.3 Des dispositions doivent tre prises pour empcher toute surpression dans
les tuyautages d'alimentation du syst~me de lavage des citernes. Tout dispositif de s6cu-
rit6 install6 pour emp&cher les surpressions doit aboutir h l'aspiration de la pompe d'ali-
mentation. D'autres m6thodes jug6es satisfaisantes par l'Autorit6 peuvent tre accept6es
A condition qu'elles offrent un degr6 de s6curit6 6quivalent et une protection aussi effi-
cace pour l'environnement.

4.1.4 Lorsqu'il est pr6vu des vannes de prise d'eau pour le lavage i l'eau sur les
conduites de lavage des citernes, toutes ces vannes doivent avoir une r6sistance suffisante
et des dispositions doivent tre prises pour que ces raccords soient obturables lorsque les
conduites de lavage peuvent contenir du p6trole brut.

4.1.5 Tous les raccords pr6vus pour les manom~tres ou autres instruments doivent
ktre munis de robinets de sectionnement A proximit6 imm6diate des conduites ou l'installa-
tion doit tre du type 6tanche.

4.1.6 Aucune partie du syst~me de lavage au p6trole brut ne doit se trouver dans les
locaux de machines. Lorsque le syst~me de lavage des citernes est 6quip6 d'un dispositif
de r6chauffage . la vapeur destin6 i tre utilis6 pendant le lavage & l'eau, ce dispositif
doit tre isol6 efficacement pendant le lavage au p6trole brut par des soupapes d'arr~t
doubles ou par des dispositifs d'obturation facilement reconnaissables.

4.1.7 Lorsqu'il existe un tuyautage d'alimentation combin6 pour le lavage au p6trole
brut et A I'eau, ce tuyautage doit 6tre conqu de mani~re que le p6trole brut puisse Etre
vidang6 dans toute la mesure du possible, avant de commencer le lavage h l'eau, et 6vacu6
vers les espaces indiqu6s dans le manuel sur l'6quipement et 'exploitation. Ces espaces
peuvent Etre la citerne de d6cantation ou d'autres espaces & cargaison.

4.1.8 Le syst~me de tuyautages doit avoir un diam6tre tel que le plus grand nombre
d'appareils de lavage des citernes requis, ainsi qu'il est pr6vu dans le manuel sur l'6quipe-
ment et l'exploitation, puissent fonctionner simultan6ment sous la pression et avec le d6bit
pr6vus. Les tuyautages doivent tre congus de telle mani~re que le nombre requis d'appa-
reils de lavage des citernes pour chaque compartiment A cargaison, ainsi qu'il est pr6vu
dans le manuel sur l'6quipement et I'exploitation mentionn6 dans les pr6sentes Sp6cifi-
cations, puissent fonctionner simultan6ment.

4.1.9 Le syst~me de tuyautages doit Etre soumis h des essais sous une pression 6gale
A une fois et demie la pression de service aprs son installation A bord du navire.

4.1.10 Le tuyautage d'alimentation du syst6me de lavage au p6trole brut doit tre soli-
dement fix6 A la structure du navire h des emplacements appropri6s et on doit pr6voir des
moyens pour assurer en dehors des points de fixation une libert6 de mouvement qui per-
mette de tenir compte de la dilatation thermique et des mouvements de flexion du navire.
La fixation doit Etre telle que tout choc hydraulique puisse ktre absorb6 sans d6placement
excessif du tuyautage d'alimentation. Les points de fixation devraient normalement tre
situ6s aux extr6mit6s les plus 6loign6es de I'arrive du p6trole brut au tuyautage d'alimen-
tation. Si on utilise les appareils de lavage des citernes pour fixer les extr6mit6s des
tuyaux de d6rivation, il est n6cessaire de pr6voir des dispositions sp6ciales pour fixer ces
tuyaux lorsque les appareils sont enlev6s pour une raison quelconque.

4.2 Appareils de lavage des citernes

4.2.1 Les appareils de lavage des citernes utilis6s pour le lavage au p6trole brut
doivent tre mont6s de mani~re permanente et etre d'une conception jug6e acceptable par
I'Autorit6.

4.2.2 Les caract6ristiques de fonctionnement d'un appareil de lavage des citernes
sont fonction du diam~tre des ajutages, de la pression de service, du mouvement pro-
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gramm6 et du r6glage de vitesse. Chaque appareil de nettoyage des citernes install6 doit
avoir des caract6ristiques telles que les parties de la citerne cargaison desservies par cet
appareil soient nettoy6es de mani re efficace dans les d6lais sp6cifi6s dans le manuel
sur 1'6quipement et l'exploitation.

4.2.3 Des appareils de lavage des citernes doivent atre install6s dans chaque
citerne t cargaison et le mode de fixation doit tre jug6 satisfaisant par I'Autorit6. Lorsque
les appareils de lavage des citernes sont install6s bien au-dessous du niveau du pont pour
tenir compte des saillies de la citerne, ii peut itre n6cessaire de pr~voir une fixation com-
pl6mentaire pour I'appareil et son tuyautage d'alimentation.

4.2.4 Chaque appareil doit pouvoir tre isol6 au moyen de soupapes d'arr~t situ6es
sur la conduite d'alimentation. Si un appareil de lavage des citernes install6 sur le pont est
enlev6 pour une raison quelconque, des dispositions devront tre prises pour obturer la
conduite d'alimentation en hydrocarbures de I'appareil pendant la p6riode o6i celui-ci est
enlev6. De m~me, des dispositions devront 6tre prises pour fermer l'ouverture de la citerne
A 'aide d'une plaque ou d'un moyen 6quivalent.

4.2.5 Lorsque les dispositifs d'entrainement des appareils de nettoyage des citernes
ne font pas partie int6grante de I'appareil de nettoyage des citernes, on doit pr6voir un
nombre suffisant de tels dispositifs pour garantir qu'aucun dispositif d'entrainement ne sera
d6plac6 plus de deux fois par rapport + sa position initiale au cours du d6chargement de la
cargaison pour effectuer le programme de lavage sp6cifi6 dans le manuel sur 1'6quipe-
ment et l'exploitation.

4.2.6 Le nombre et l'emplacement des appareils de lavage des citernes doivent 6tre
jug6s satisfaisants par I'Autorit6.

4.2.7 L'emplacement de ces appareils d6pend des caract6ristiques 6nonc6es au para-
graphe 4.2.2 ainsi que de la configuration de la structure interne de la citerne.

4.2.8 Le nombre et l'emplacement des appareils doivent tre tels que toutes les
surfaces horizontales et verticales soient lav6es par action directe ou de fagon efficace par
d6viation ou par 6claboussement du jet direct. Pour 6valuer le niveau admissible de d6via-
tion ou d'6claboussement du jet, on doit accorder une attention particuli~re au lavage
des surfaces horizontales orient6es vers le haut et utiliser les paramtres ci-apr~s :
i) En ce qui concerne les surfaces horizontales du fond de la citerne et les faces sup6rieures

des serres et autres 616ments importants de structure primaire de la citerne, la surface
totale o6i I'action directe est masqu6e par les transversales de pont ou de fond, les
hiloires, les carlingues, les serres, ou les 616ments importants de structure primaire d'un
type analogue, ne doit pas d6passer 10 p. 100 de la surface horizontale totale du fond
de la citerne, de la face sup6rieure des serres et autres 616ments importants de structure
primaire.

ii) En ce qui concerne les surfaces verticales des c6t6s de la citerne, la surface totale
des c6t6s de la citerne ohi l'action directe est masqu6e par les transversales de pont ou
de fond, les hiloires, les carlingues, les serres, ou les 616ments importants de structure
primaire d'un type analogue, ne doit pas d6passer 15 p. 100 de la surface totale des
c6t6s de la citerne.

Dans certaines installations, il peut tre n6cessaire d'envisager l'installation de plusieurs
types d'appareils de lavage des citernes pour garantir une action appropri6e.

4.2.9 Au stade de la conception, on doit utiliser les m6thodes de base suivantes pour
d6terminer la surface de la citerne soumise 5 l'action directe :

i) Sur des plans de structure appropri6s, on trace des lignes reliant les extr6mit6s de
chaque appareil aux parties de la citerne situ6es dans la limite de la port6e des jets.

ii) Lorsque l'Autorit6 juge que la configuration des citernes est complexe, on doit utiliser
une source ponctuelle de lumi~re simulant l'extr6mit6 de l'appareil de lavage de la
citerne sur un module r6duit de la citerne.
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4.2.10 i) Pour confirmer que la citerne est propre et pour v6rifier la conception en
ce qui concerne le nombre et I'emplacement des appareils de lavage de ]a citerne, on doit
effectuer une inspection visuelle des citernes en y p6n6trant apr~s le lavage au p6trole brut
mais avant tout ringage h l'eau qui pourrait tre requis par le manuel sur l'6quipement et
l'exploitation. Le fond de la citerne qui doit atre inspect6e peut toutefois &tre nettoy6 par
chasse d'eau et ensuite assch afin d'enlever tout reste de p6trole brut avant que l'on ne
proc~de au d6gazage en vue de p6n6trer dans la citerne. Cette inspection doit permettre
de v6rifier que la citerne est essentiellement d6pourvue d'hydrocarbures adh6rant aux parois
et de d6p6ts. Si l'on proc~de une chasse d'eau, il faut utiliser une citerne analogue
mais n'ayant pas 6 nettoy6e par chasse d'eau pour la v6rification vis6e l'alin6a ii)
ci-dessous.

ii) Afin de v6rifier I'efficacit6 des dispositifs de drainage et d'ass~chement de la
citerne, on doit mesurer la quantit6 d'hydrocarbures qui flotte h la surface du ballast de
d6part. Le rapport du volume d'hydrocarbures pr6sents la surface de la quantit6 totale
d'eau de ballast de d6part au volume des citernes qui contiennent cette eau ne doit pas
d6passer 0,00085. Cette v6rification doit tre effectu6e, apr~s lavage au p6trole brut et
ass~chement, dans une citerne identique sur tous les points pertinents la citerne v6rifi6e
conform6ment A I'alin6a i) ci-dessus et qui n'a pas fait l'objet d'un ringage I'eau, ni du
nettoyage interm6diaire par chasse d'eau autoris6 A i'alin6a i) ci-dessus.

iii) Aprbs un voyage type sur lest avant lequel les citernes devant contenir le ballast
d'arriv6e ont 6t6 lav6es au p6trole brut et au cours duquel les citernes ont 6t6 rinc6es
AI'eau conform6ment au programme d6crit dans le manuel sur l'6quipement et I'exploi-
tation, on doit 6vacuer tout le ballast d'arriv6e dans le port de chargement par l'interm6-
diaire d'un dispositif de surveillance et de contr6le des rejets d'hydrocarbures approuv6
par l'Autorit6, et la teneur en hydrocarbures de l'effluent ne doit pas d6passer 15 ppm.

4.2.11 Lorsqu'une Autorit6 a la certitude que des navires sont identiques sur tous les
points pertinents, les dispositions du paragraphe 4.2.10 peuvent n'tre appliqu6es qu'A
l'un de ces navires. En outre, lorsqu'il y a A. bord d'un navire une s6rie de citernes qui
sont identiques sur tous les points pertinents, les dispositions de l'alin6a i) du para-
graphe 4.2.10 peuvent n'tre appliqu6es qu' l'une des citernes de cette s6rie.

4.2.12 Les appareils de lavage des citernes install6es sur le pont doivent ktre congus
de mani~re i comporter h l'ext6rieur des citernes cargaison des dispositifs qui indiquent,
lors du lavage au p6trole brut, la rotation de I'appareil et l'arc balay6.

4.2.13 Lorsqu'il faut utiliser des appareils immerg6s, ces derniers devraient tre
non programmables et, afin qu'ils soient conformes aux prescriptions du paragraphe 4.2.8,
il doit tre possible d'en v6rifier la rotation, soit au moyen d'indicateurs i l'ext6rieur de la
citerne, soit en surveillant leur bruit caract6ristique. Lorsque la surveillance par ie bruit
est la seule m6thode utilis6e pour v6rifier le fonctionnement des appareils immerg6s, on
doit alors v6rifier ce fonctionnement vers la fin de chaque cycle de lavage. La m6thode de
v6rification par le bruit doit tre d6crite dans le manuel sur l'6quipement et 'exploitation.

4.3 Pompes

4.3.1 Les pompes qui alimentent en p6trole brut les appareils de nettoyage des
citernes doivent tre soit des pompes h cargaison, soit des pompes sp6cialement pr6vues
cette fin.

4.3.2 Les pompes doivent avoir une capacit6 suffisante pour fournir, 5 la pression
requise, le d6bit n6cessaire au nombre maximal d'appareils de nettoyage des citernes, qui
doivent fonctionner simultan6ment conform6ment aux dispositions du manuel sur l'6qui-
pement et l'exploitation. Outre les prescriptions ci-dessus, les pompes doivent, si un sys-
tbme d'6jecteur est install6 pour I'ass~chement des citernes, pouvoir fournir le fluide
moteur de l'6jecteur de mani~re h satisfaire aux prescriptions du paragraphe 4.4.2.

4.3.3 Les pompes doivent avoir une capacit6 telle qu'il puisse tre satisfait aux
prescriptions du paragraphe 4.3.2 mme lorsque l'une quelconque des pompes ne fonc-
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tionne pas. Le circuit de pompage et de tuyautages doit Etre tel que le lavage au p6trole
brut puisse se faire efficacement m~me lorsque I'une quelconque des pompes ne fonctionne
pas.

4.3.4 Le transport de cargaisons de diff6rentes qualit6s ne doit pas emp&cher le
lavage des citernes au p6trole brut.

4.3.5 Pour qu'il soit possible de proc6der 5s un lavage efficace au p6trole brut lorsque
la contre-pression pr6sentee par le terminal a terre est inf6rieure A la pression requise pour
le lavage au p6trole brut, il convient de prendre des dispositions pour maintenir une pres-
sion ad6quate pour les appareils de lavage conform6ment au paragraphe 4.3.2. Ceci peut se
faire au moyen de I'une quelconque des pompes 5. cargaison qui n'est pas en service. La
pression minimale d'alimentation requise pour le lavage au p6trole brut doit tre indiqu6e
dans le manuel sur 1'6quipement et I'exploitation. Si cette pression minimale d'alimen-
tation ne peut tre obtenue, il ne faut pas proc6der aux op6rations de lavage au p6trole
brut.

4.4 Circuit d'asschement
4.4.1 Le circuit d'assbchement du p6trole brut au fond de chaque citerne a cargai-

son doit Etre d'une conception jug6e satisfaisante par I'Autorit6.
4.4.2 La conception et la capacit6 du circuit d'ass~chement des citernes doivent

tre telles que le fond des citernes nettoy6es se trouve d6gag6 de toute accumulation de
p6trole et de d6p6ts vers la fin du processus de lavage de ces citernes.

4.4.3 Le circuit d'ass~chement doit pouvoir 6vacuer les hydrocarbures avec un
d6bit 6gal h. 1,25 fois le d6bit total de tous les appareils de nettoyage des citernes qui
doivent fonctionner simultan6ment lors du lavage du fond de la ou des citernes h cargai-
son conform6ment aux dispositions du manuel sur l'6quipement et I'exploitation du navire.

4.4.4 I1 convient de pr6voir des moyens tels que les indicateurs de niveau, des sondes
a main et des indicateurs de fonctionnement du syst~me d'ass~chement mentionn6s au
paragraphe 4.4.8, afin de v6rifier que le fond des citernes h cargaison est sec apr~s le
lavage au petrole brut. II doit tre possible d'introduire une sonde A main la partie
arri~re d'une citerne h cargaison et trois autres endroits appropri6s. Aux fins du pr6sent
paragraphe, o sec , signifie qu'une petite quantit6 de p6trole subsiste prbs de la prise
d'aspiration du circuit d'ass~chement, ia citerne 6tant s~che partout ailleurs.

4.4.5 II convient de pr6voir des moyens pour drainer toute les pompes et toutes les
conduites h cargaison h la fin des op6rations de d6chargement de la cargaison, si n6ces-
saire en les raccordant au circuit d'ass~chement. Le produit du drainage des pompes et
des conduites doit pouvoir 6tre d6charg6 aussi bien dans une citerne h cargaison qu'h
terre. Pour le d6chargement terre, on doit pr6voir une conduite sp6ciale de faible dia-
mtre qui soit raccord6e en aval des soupapes des traverses de cargaison.

4.4.6 L'ass~chement des hydrocarbures des citernes t cargaison doit se faire grAce
une pompe volum6trique, une pompe centrifuge 5 amorgage automatique ou un 6jecteur

ou d'autres m6thodes jug6es satisfaisantes par I'Autorit6. Lorsqu'une conduite d'ass~che-
ment est raccord6e h plusieurs citernes, il faut pr6voir des moyens pour isoler chaque
citerne qui n'est pas ass6ch6e s ce moment particulier.

4.4.7 Le transport de cargaisons de diff6rentes qualit6s ne doit pas empcher le
lavage des citernes au p6trole brut.

4.4.8 II convient de pr6voir du mat6riel pour contr6ler l'efficacit6 du circuit d'ass -
chement. Ce mat6riel doit comprendre des appareils de lecture h distance situ6s dans la
salle de contrfle de la cargaison ou dans tout autre lieu stir et commode auquel l'officier
charg6 de la cargaison et des op6rations puisse acc6der facilement. Lorsqu'une pompe
d'ass~chement est install6e, le mat6riel de contr6le doit comprendre soit un indicateur
de d6bit, soit un compte-coups, soit un compte-tours, selon le cas, et des indicateurs de
pression 5s I'aspiration et au refoulement de la pompe ou des dispositifs 6quivalents.
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Lorsque des 6jecteurs sont installs, le materiel de contr6le doit comprendre des indica-
teurs de pression l'arrivre du fluide moteur ainsi qu'au refoulement et un indicateur de
pression vide I'aspiration.

4.4.9 La structure interne de la citerne doit Etre telle que 1'ecoulement des hydro-
carbures vers les aspirations du circuit d'ass~chement satisfasse aux prescriptions des para-
graphes 4.4.2 et 4.4.4. II convient de veiller ce que 1'6coulement longitudinal et transver-
sal soit satisfaisant et qu'il soit v&rifi6 au cours de l'inspection requise aux termes des
paragraphes 3.2 et 4.2.10.

4.4.10 Ii convient de respecter les conditions d'assiette prrvues pour le lavage au
prtrole brut dans le manuel sur 1'6quipement et l'exploitation. D'une fagon grnrrale,
I'assiette positive n'est importante qu'au cours des derniers stades du drchargement des
citernes et doit avoir la valeur ia plus grande possible qui soit compatible avec les
contraintes d'exploitation, mais en aucun cas elle ne doit re infrrieure h celle enregis-
tree au cours du lavage au petrole brut qui prrc~de l'inspection requise aux termes des
paragraphes 3.2 et 4.2.10.

4.4.11 Les conduites d'ass~chement et leurs accessoires doivent tre conformes

aux prescriptions du paragraphe 4.1.1.

4.5 Conduites de ballast

4.5.1 Lorsqu'il n'est pas install6 de syst~me de ballast srpar6 pour le ballastage des
citernes cargaison, les dispositions prrvues doivent tre telles qu'avant le ballastage, la
pompe, les collecteurs et les tuyaux de cargaison utilisrs pour le ballastage puissent tre
drainrs d'une fagon sfire et efficace.

5. Qualification du personnel

5.1 Le personnel du bord affect6 au lavage des navires-citernes au petrole brut doit
avoir requ une formation jugre satisfaisante par l'Autorit6.

5.2 Toute personne, telle que le capitaine, le second ou l'officier charg6 de la car-
gaison, qui est affect~e h la direction grn~rale des operations de lavage au p~trole brut
doit:

i) Avoir pass6 au moins un an it bord de prtroliers et s'tre occup~e notamment du
drchargement des cargaisons et des operations connexes de lavage au p~trole brut. Si
elle ne s'est pas occupe d'oprrations de lavage au p~trole brut, elle doit avoir suivi
un programme de formation en la mati~re qui soit conforme aux dispositions de
l'appendice II aux prrsentes Specifications et jug6 satisfaisant par l'Autorit6;

ii) Avoir particip6 au moins ,deux fois hs des operations de lavage au prtrole brut, dont
l'une sur le navire particulier h bord duquel elle doit assurer la direction du drcharge-
ment des cargaisons. Une telle experience peut aussi ktre acceptee si elle a W acquise
i bord d'un navire semblable en tous points A cet 6gard; et

iii) Etre pleinement familiarisre avec la teneur du manuel sur l'6quipement et l'exploi-
tation.

5.3 Les autres personnes designees qui doivent exercer des responsabilitrs particu-
li~res drfinies dans le manuel sur l'6quipement et I'exploitation doivent avoir pass6 au
moins six mois i bord de prtroliers et y avoir notamment exerc6 des fonctions ayant trait
au drchargement des cargaisons. En outre, elles devraient avoir 6t6 formres aux opera-
tions de lavage au prtrole brut h bord du navire particulier oi elles doivent assumer cette
responsabilit6 et ktre pleinement familiarisres avec la teneur du manuel sur 1'6quipement
et I'exploitation. II faudrait s'inspirer de i'appendice II aux prrsentes Sprcifications pour
arrter la teneur de cette formation.
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6. Exploitation

6.1 Citernes devant tre laves au pdtrole brut
Avant le depart sur lest d'un navire dont la cargaison a &6 compl~tement dcharg6e,

on doit laver au p~trole brut, conform~ment aux procedures d~crites dans le manuel sur
1'6quipement et l'exploitation, un nombre suffisant de citernes pour :

i) Qu'il soit satisfait au moins aux prescriptions en mati~re de tirant d'eau et d'assiette
6nonc~es aux alin~as a), b) et c) du paragraphe 2) de la r~gle 13 de l'Annexe I du Proto-
cole MARPOL h tous les stades du voyage sur lest; et

ii) Qu'il soit tenu compte de la nature du voyage que doit effectuer le navire et des con-
ditions m~t6orologiques pr~vues afin qu'il ne devienne pas n~cessaire de charger un
compl6ment de ballast dans des citernes qui n'ont pas k6 lav6es au p~trole brut.

En plus des citernes vis~es I'alin~a i) ci-dessus, on doit laver au petrole brut un
quart environ de la totalit6 des citernes restantes pour 6viter I'accumulation des boues,
mais ces citernes suppl(mentaires peuvent comprendre celles vis6es l'alin6a ii) ci-dessus.
Toutefois pour 6viter I'accumulation de boues, il n'est pas n6cessaire qu'une citerne quel-
conque soit lav~e au petrole brut plus d'une fois tous les quatre mois. Le lavage au p6trole
brut ne doit pas tre effectu6 entre le dernier port de d~chargement et le port de charge-
ment; en d'autres termes, on ne doit proc~der i aucun lavage au petrole brut au cours d'un
voyage sur lest. I1 ne doit pas ktre charg6 d'eau de ballast dans des citernes hs cargaison
qui n'ont pas t6 lav6es au p~trole brut. Les eaux de ballast charg~es dans une citerne
qui a 6t lav~e au p~trole brut mais qui n'a pas 6 rinc6e i l'eau doivent tre consid6r es
comme pollu6es.

6.2 Drainage et refoulement 4 terre du contenu des conduites 6 cargaison

Une fois la cargaison d6charg6e, toutes les conduites h cargaison principales et les con-
duites d'ass~chement doivent Etre vid6es et ass6ch6es et le produit de ces op6rations
d6charg6 h terre au moyen de la conduite sp6ciale de faible diam~tre pr6vue aux termes du
paragraphe 4.4.5.

6.3 Chargement des citernes en ballast de d4part

On doit veiller, i la fin du lavage au p6trole brut de toute citerne devant 6tre char-
g6e de ballast de d6part, i ce que son ass~chement soit le plus complet possible. Lorsque
ce ballast est charg6 h I'aide de conduites et de pompes i cargaison, on doit drainer et
ass6cher celles-ci au pr6alable en utilisant les moyens prescrits au paragraphe 4.4.5.

6.4 Lavage au pdtrole brut en mer

Toutes les op6rations de lavage au p6trole brut doivent tre termin6es avant que le
navire ne quitte son dernier port de d6chargement. Toute citerne qui est lav6e au p6trole
brut lorsque le navire se trouve en mer entre diff6rents ports de d6chargement doit 6tre
laiss6e vide et doit pouvoir Etre inspect6e au port de d6chargement suivant avant que le
navire ne commence son voyage suivant sur ballast. Cette inspection peut se faire par
plusieurs prises de sonde du fond de la citerne lorsque celle-ci est vide. Le charge-
ment des citernes en ballast de d6part doit se faire avant que le navire ne quitte le port
afin que la surface de l'eau de ballast puisse ktre examin6e. Dans le dernier cas, il con-
vient de se reporter aux directives pertinentes 6nonc6es h l'alin6a ii) du paragraphe 4.2.10.

6.5 Rejets d'effluents polluis au cours du voyage sur lest

Le rejet du ballast de d6part et de tout autre effluent pendant le voyage sur lest doit
se faire conform6ment aux prescriptions 6nonc6es A la rbgle 9 de i'Annexe I du Protocole
MARPOL.

6.6 Utilisation et contr6le du gaz inerte
A bord des navires vis6s par les pr6sentes Sp6cifications, aucune citerne ne doit atre

lav6e au p6trole brut si le systbme A gaz inerte prescrit aux termes du paragraphe 3) de la
r~gle 13B de I'Annexe I du Protocole MARPOL ne fonctionne pas convenablement. Avant
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le lavage au p6trole brut de chaque citerne, la teneur en oxyg~ne doit tre d6termin~e
en un point situ6 is un metre sous le pont et h. mi-hauteur de l'espace vide, la teneur en
oxyg~ne As ces deux points ne devant pas d6passer 8 p. 100 en volume. Lorsque les citernes
comportent des cloisons ajour6es completes ou partielles, ces pr61kvements devraient tre
effectu6s aux m~mes hauteurs pour chaque section de la citerne. La teneur en oxyg~ne du
gaz inerte inject6 au cours des op6rations de lavage doit 6tre contr6l6e en permanence.
Si, au cours des op6rations de lavage au p6trole brut :
i) La teneur en oxyg~ne du gaz inerte inject6 d6passe 8 p. 100 en volume; ou
ii) La pression dans les citernes cesse d',tre positive,

le lavage doit alors 6tre suspendu jusqu's ce que des conditions satisfaisantes soient
r6tablies.

6.7 Prcautions visant d privenir la formation d'tlectricite statique

Afin d'6viter une formation excessive d'Olectricit6 statique lors des op6rations de
lavage par suite de la pr6sence d'eau dans le liquide utilis6 pour le lavage au p6trole
brut, toute citerne devant fournir ce liquide doit tout d'abord atre vid6e d'au moins un
metre de son contenu avant d'tre utilis6e. Toute citerne ayant servi de citerne de d6can-
tation lors du dernier voyage sur lest doit tre compl~tement vid6e et ensuite remplie de
p6trole brut ne contenant pas d'eau si elle doit servir hs fournir le liquide de lavage.

6.8 Emanations de gaz
Les navires vis6s par les pr6sentes Sp6cifications doivent ktre 6quip6s de fagon As

emp&her les 6manations de gaz au cours du remplissage du ballast de d6part lorsque les
conditions locales l'exigent. Afin d'6viter le d6gagement de gaz d'hydrocarbures dans
l'atmosph~re, il convient de recourir is l'une des m6thodes suivantes :
a) Utilisation de citernes hs ballast permanentes lorsque ce moyen permet d'obtenir le

tirant d'eau de d6part minimal; ou
b) Confinement des gaz dans les citernes As cargaison vides en proc6dant simultan6ment

au ballastage et au d6chargement de la cargaison.

D'autres m6thodes agr66es par les Autorit6s peuvent ktre accept6es is condition qu'elles
garantissent une protection 6quivalente de I'environnement.

7. Manuel sur l'equipement et I'exploitation
Le manuel sur i'6quipement et l'exploitation doit etre jug6 satisfaisant par l'Autorit6

et contenir les renseignements et directives d'exploitation indiqu6s ci-dessous :
7.1 Le texte complet des , Sp6cifications pour la conception, l'exploitation et le con-

tr6le des systbmes de lavage au p6trole brut .
7.2 Un sch6ma du syst~me du lavage au p6trole brut indiquant la position respective

des pompes, des conduites et des appareils de lavage qui font partie du syst~me de lavage
au p6trole brut.

7.3 Une description du syst~me et une 6num6ration des m6thodes is suivre pour
v6rifier que le mat6riel fonctionne correctement pendant les op6rations de lavage au
p6trole brut. I convient d'6num6rer notamment les param~tres du syst~me et du mat6riel
qu'il faut contr6ler, tels que la pression dans les conduites, la teneur en oxyg~ne, le
nombre de r6volutions, la dur6e des cycles, etc. La valeur nominale de ces param~tres
doit tre indiqu6e. Les r6sultats des essais effectu6s conform6ment au paragraphe 4.2.10
et la valeur de tous les param6tres contr6l6s au cours de ces essais doivent 6galement

re indiqu6s.
7.4 Des d6tails concernant les prescriptions de la section 6 des pr6sentes Sp6cifi-

cations, accompagn6s au besoin de conseils et d'instructions sur les moyens de satisfaire
auxdites prescriptions, par exemple :

i) Les m6thodes et les programmes de lavage au p6trole brut qu'il est recommand6
d'adopter pour faire face As toutes les situations qui peuvent se pr6senter par suite des
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contraintes en mati~re de dechargement de la cargaison et pour obtenir I'assiette
maximale pendant les operations de lavage et d'ass~chement des citernes;

ii) La procedure A suivre A bord des navires pour supprimer toute 6manation de gaz
conformrment aux dispositions du paragraphe 6.8;

iii) La mrthode utilisre pour I'ass~chement des citernes, qui doit comprendre des rensei-
gnements sur les conditions optimales d'assiette, ainsi qu'il est prescrit au para-
graphe 4.4.10;

iv) La methode utilisre pour le drainage des pompes i cargaison, des tuyautages Ai car-
gaison, des conduites utilisres pour le nettoyage au petrole brut et de celles utilisres
pour I'ass~chement; les espaces dans lesquels celles-ci peuvent tre drainres et le
refoulement final A terre, s la fin du d6chargement, au moyen de la petite conduite
de refoulement;

v) Les programmes de lavage types dans diverses conditions de chargement en
indiquant :
1) Les citernes h laver conformrment aux dispositions du paragraphe 6.1;

2) La methode de lavage applicable i chaque citerne, qu'elle comporte une seule ou
plusieurs 6tapes;

3) Le nombre d'appareils de lavage des citernes h utiliser simultanrment;

4) La duree du lavage au petrole brut et du rinqage A I'eau lorsque cette derni~re
operation est approprire;

5) Le volume d'eau h utiliser pour le ringage A l'eau, qui doit tre au moins 6gal au
volume utilis6 pour le ringage h l'eau qui prrc~de l'inspection prescrite aux para-
graphes 3.2 et 4.2.10; et

6) L'ordre optimal dans lequel les citernes doivent &tre lavdes;
vi) La procedure h suivre pour drainer et assrcher, selon les besoins, les tuyautages

et les pompes cargaison avant de les utiliser pour charger le ballast de depart;

vii) La procedure i suivre pour laver ii l'eau les conduites avant le dechargement du
ballast de depart et le chargement et le rejet final du ballast d'arrivre;

viii) La procedure i suivre pour verifier par le bruit le bon fonctionnement des appareils
fixes au fond de la citerne qui sera appliqure vers la fin du cycle de lavage pour
chaque citerne. Lorsque l'on effectuera cette verification, toutes les autres machines
seront arrtres si besoin est;

ix) Des details prrcis quant aux procedures A adopter afin de se conformer aux prescrip-
tions de la r~gle 9 de I'Annexe I du Protocole MARPOL en mati~re de rejet du ballast
de depart, de rin age A I'eau des conduites et de la drcantation de la (des) citerne(s)
de drcantation en mer.
7.5 Les risques de fuites du syst~me de lavage au petrole brut et les precautions h

prendre en vue d'6viter ces fuites ainsi que les mesures i prendre au cas obi une fuite
se produirait. Des directives doivent tre formulkes sur la mani~re dont le syst~me du
lavage au prtrole brut doit ktre mis h l'essai avant chaque drchargement afin de verifier
qu'il n'y a pas de fuites.

7.6 La mrthode permettant d'6viter que les hydrocarbures ne prn~trent dans les
locaux de machines par les dispositifs de rdchauffage h la vapeur, ainsi qu'il est prescrit
au paragraphe 4.1.6.

7.7 Le personnel nrcessaire tout moment pour se charger de la double operation
du dechargement de la cargaison et du lavage au prtrole brut. Ce personnel doit com-
prendre :

i) La personne qui satisfait aux prescriptions du paragraphe 5.2 et qui exerce un con-
tr6le d'ensemble sur l'oprration de lavage au prtrole brut;
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ii) Les personnes qui satisfont aux prescriptions du paragraphe 5.3 et qui seront tenues
d'effectuer I'op6ration proprement dite; et

iii) Au moins une personne qui restera sur le pont pendant toute la dur6e du lavage afin
de d6pister des fuites ou des d6fauts de fonctionnement de 1'6quipement, de v6rifier
la teneur en oxyg~ne des citernes avant le lavage, de v6rifier la pression l'int6rieur
des citernes, de sonder le fond des citernes le cas 6ch6ant, de relever au besoin les
jauges t flotteurs et de d6placer les dispositifs d'entrainement Iorsque de besoin.

Les fonctions de ces diff6rentes personnes ne s'excluent pas n6cessairement les unes des
autres.

7.8 Un moyen de communication sOr entre le surveillant plac6 sur le pont et le poste
de contr6le de la cargaison de telle sorte qu'en cas de fuite ou de d6faut de fonctionne-
ment du syst~me de lavage au p6trole brut, l'op6ration de lavage puisse ktre stopp6e aussi
rapidement que possible.

7.9. Les proc6dures types de ballastage.

7.10 Une liste des v6rifications A effectuer avant le lavage au p6trole brut, que 1'6qui-
page utilisera chaque d6chargement et sur laquelle figureront notamment la v6rification
et 1'6talonnage de tous les instruments utilis6s.

7.11 Les intervalles recommand6s pour l'inspection Ai bord et l'entretien de l'6quipe-
ment de lavage au p6trole brut, en plus des visites obligatoires. I devrait tre fait mention
des manuels d'instructions techniques fournis par les constructeurs de l'6quipement.

7.12 Une liste des p6troles bruts qui ne conviennent pas pour la m6thode du lavage
au p6trole brut et leur provenance.

APPENDICE I

Liste des modifications 6 apporter aux Spicifications lorsqu'elles sont appliquies
aux transporteurs de brut neufs d'un port en lourd gal ou sup~rieur d 20 000 tonnes

Numero
du

paragraphe Liste des modifications

4.2.5 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.

4.2.10 Les dispositions de l'alin6a iii) ne sont pas applicables.

6.1 Remplacer par ce qui suit :

6.1 Citernes devant tre lavies au pitrole brut

6.1.1 Avant le d6part sur lest :

i) On doit laver au p6trole brut un quart environ des citernes h cargaison par
roulement pour 6viter l'accumulation de boues, conform6ment aux proc6-
dures pr6vues dans le manuel sur i'6quipement et l'exploitation. Toutefois,
h cet effet, il n'est pas n6cessaire qu'une citerne quelconque soit lav6e au
p6trole brut plus d'une fois tous les quatre mois; et

ii) Si l'on estime qu'il pourra ktre n6cessaire d'embarquer du ballast suppl6-
mentaire dans une ou plusieurs citernes i cargaison au cours du voyage sur
lest dans les conditions et en vertu des dispositions pr6vues au paragraphe 3)
de ia r~gle 13 de I'Annexe I du Protocole MARPOL, ia ou les citernes qui
pourront ktre utilis6es pour ce ballast devront 6tre lav6es au p6trole brut con-
form6ment aux proc6dures pr6vues dans le manuel sur l'6quipement et
l'exploitation.
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Numnro
du

paragraphe Liste des modifications

6.1.2 Ii ne doit pas itre charg6 d'eau de ballast dans des citernes a cargaison
qui n'ont pas W lav6es au p6trole brut. Les eaux charg6es dans une citerne qui
a 6t6 lav6e au p6trole brut mais qui n'a pas 6 rinc6e a l'eau doivent tre consi-
d6r6es comme pollu6es.

6.1.3 Le lavage au p6trole brut ne doit pas ktre effectu6 entre le dernier port de
d~chargement et le port de chargement; en d'autres termes, on ne doit proceder
i aucun lavage au p6trole brut au cours d'un voyage sur lest.

6.3 Remplacer par ce qui suit :
6.3 Chargement de ballast suppl~mentaire dans les citernes 6 cargaison

On doit veiller, i la fin du lavage au p6trole brut d'une citerne a cargaison
qui pourrait &re charg6e de ballast, h ce que son ass~chement soit le plus complet
possible. Lorsque ce ballast est charg6 h l'aide de conduites et de pompes t car-
gaison, on doit drainer et ass6cher celles-ci au pr6alable en utilisant les moyens
prescrits au paragraphe 4.4.5.

6.4 Les deux derni~res phrases ne sont pas applicables.

6.5 Remplacer par ce qui suit :

6.5 Rejet d'effluents pollugs au cours d'un voyage sur lest

Le rejet du ballast suppl6mentaire provenant des citernes i cargaison et de
tout autre effluent pendant un voyage sur lest doit se faire conform6ment aux
prescriptions de la r~gle 9 de I'Annexe I du Protocole MARPOL.

6.8 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.

7.4 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.

APPENDICE II

Formation des personnes devant assumer la responsabilit generale
des optrations de lavage au ptrole brut

Introduction

Toute activit6 de formation doit prendre la forme d'une instruction contr6l6e, dans
une installation A terre ou it bord d'un navire dfiment 6quip6, dot6 des moyens de forma-
tion et ayant les instructeurs n6cessaires; cette activit6 consistera A enseigner les principes
en question et leur application h l'exploitation des navires.

I1 conviendra, lors de l'61aboration d'un programme de formation agr66 par I'Autorit6,
de tenir compte des Sp6cifications pour la conception, 'exploitation et le contr6le des sys-
t~mes de lavage des navires-citernes au p6trole brut adopt6es par la Conf6rence.

Ce programme devra englober les sujets 6num6r6s ci-dessous, sans que cette liste
soit exhaustive :

a) Une introduction aux principes du lavage au p6trole brut qui portera sur

- Les caract6ristiques du p6trole brut en tant que liquide de nettoyage et ce qui le dif-
f6rencie de I'eau dans cette perspective;

- Le nettoyage de la partie sup~rieure;

- Le nettoyage du fond;

- Les conditions d'assiette;
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- Les m~thodes de pr~l~vement sur le d~chargement de la cargaison;

- Le maintien de la pression du liquide de nettoyage au niveau requis;

- Le nettoyage en mer entre les ports de d~chargement;

- Le nettoyage en circuit ferm6;

- Les priorit~s et conditions relatives concernant les citernes ballast de depart, les
citernes ballast d'arriv~e et les citernes r~serv~es i la cargaison.

b) Equipement et conception

i) Emplacement des appareils de lavage;

ii) Appareils de lavage, sur le pont et immerg~s

- Types;

- Caract~ristiques;

- Particularit~s de construction;

- Param~tres d'exploitation;

iii) Dispositifs d'entrainement;

iv) Syst~mes d'alimentation et de distribution du liquide de nettoyage;

v) Syst~mes d'asschement;

vi) Moyens de sondage des citernes;

vii) Conditions relatives au gaz inerte.

c) Procedures courantes de lavage au petrole brut

i) Navires tuyautages classiques/navires h flot libre/navires partiellement h flot libre;

ii) Cargaisons uniques/multiples;

iii) Application optimale de la m~thode de lavage afin de r~duire au minimum le s~jour A
quai supplementaire n~cessaire;

iv) Ballastage pour le depart avec diverses configurations de navire et de tuyautages;

v) Methode de lavage en mer entre des ports de d~chargement.

d) Procedures pour les operations li~es au lavage

i) Moyens permettant de r~duire au minimum les r~sidus A bord:

- Ass~chement des citernes h cargaison;

- Drainage et ass~chement des tuyautages A cargaison;

- Refoulement final A terre de la cargaison;

ii) Ringage A I'eau des citernes A ballast d'arriv6e;

iii) Remplissage et d6chargement final du ballast d'arriv6e;

iv) D6chargement du ballast de d6part;

v) Rassemblement et d6cantation des r6sidus dans la citerne de d6cantation;

vi) Prescriptions de la rbgle 9 de I'Annexe I du Protocole MARPOL;

vii) Mesures en vue d'6viter tout d6gagement de gaz au port pendant les op6rations de
ballastage.

e) Scurit6

i) Syst~me A gaz inerte;

ii) Maintien et contr6le de la qualit6 et de la pression du gaz inerte;
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iii) Arrt du lavage et du d~chargement en cas de fonctionnement anormal du syst~me
gaz inerte;

iv) Formation d'6lectricit6 statique et precautions requises pour I'6viter;

v) Etanch~it6 des tuyautages;

vi) Moyens d'6viter des surpressions dues A des coups de belier;

vii) Fuites.

f) Listes de v&rification

i) Avant d'entrer au port;

ii) Avant le lavage au p~trole brut;

iii) Apr~s le lavage au p~trole brut;

iv) Apr~s l'appareillage.

g) Procedures de contr6les r6glementaires

i) Manuel sur l'6quipement et I'exploitation;

ii) Registre des hydrocarbures;

iii) Sondage des citernes;

iv) Mesure des hydrocarbures la surface du ballast de d6part.

h) Entretien de l'installation et du materiel
i) Entretien du materiel conform6ment aux instructions des constructeurs;

ii) El6ments d'entretien suppi6mentaires.

Les Autorit6s doivent s'assurer que le centre de formation d~livre un document appro-
prie aux personnes qui ont acquis les connaissances ncessaires en conformit6 des dispo-
sitions du present appendice afin qu'elles puissent servir en qualit6 d'officiers principale-
ment responsables du lavage au p~trole brut.

RESOLUTION 16

NAVIRES-CITERNES EXISTANTS QUI EFFECTUENT DES VOYAGES PARTICULIERS

La Conference,
Notant que la r~gle 13C de I'Annexe I du Protocole de 1978 relatif h la Convention

internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires (Protocole
MARPOL) adopt6 par la presente Conference contient des dispositions relatives aux
navires-citernes existants qui effectuent des voyages particuliers ii l'int6rieur de zones
d~termin6es,

Notant en outre qu'aux termes des dispositions de ladite r~gle ces zones peuvent tre
6tendues d'autres limites qui seraient d6finies par l'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime,

Tenant compte du fait qu'une telle extension ne peut tre envisag6e comme il convient
sans 6valuation pr6alable de tous ses aspects et de toutes ses cons6quences,

D6cide que l'Organisation devrait encourager sans retard des 6tudes sur la notion de
voyage particulier qui devraient porter au moins sur les questions ci-apr~s :
a) Extension 6ventuelle des voyages particuliers d'autres limites, ainsi qu'il est pr6vu 6

la rbgle 13C 1) b) ii) de I'Annexe I du Protocole MARPOL;
b) Incidences de cette extension sur I'environnement;
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c) Tout contr6le supplmentaire qui pourrait 6tre n~cessaire h l'application de cette
extension;

d) Toute mdthode (telle que ia procedure d'acceptation des dispositifs de separation du tra-
ic) dont l'application pourrait tre ndcessaire ou souhaitable pour permettre / l'Organi-
sation d'6tendre les voyages particuliers, ainsi qu'il est prrvu h la r~gle 13C 1) b) ii) de
I'Annexe I du Protocole MARPOL.

RESOLUTION 17

LOCALISATION DFENSIVE DES CITERNES A BALLAST
A BORD DES NAVIRES-CITERNES A BALLAST SEPARE

La Conference,

Notant que la rbgle 13E de l'Annexe I du Protocole de 1978 relatif it la Convention
internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires adopt6 par la pr6-
sente Conference 6nonce des crit res empiriques pour la localisation d6fensive des citernes

ballast sdpar, qui sont formul6s de mani~re A r6duire au minimum les consequences
qu'un 6chouement et un abordage pourraient avoir pour le navire, sa cargaison et le milieu
main A la suite notamment de fuites d'hydrocarbures, d'un incendie, d'une explosion, de
pertes en vie humaine et d'opdrations de sauvetage,

Notant toutefois qu'h l'heure actuelle les connaissances dont on dispose sur les don-
ndes relatives aux accidents ne sont pas suffisantes pour permettre h la Conf6rence de for-
muler une methode probabiliste qui pourrait itre plus rationnelle,

Recommande A l'Organisation intergouvernementale consultative de ia navigation
maritime d'entreprendre, d~s que possible, 1'6tude et la mise au point de formules ou de
critres probabilistes plus rationnels en vue de la localisation d6fensive des citernes h
ballast sdpar6, et notamment d'examiner la possibilit6 de rattacher le principe de la zone de
protection prdsentde par les citernes h ballast srpar6 au rapport entre les fuites hypoth6-
tiques et les fuites admissibles d'hydrocarbures.

RESOLUTION 18

REMPLACEMENT tVENTUEL DU << PORT EN LOURD > PAR UN AUTRE PARAMLTRE DANS
LE PROTOCOLE DE 1978 RELATIF A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR
LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES AINSI QUE DANS LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ET LE
PROTOCOLE Y AFFERENT

La Conference,

Notant que le Protocole de 1978 relatif A Ia Convention internationale de 1973 pour la
prevention de la pollution par les navires ainsi que la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et le Protocole y afferent contiennent des
dispositions dans lesquelles le (< port en lourd est utilis6 comme param~tre pour deter-
miner l'application de diverses prescriptions aux pdtroliers,

Reconnaissant que le , port en lourd , n'est peut-tre pas le param~tre qui convient
le mieux aux fins susmentionndes,

Prie I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
d'6tudier s'il y aurait lieu de remplacer le <, port en lourd , dans ces instruments par un
autre param~tre qui garantirait une application uniforme des prescriptions 6noncdes dans
ces instruments.
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

Documento adjunto 3

RESOLUCION I

PLAZO PROYECTADO PARA LA ENTRADA EN VIGOR DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACI6N POR LOS BUQUES, 1973

La Conferencia,
Considerando que el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para pre-

venir ia contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del MARPOL), contribuiri conside-
rablemente, cuando se le d aplicaci6n, a lograr la eliminaci6n total de la contaminaci6n
deliberada del medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, asi como
a reducir a un minimo las descargas accidentales de tales sustancias,

Considerando conveniente que el Protocolo del MARPOL, que incorpora y modifica
el Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Convenio
MARPOL), entre en vigor lo antes posible,

Considerando la labor que ha realizado la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergu-
bernamental para resolver los problemas t6cnicos que plantea la aplicaci6n del Convenio
MARPOL,

Recomienda a todos los Gobiernos interesados que, para la entrada en vigor del Proto-
colo del MARPOL, que incorpora y modifica el Convenio MARPOL, se propongan como
plazo hasta junio de 1981,

Recomienda asimismo a los Estados cuyo prop6sito sea constituirse en Partes en el
Protocolo del MARPOL que:

a) hagan cuanto este en su mano por depositar sus instrumentos de ratificaci6n, aproba-
ci6n, aceptaci6n o adhesi6n en la fecha mis temprana posible y en todo caso no despuds
de junio de 1980;

b) si no han depositado tales instrumentos antes de junio de 1980, den al Secretario Gene-
ral de la Organizaci6n en dicho mes, a mis tardar, una idea aproximada del plazo
dentro del cual esperan poder hacerlo,

Recomienda ademfs que, antes de la entrada en vigor del Protocolo del MARPOL,
los Gobiernos se aseguren de que las prescripciones de ese instrumento que deban apli-
carse a los buques nuevos dentro de un plazo determinado, se apliquen en ese plazo,

Considerando que, con respecto a los petroleros existentes, el Protocolo del MARPOL
estipula que las prescripciones se apliquen en relaci6n con la fecha en que el Protocolo
entre en vigor,

Invita a todos los Gobiernos interesados a que, sin esperar a la entrada en vigor del
Protocolo del MARPOL, parajunio de 1981 o tan pronto como se pueda a partir de enton-
ces, den efectividad con el mayor alcance posible a dichas prescripciones, es decir:
- respecto de los petroleros existentes para crudos:

las prescripciones relativas a tanques de lastre separado, sistemas de lavado con crudos
o tanques dedicados a lastre limpio, que figuran en la Regla 13 del Anexo I del Proto-
colo del MARPOL

- respecto de los petroleros existentes para productos petroliferos:
las prescripciones relativas a tanques de lastre separado o a tanques dedicados a lastre
limpio, que figuran en la Regla 13 del Anexo I del Protocolo del MARPOL,

Recomienda que en el decimoprimer periodo de sesiones de la Asamblea de la Organi-
zaci6n, el cual se celebrarfi en 1979, se examine el progreso realizado hacia la observancia
de los citados plazos.
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RESOLUCION 2

PLAZO PROYECTADO PARA LA ENTRADA EN VIGOR DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, Y DEL PROTOCOLO DE 1978
RELATIVO A DICHO CONVENIO

La Conferencia,

Considerando que el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974 (Convenio SOLAS), y el Protocolo de 1978 relativo a dicho Convenio (Proto-
colo del SOLAS) podran aumentar considerablemente, cuando se les d6 aplicaci6n, la
seguridad de los buques y de los bienes en el mar, asi como de la vida de las personas a
bordo de los buques,

Considerando que el Protocolo del SOLAS, aprobado por la Conferencia, no podra
entrar en vigor antes de que el Convenio SOLAS entre en vigor,

Considerando conveniente que el Convenio SOLAS y el Protocolo del SOLAS entren
en vigor io antes posible,

Recomienda a todos los Gobiernos interesados que, para la entrada en vigor del Con-
venio SOLAS, se propongan como plazo hasta junio de 1979 y que se esfuercen por lograr
que el Protocolo del SOLAS entre en vigor al mismo tiempo o tan pronto como sea posi-
ble a partir de entonces,

Recomienda asimismo a los Estados cuyo prop6sito sea constituirse en Partes en el
Convenio SOLAS que:

a) hagan cuanto est6 en su mano por depositar sus instrumentos de ratificaci6n, aproba-
ci6n, aceptaci6n o adhesi6n en la fecha mds temprana posible y en todo caso no despu6s
de junio de 1978;

b) depositen los instrumentos de ratificaci6n, aprobaci6n o aceptaci6n del Protocolo del
SOLAS o de adhesi6n al mismo cuando quede abierto para la firma o tan pronto
como sea posible a partir de entonces; y que, cuando quepa hacer esto, traten de depo-
sitar simultdneamente los instrumentos de ratificaci6n, aprobaci6n o aceptaci6n del Con-
venio SOLAS y del Protocolo del SOLAS o los de adhesi6n a los mismos;

c) si no han depositado tales instrumentos antes de junio de 1978, den al Secretario Gene-
ral de la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental en dicho mes, a mis
tardar, una idea aproximada del plazo dentro del cual esperan poder hacerlo,

Recomienda tambi6n a los Estados que hayan depositado los instrumentos de ratifi-
caci6n del Convenio SOLAS que depositen asimismo los instrumentos de ratificaci6n del
Protocolo del SOLAS lo antes posible,

Recomienda ademds que, antes de la entrada en vigor del Protocolo del SOLAS, las
Administraciones se aseguren de que las prescripciones de ese instrumento que deban apli-
carse a los buques tanque nuevos dentro de un plazo determinado, se apliquen en ese
plazo,

Considerando que, con respecto a los buques existentes, el Protocolo del SOLAS
estipula que las prescripciones se apliquen en relaci6n con la fecha en que el Protocolo
entre en vigor,

Invita a todos los Gobiernos interesados a que, sin esperar a la entrada en vigor del
Protocoio del SOLAS, dentro de los plazos siguientes o tan pronto como se pueda
despu6s de los mismos, den efectividad con el mayor alcance posible a dichas prescrip-
ciones, es decir:
- Prescripciones relativas a los sistemas de gas inerte, que figuran en la Regla 60 del

Capitulo 11-2 del Protocolo del SOLAS
Buques tanque existentes de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas: hasta
junio de 1981
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Buques tanque existentes de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas, pero
inferior a 70 000 toneladas, y petroleros existentes para crudos, de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas pero inferior a 40 000 toneladas, dotados de miquinas de
gran capacidad para el lavado de tanques: hasta junio de 1983

- Prescripciones relativas al aparato de gobierno de los buques tanque existentes que
figuran en la Regla 29 d) del Capitulo II-1 del Protocolo del SOLAS: hasta junio de
1981,

Recomienda que en el decimoprimer periodo de sesiones de la Asamblea de la
Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental, el cual se celebrari en 1979, se
examine el progreso realizado hacia la observancia de los citados plazos.

RESOLUCION 3

FUTURAS MEDIDAS DESTINADAS A ELIMINAR LA CONTAMINACION

La Conferencia,

Considerando que las Resoluciones I y 3 de la Conferencia internacional sobre conta-
minaci6n del mar, 1973, expresaban el convencimiento de que el Convenio internacional
para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, constituiria, cuando se le diese
aplicaci6n, un nuevo e importante paso hacia la total eliminaci6n de la contaminaci6n
del mar ocasionada por sustancias perjudiciales procedentes de los buques,

Considerando que el Protocolo de 1978 relativo a ese Convenio (Protocolo del
MARPOL), contribuira ain mis a lograr el objetivo de eliminar la contaminaci6n ocasio-
nada por hidrocarburos,

Considerando las disposiciones del Protocolo del MARPOL que hacen extensivas a
todos los petroleros nuevos para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 tonela-
das, las prescripciones relativas a los tanques de lastre separado y obligatorios los sis-
temas de lavado con crudos para dichos petroleros,

Considerando que el conjunto de las prescripciones relativas a los tanques de lastre
separado y a los sistemas de lavado con crudos dan a las Administraciones muchas mis
posibilidades de lograr el objetivo de eliminar totalmente la contaminaci6n del mar ocasio-
nada por los buques,

Recomienda que ese conjunto de prescripciones constituya un objetivo definitivo de la
Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental con respecto a la contaminaci6n
ocasionada por los petroleros para crudos,

Invita a la Organizaci6n a que formule, no mils tarde de 1986, propuestas para las
enmiendas pertinentes del Protocolo del MARPOL, a fin de lograr el objetivo mencionado.

RESOLUCION 4

PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION DESTINADOS A LOS PETROLEROS
EXISTENTES PARA CRUDOS, DE PESO MUERTO INFERIOR A 40 000 TONELADAS

La Conferencia,

Considerando que ha adoptado el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del MARPOL),

Considerando que el Protocolo del MARPOL contiene nuevas prescripciones relativas
al transporte de lastre y al lavado de los tanques de carga de los petroleros de peso muerto
igual o superior a 40 000 toneladas,

Considerando que a fin de aplicar eficazmente dichas prescripciones deberia desta-
carse constantemente la importancia que tiene utilizar con eficiencia los procedimientos de
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lavado, que se exigirfn independientemente de que los petroleros existentes de peso muerto
igual o superior a 40 000 toneladas operen con tanques de lastre separado, sistemas de
lavado con crudos o tanques dedicados a lastre limpio,

Considerando que, con respecto a los petroleros existentes de peso muerto inferior a
40 000 toneladas, habri que confiar totalmente en el eficiente empleo de los sistemas que
se utilicen para retener los hidrocarburos a bordo,

Considerando el progreso efectuado por la Organizaci6n Consultiva Maritima Inter-
gubernamental en ia preparaci6n de los procedimientos de inspecci6n de descargas mencio-
nados en la Resoluci6n 6 de esta Conferencia,

Insta a los Gobiernos a que presten especial atenci6n a la aplicaci6n de dichos proce-
dimientos a los petroleros de peso muerto inferior a 40 000 toneladas, tanto en los
puertos y en los terminales de embarque como en los de desembarque,

Recomienda que las medidas adoptadas para aplicarlos sean objeto de revisi6n peri6-
dica por parte de la Organizaci6n.

RESOLUCION 5

PERFECCIONAMIENTO DE LAS NORMAS INTERNACIONALES
PARA LOS SISTEMAS DE GAS INERTE

La Conferencia,

Considerando que el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974 (Convenio SOLAS) y el Protocolo de 1978 relativo a dicho Convenio (Proto-
colo del SOLAS) amplian considerablemente la aplicaci6n de los sistemas de gas inerte
hacirndola extensiva tanto a los buques tanque nuevos como a los existentes,

Considerando la Resoluci6n 2 aprobada por esta Conferencia para dar aplicaci6n al
Convenio SOLAS y al Protocolo del SOLAS lo antes posible, asi como las repercusiones
de esa aplicaci6n ampliada en la capacidad de construcci6n con que hoy se cuenta y ]a
necesidad esencial de hacer que todos los sistemas de gas inerte cumplan con las normas
trcnicas mis rigurosas,

Recomienda a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental que fomente
estudios destinados a reexaminar las prescripciones relativas a los sistemas de gas inerte
que figuran en la Regla 62 del Capitulo II-2 del Convenio SOLAS y a preparar directrices
que complementen las prescripciones de dicha Regla teniendo presentes las arduas con-
diciones operacionales y la necesidad de mantener dichos sistemas ajustados a normas
satisfactorias.

RESOLUCION 6

PROCEDIMIENTOS PARA ASEGURAR EL CUMPLIMIENTO DE LOS CONVENIOS RELATIVOS A
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR Y A LA PREVENCION DE LA CONTA-
MINACI6N POR LOS BUQUES

La Conferencia,

Considerando la importancia de crear instrumentos internacionales aceptables rela-
tivos a la seguridad y a la prevenci6n de la contaminaci6n, y de asegurar su ripida entrada
en vigor y, posteriormente, su cumplimiento,

Considerando, con respecto a la prevenci6n de la contaminaci6n ocasionada por
los buques, que ia Resoluci6n I aprobada por la Conferencia internacional sobre contami-
naci6n del mar, 1973, inst6 a los Gobiernos a que aceptaran las enmiendas de 1969 al
Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n de las aguas del mar por hidrocar-
buros, 1954, con caracter de urgencia,
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Considerando con satisfacci6n que dichas enmiendas entraron en vigor el 20 de
enero de 1978,

Considerando que la Resoluci6n A.391(X), aprobada por la Asamblea de la Organiza-
ci6n Consultiva Maritima Intergubernamental el 14 de noviembre de 1977, sent6 las direc-
trices para la aplicaci6n de dicho Convenio enmendado,

Considerando que la Resoluci6n A.321(IX), aprobada por la Asamblea de la Orga-
nizaci6n el 12 de noviembre de 1975, sent6 los procedimientos para la inspecci6n de
buques en relaci6n con la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1960, y el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,

Insta a los Gobiernos a que den aplicaci6n a los procedimientos y directrices men-
cionados, a fin de asegurar el pleno cumplimiento de las normas de seguridad a bordo de
los buques y las relativas a la prevenci6n de la contaminaci6n por los buques,

Invita a la Organizaci6n a que perfeccione dichos procedimientos y directrices, segtin
sea necesario, a medida que entren en vigor las nuevas normas de los convenios y proto-
colos relativos a la seguridad y a la prevenci6n de la contaminaci6n.

RESOLUCION 7

FORMULACI6N DE DIRECTRICES PARA LA REALIZACION EN PUERTO DE INSPECCIONES

COMPROBATORIAS DEL RESULTADO DE LA LIMPIEZA DE LOS TANQUES DE CARGA

MEDIANTE EL LAVADO CON CRUDOS

La Conferencia,

Considerando que en las Reglas 13 y 13B del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo
del MARPOL), adoptado por la Conferencia, figuran nuevas prescripciones referentes a
un procedimiento de limpieza de tanques de carga mediante el lavado con crudos,

Considerando que a fin de aplicar eficazmente dichas prescripciones deberia desta-
carse constantemente la importancia que tiene utilizar con eficiencia los procedimientos de
lavado con crudos, con miras a alcanzar el objetivo definitivo de la total eliminaci6n de la
contaminaci6n ocasionada por los buques,

Considerando que las directrices uniformes acerca del alcance de las inspecciones
realizadas en puerto para comprobar el resultado de la limpieza de los tanques de carga,
y de los pormenores de esas inspecciones, constituyen un requisito previo a la posibilidad
de asegurar que los petroleros para crudos que utilizan sistemas de lavado con crudos
cumplan en todo momento con las disposiciones del Protocolo del MARPOL,

Recomienda que la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental tome con
urgencia las medidas pertinentes para formular dichas directrices, que los Gobiernos
deberian aplicar tan pronto como las aprobase la Organizaci6n.

RESOLUCION 8

MAYOR RIGOR EN LAS NORMAS DE FORMACI6N DE LAS TRIPULACIONES
DE LOS BUQUES TANQUE

La Conferencia,

Considerando que ha adoptado los Protocolos de 1978 relativos al Convenio interna-
cional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, y al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en los que figuran prescripciones
mIs rigurosas con respecto al proyecto, el equipo, la inspecci6n y la certificaci6n de los
buques, especialmente los buques tanque,
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Considerando que en breve se celebrara una Conferencia internacional sobre forma-
ci6n y titulaci6n de la gente de mar con el prop6sito de concertar un convenio al respecto,

Considerando que el factor humano tiene una importancia decisiva en cuanto a la
utilizaci6n sin riesgos de los buques,

Considerando, por tanto, que s6lo serd posible aprovechar totalmente la complejidad
y los adelantos logrados en el proyecto y el equipo de los buques tanque por lo que respecta
a la seguridad de la vida humana en el mar y a la protecci6n del medio marino si a la vez
se implantan prescripciones acerca de la formaci6n y la titulaci6n de las tripulaciones
de los buques tanque,

Invita a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental a que sefiale a la
atenci6n de la Conferencia internacional sobre formaci6n y titulaci6n de la gente de mar,
1978, la necesidad de adoptar disposiciones en un convenio internacional respecto de la
formaci6n y la titulaci6n adecuadas de las tripulaciones de los buques tanque.

RESOLUCION 9

PROTECCI6N DE ZONAS MARITIMAS ESPECIALMENTE SUSCEPTIBLES DE CONTAMINACION

La Conferencia,
Considerando con gratitud la labor que realiza la Organizaci6n Consultiva Maritima

Intergubernamental en cuanto a la protecci6n del medio marino contra la contaminaci6n
ocasionada por los buques y el vertimiento de desechos,

Considerando las medidas tomadas por la Conferencia internacional sobre contami-
naci6n del mar, 1973, a fin de incluir en el Convenio internacional para prevenir la con-
taminaci6n por los buques, 1973 (Convenio MARPOL) disposiciones obligatorias especiales
destinadas a prevenir la contaminaci6n del mar en ciertas zonas especiales definidas,
que comprenden las del Mar Mediterrfneo, Mar Biltico, Mar Negro, Mar Rojo y zona
"de los Golfos", por sus caracteristicas oceanogrdficas e importancia ecol6gica parti-
culares,

Considerando que con arreglo al Articulo VIII del Convenio sobre la prevenci6n de
la contaminaci6n del mar por vertimiento de desechos y otras materias, 1972 (Convenio de
Londres sobre Vertimiento), las Partes Contratantes con intereses comunes que proteger
en el medio marino dentro de una zona geogrdfica determinada se esforzarin por concertar,
teniendo en cuenta las caracteristicas regionales, acuerdos regionales compatibles con
dicho Convenio para la prevenci6n de. la contaminaci6n, especialmente de la ocasio-
nada por vertimiento,

Considerando las constantes actividades desarrolladas en regiones especiales que
comprenden el Mar Mediterrneo, el Mar Rojo, la zona "de los Golfos", el Golfo de
Guinea, el Caribe y las aguas del Asia Sudoriental, dentro del sistema de las Naciones
Unidas, bajo la coordinaci6n del Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente
y con la participaci6n de ia OCMI,

Considerando la necesidad de tomar medidas destinadas a proteger de la contami-
naci6n ocasionada por los buques y el vertimiento de desechos las zonas maritimas espe-
cialmente susceptibles de sufrirla,

Considerando que dicha necesidad no podra satisfacerse sin realizar estudios espe-
ciales con caricter preferente,

Considerando la competencia de la Organizaci6n en la esfera de la prevenci6n y la
contenci6n de la contaminaci6n del mar ocasionada por los buques y el vertimiento de
desechos, asi como la competencia de otras organizaciones internacionales en ia esfera del
medio marino,
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Invita a la Organizaci6n a que:

a) prosiga sus esfuerzos en cuanto a la protecci6n del medio marino contra la contamina-
ci6n ocasionada por los buques y el vertimiento de desechos;

b) empiece estudios, con caricter preferente y por afiadidura a la labor ya iniciada, en cola-
boraci6n con los pertinentes 6rganos de expertos y organizaciones internacionales con
miras a:

i) hacer una lista de las zonas marinas del mundo que haya que proteger especialmente
de la contaminaci6n ocasionada por los buques y el vertimiento, en consideraci6n
a la susceptibilidad de dichas zonas por lo que respecta a sus recursos naturales
renovables o a su importancia para fines cientificos;

ii) determinar, en la medida de lo posible, hasta d6nde Ilega la necesidad de protecci6n,
asi como las medidas que podrian considerarse apropiadas para lograr un grado de
protecci6n suficiente, teniendo en cuenta los demis usos legitimos de los mares;

c) considere, partiendo de los estudios realizados en consecuencia y los resultados de
otros trabajos emprendidos, qu6 medidas serAn necesarias para aumentar la protecci6n
del medio marino contra la contaminaci6n ocasionada por los buques y el vertimiento
de desechos;

d) tome medidas, cuando proceda y de conformidad con el procedimiento establecido,
encaminadas a incorporar, en el marco de los pertinentes convenios cualesquiera dis-
posiciones necesarias que los estudios mencionados permitan identificar como tales;

e) formule una recomendaci6n a la Reuni6n Consultiva de las Partes Contratantes en el
sentido de que, en el marco del Convenio de Londres sobre Vertimiento, se tomen
las medidas adecuadas para proteger de la contaminaci6n ocasionada por el ventimiento
dichas zonas maritimas especialmente susceptibles de sufrirla.

RESOLUCION 10

FORMULACION DE DIRECTRICES RELATIVAS A LA REALIZACION DE RECONOCIMIENTOS E

INSPECCIONES REGLAMENTARIOS, INCLUIDOS LAS INSPECCIONES FUERA DE PRO-

GRAMA Y LOS RECONOCIMIENTOS ANUALES OBLIGATORIOS DE LOS BUQUES

La Conferencia,
Considerando que en los Protocolos de 1978 relativos al Convenio internacional para

la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo del SOLAS) y al Convenio
internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del
MARPOL), se prev6 la modificaci6n de las disposiciones relativas a los intervalos de los
reconocimientos e inspecciones, asi como la implantaci6n de inspecciones fuera de pro-
grama y de reconocimientos anuales obligatorios, efectuados en vez de las inspecciones
fuera de programa de los buques,

Considerando que la eficacia de dichos reconocimientos e inspecciones depende de
las reglamentaciones nacionales que las Administraciones promulguen a fin de dar efecti-
vidad a las disposiciones de los Convenios y Protocolos,

Considerando que las prescripciones uniformes relativas al alcance y a los pormenores
de los reconocimientos e inspecciones pueden contribuir considerablemente a la causa de
garantizar que los buques den cumplimiento ininterrumpido a las prescripciones de los
Convenios y Protocolos,

Considerando que en la actualidad rigen distintos periodos de validez para los certifi-
cados estipulados por los Convenios SOLAS y MARPOL y por el Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, asi como distintos intervalos en cuanto a los reconocimientos
o inspecciones intermedios estipulados por dichos Convenios y Protocolos, y que seria
ventajoso dar uniformidad a los periodos e intervalos mencionados,
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Recomienda a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental que tome
prontamente medidas encaminadas a la formulaci6n de directrices destinadas a las Admi-
nistraciones con respecto al alcance, los pormenores y la frecuencia de dichos reconoci-
mientos e inspecciones de los buques teniendo en cuenta la construcci6n de 6stos y sus
mdquinas, equipo y edad, directrices en las que tambi6n deberdn figurar prescripciones
respecto de la frecuencia y el alcance de las inspecciones fuera de programa y del alcance
de los reconocimientos anuales obligatorios efectuados en vez de las inspecciones fuera de
programa,

Recomienda ademds que a su debido tiempo la Organizaci6n tome las medidas nece-
sarias para enmendar los instrumentos pertinentes con miras a dar uniformidad a los
periodos de validez de los certificados y a los intervalos de los reconocimientos e
inspecciones intermedios estipulados por los Convenios y Protocolos mencionados.

RESOLUCION 11

CUERPO DE SEGURIDAD MARITIMA

La Conferencia,
Considerando la importancia de que todas las Administraciones asuman eficazmente

sus responsabilidades por lo que hace a la formulaci6n de reglamentaciones y hagan que
se realicen reconocimientos e inspecciones de los buques de conformidad con los Con-
venios internacionales relativos a ia seguridad maritima y a la prevenci6n de la contami-
naci6n por los buques,

Considerando que ciertas Administraciones no disponen de suficiente personal compe-
tente y con experiencia para realizar dicha labor tan completa y frecuentemente como
convendria, y que la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental puede tener
posibilidades de ayudarles a ampliar dicho personal facilitfndoles el asesoramiento y la
asistencia de los expertos apropiados en respuesta a las peticiones que se le hagan y utili-
zando los programas de asistencia t6cnica disponibles,

Pide a la Organizaci6n que tome las medidas pertinentes para que quepa ofrecer dichos
asesoramiento y asistencia mediante ia creaci6n y la utilizaci6n de un Cuerpo de Seguridad
Maritima constituido por expertos cuyos servicios puedan ser ofrecidos por los Gobiernos
dispuestos a facilitar esa asistencia,

Pide al Secretario General de la Organizaci6n que difunda con profusi6n el conoci-
miento de dichas medidas entre los Estados Contratantes, que disponga lo necesario para
poner los citados expertos a disposici6n de los Gobiernos que soliciten dicha asistencia,
mediante los programas de asistencia tdcnica disponibles, y que informe acerca de todas
estas gestiones al Comit6 de Seguridad Maritima o al Comit6 de Protecci6n del Medio
Marino de la Organizaci6n, segfin proceda.

RESOLUCION 12

NORMAS MAS RIGUROSAS RESPECTO DEL APARATO DE GOBIERNO

La Conferencia,
Considerando que ha adoptado el Protocolo de 1978 relativo al Convenio interna-

cional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo del SOLAS),
Considerando que las modificaciones de fondo efectuadas en las disposiciones t6cni-

cas del Convenio de 1974 respecto de normas mis rigurosas para el aparato de gobierno
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incorporadas en el Protocolo se aplicarfn solamente a los buques tanque de arqueo bruto
igual o superior a 10 000 toneladas,

Considerando que la Resoluci6n A.325(IX), aprobada por la Asamblea de la
Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental, que trata, entre otras cosas, del
perfeccionamiento de los dispositivos de gobierno instalados en buques nuevos de arqueos
diversos, tiene s6lo el caricter de recomendaci6n,

Considerando la necesidad de examinar la posible aplicaci6n de las normas mis rigu-
rosas respecto del aparato de gobierno que figuran en el Protocolo del SOLAS y en la
Resoluci6n mencionada a todos los buques nuevos,

Pide a la Organizaci6n que, con carfcter de urgencia:

a) redacte nuevamente las normas relativas al aparato de gobierno de los buques de pasaje
y de carga que figuran en la Resoluci6n A.325(IX) teniendo en cuenta lo dispuesto en el
Protocolo del SOLAS;

b) estudie la necesidad de hacer que las normas relativas al aparato de gobierno que en el
Protocolo del SOLAS s6lo aparecen como aplicables a los buques tanque, se apliquen
tambirn a buques distintos de 6sos; y

c) examine la posible adopci6n de las normas meis rigurosas respecto del aparato de
gobierno, junto con las demis disposiciones referentes a las instalaciones de mdqui-
nas y a las instalaciones elrctricas que figuran en la Resoluci6n A.325(IX), como
enmiendas al Capitulo II-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, cuando el Convenio entre en vigor.

RESOLUCION 13

EMPLAZAMIENTO A BORDO DE AYUDAS PARA PREVENIR LOS ABORDAJES

La Conferencia,

Considerando que el empleo correcto de ayudas para prevenir los abordajes facilitari
la interpretaci6n de los datos de radar y podria disminuir el riesgo de abordaje y de conta-
minaci6n del medio marino,

Considerando que las ayudas para prevenir los abordajes, de rendimiento deficiente
o accionadas por personal insuficientemente capacitado, podrian afectar a la seguridad de
la navegaci6n,

Considerando la necesidad de preparar prescripciones que dispongan el emplaza-
miento de dichas ayudas a bordo de todos los buques de arqueo bruto igual o superior a
10 000 toneladas,

Considerando que la preparaci6n de normas de rendimiento constituye un requisito
previo a dichas prescripciones,

Invita a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental a que:

a) establezca normas de rendimiento relativas a las ayudas para prevenir los abordajes con
carfcter de urgencia y en todo caso no despuds del I de julio de 1979;

b) prepare en el mismo plazo prescripciones que dispongan el emplazamiento de dichas
ayudas a bordo de todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000 tonela-
das, de manera que se pueda enmendar lo antes posible el Capitulo V del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974;

c) sefiale a la atenci6n de la Conferencia internacional sobre formaci6n y titulaci6n de la
gente de mar la necesidad de incluir disposiciones apropiadas respecto al empleo de
ayudas para prevenir los abordajes en un convenio internacional sobre formaci6n y
titulaci6n de la gente de mar.
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RESOLUCION 14

ESPECIFICACIONES PARA LOS PETROLEROS CON TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO

La Conferencia,

Considerando que ha adoptado el Protocolo de 1978 relativo al Convenio interna-
cional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del MARPOL), en
el que figuran nuevas prescripciones, mds rigurosas, con respecto al proyecto, el equipo
y la operaci6n de los petroleros nuevos y existentes,

Considerando la Regla 13 del Anexo I del Protocolo del MARPOL, que prescribe
que ciertos petroleros operen con tanques dedicados a lastre limpio,

Considerando que, en virtud de ia Regla 13A 2) del Anexo I del Protocolo del
MARPOL, en las prescripciones referentes a ia disposici6n y a los procedimientos
operacionales referentes a los tanques dedicados a lastre limpio figurarin por lo menos
todas las disposiciones de las especificaciones aprobadas por la Conferencia,

Aprueba las especificaciones para los petroleros con tanques dedicados a lastre
limpio, cuyo texto figura en el Anexo de ia presente Resoluci6n,

Reconoce la posibilidad de que sea necesario seguir perfeccionando las especifica-
ciones,

Pide a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental que, segtin resulte
necesario, revise y modifique dichas especificaciones.

ANEXO

ESPECIFICACIONES PARA LOS PETROLEROS CON
TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO

1. Objeto

Las presentes especificaciones tienen por objeto definir:
a) la correcta disposici6n adoptada a bordo, y

b) los procedimientos operacionales

que convienen al concepto de tanques dedicados a lastre limpio. Las presentes especifi-
caciones estin destinadas a ser utilizadas por los propietarios de los buques cuando prepa-
ren detalladamente la disposici6n y los procedimientos correspondientes a cada petrolero,
y por las Administraciones cuando hayan de aprobarlos.

2. Ambito de aplicaci6n

Las presentes especificaciones se aplican a los petroleros destinados a ser utilizados
como buques que respondan al concepto de tanques dedicados a lastre limpio, de confor-
midad con lo dispuesto en la Regla 13A del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo
del MARPOL).

3. Disposici6n adoptada a bordo
La selecci6n de los tanques dedicados exclusivamente al transporte de lastre limpio y

las instalaciones de bombas y tuberias ser~n preparadas por el propietario del buque y
aprobadas y certificadas por la Administraci6n sobre la base de las presentes especifica-
ciones.

3.1 Selecci6n de los tanques
La selecci6n de los tanques de lastre limpio se hari con miras a lograr el mejor resul-

tado global desde los puntos de vista operacional y de prevenci6n de la contaminaci6n,
teniendo en cuenta los aspectos siguientes:
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a) los tanques serfn seleccionados de manera que tengan capacidad suficiente para que
el petrolero cumpla con to prescrito en los pirrafos 2) y 3) de la Regla 13 del Anexo I
del Protocolo del MARPOL;

b) el esfuerzo impuesto al casco no rebasard limites aceptables en las condiciones resul-
tantes de lastrado y carga;

c) los tanques serin seleccionados de manera que no necesiten mis que un empleo minimo
del sistema de tuberias y bombas de carga;

d) aunque desde el punto de vista de la protecci6n contra dafios los tanques laterales son
preferibles par el transporte de lastre limpio, los tanques centrales son aceptables
si representan una disposici6n general considerablemente superior por lo que respecta
al volumen de los tanques y a la disposici6n de las tuberias;

e) cuando en la disposici6n inicial de tanques no figure un tanque de decantaci6n, se desig-
nari como tal un tanque de capacidad suficiente destinado a recibir el agua utilizada en
la limpieza de tuberias por flujo rapido.

3.2 Bombas y tuberias
En la disposici6n general se tendrdin en cuenta los puntos siguientes:

a) siempre que sea posible se utilizara una sola bomba y un minimo de tuberias para todos
los tanques de lastre, con objeto de reducir el riesgo de contaminaci6n;

b) las tuberias necesarias para ia manipulaci6n del lastre deberdn disponerse de manera
que, al limpiarse por flujo ripido de agua, no se deposite agua oleosa en los tanques
de lastre limpio. La limpieza por flujo rApido podrd efectuarse desde una toma de agua
de mar y conducci6n por tuberias hasta un tanque de decantaci6n, o desde los tanques
de lastre limpio hasta el tanque de decantaci6n. Si se utilizan distintas tuberias para el
lastre no serA necesario limpiarlas;

c) se evitardi en lo posible que las tuberias tengan secciones con extremos cerrados, pero
cuando esto sea necesario se contardi con medios para drenar esas secciones mediante
una conexi6n a un dispositivo de agotamiento;

d) durante el viaje deberd mantenerse siempre la separaci6n con doble vflvula de los
espacios destinados a lastre y a carga, y en la mayor medida posible durante las opera-
ciones de carga y lastrado;

e) cuando se instale el hidrocarbur6metro prescrito en la Regla 13A 3) del Anexo I del
Protocolo del MARPOL, se dispondrdn puntos de muestreo que permitan tomar
muestras de todas las descargas de agua de lastre limpio y de las descargas regulares
efectuadas con la carga sobre residuos. Cuando sea posible se dispondri un punto de
muestreo que permita tomar muestras del agua utilizada en la limpieza de tuberias por
flujo rdipido que vaya hacia el tanque de decantaci6n.

4. Procedimientos operacionales

El propietario de buque preparari respecto de cada petrolero un Manual para operar
con los tanques dedicados a lastre limpio en el que figure una lista de comprobaciones,
Manual que necesitard ser aprobado por la Administraci6n sobre la base de las presentes
especificaciones.

4.1 En el puerto de carga

Antes de la Ilegada del petrolero al puerto de carga la cantidad de lastre limpio podrA
quedar reducida a la correspondiente a las condiciones de atraque, empleando una tuberia
que haya sido limpiada durante el viaje en lastre. El petrolero con tanques dedicados a
lastre limpio no se carga nunca al mfximo de su capacidad y normalmente puede trans-
portar un cargamento completo juntamente con la cantidad ordinaria de lastre en puerto,
es decir, la cantidad de lastre limpio para los fines de Ilegada. De este modo el petrolero
puede operar, si el calado lo permite, sin efectuar en puerto ninguna manipulaci6n con
agua de lastre.
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Despu~s de toda descarga de iastre limpio en puerto se drenari el sistema de tuberias
afectadas y se cerrarfn todas las vAlvulas de los tanques de lastre limpio. Si el procedi-
miento de limpieza de tuberias por flujo rApido de agua exige que haya agua disponible en
los tanques de lastre, se deja en ellos la cantidad conveniente antes de aislarlos del sistema
de tuberias. Despu6s se emplean las tuberias para las operaciones ordinarias de carga.

4.2 Viaje con carga

Durante el viaje con carga se limpian las bombas y tuberias por flujo rApido de agua.
Toda mezcla oleosa que resulte de la limpieza se depositari en el tanque de decantaci6n.
Las descargas del tanque de decantaci6n efectuadas por la borda se controlarAn de confor-
midad con to prescrito en el Protocolo del MARPOL.

Cuando convenga, despu6s de la salida, el sistema de bombas y tuberias que haya
que utilizar para la manipulaci6n de lastre limpio se limpiard por flujo rApido de agua que
irA at tanque de decantaci6n. La cantidad de agua disponible para esa limpieza deberd
ser equivalente a diez veces por to menos el volumen de las tuberias. Si durante la opera-
ci6n de carga se retiene a bordo lastre en cantidad que exceda de la cantidad de agua nece-
saria para la limpieza por flujo rApido, ese sobrante podrA descargarse por la borda
empleando las tuberias limpias.

Cuando se haya instalado un hidrocarbur6metro de conformidad con lo prescrito en
la Regla 13A 3) del Anexo I del Protocolo del MARPOL se comprobardn todas las des-
cargas con ese instrumento. Cuando sea posible se comprobarA tambi6n el contenido de
hidrocarburos del agua utilizada en la limpieza de tuberias por flujo rApido para vigilar
la eficacia de esa limpieza y detectar cuaiquier anomalia que se d en la operaci6n.

4.3 En el puerto de descarga

Antes de atracar en un puerto de descarga se tomarA a bordo, por las tuberias que
hayan permanecido limpias durante todo el viaje, lastre limpio en cantidad suficiente para
limpiar por flujo rhpido las tuberias destinadas a la manipulaci6n de ese lastre. Cuando el
calado del puerto lo permita se recomienda que se tome mis lastre a bordo, sin rebasar el
limite de peso muerto, hasta alcanzar la cantidad que normalmente corresponda a la con-
dici6n de salida, para asi eliminar la necesidad de una nueva manipulaci6n de lastre durante
la operaci6n de descarga. Si se espera que sera preciso efectuar un nuevo lastrado durante
esa operaci6n, se limpiardn las bombas y tuberias necesarias. El lastre que convenga se
tomara tan pronto como las condiciones de calado 1o permitan, tras to cual se podra con-
tinuar descargando con todas las bombas disponibles.

Terminada la operaci6n de descarga o bien a la salida, se limpian las bombas y tuberias
por flujo rApido de agua dirigido hacia el tanque de decantaci6n, y a continuaci6n se cargan
los tanques de lastre limpio hasta que alcanzan las condiciones normales de navegaci6n.

4.4 Viaje en lastre

Durante el viaje en lastre se mantendrA limpio el sistema de bombas y tuberias
empleado para la manipulaci6n del lastre limpio, y cada vez que se haya manipulado agua
oleosa se voiveri a limpiar para preparar la manipulaci6n de lastre en el puerto de descarga.
Las descargas del tanque de decantaci6n efectuadas por la borda se controlarAn de confor-
midad con Io prescrito en el Protocolo del MARPOL.

4.5 Lista de comprobaciones

Los procedimientos operacionales aprobados se complementarAn con una lista de
comprobaciones. La lista que figura en el Ap6ndice de las presentes especificaciones se
aplica generalmente a todos los petroleros que operan respondiendo al concepto de tanques
dedicados a lastre limpio. Cuando se haga ia lista de comprobaciones para un petrolero
determinado, se le ampliard de modo que comprenda toda otra medida apropiada y se le
completarA con la identificaci6n adecuada de bombas, vdlvulas, etc.
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5. Reconocimiento y certificaci6n

5.1 Todo petrolero destinado a ser utilizado con tanques dedicados a lastre limpio
de conformidad con la Regla 13A del Anexo I del Protocolo del MARPOL estari sujeto
al reconocimiento prescrito en la Regla 4 del Anexo I de dicho Protocolo.

5.2 Dicho reconocimiento se efectuari antes de la fecha de entrada en vigor del Pro-
tocolo del MARPOL, con objeto de que se pueda expedir el Certificado internacional de
prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos antes de que el cumplimiento de las
prescripciones del Protocolo del MARPOL sea obligatorio.

5.3 En el reconocimiento se har constar )a verificaci6n de que se prepararon con
toda propiedad:

- la selecci6n de los tanques de lastre y las instalaciones de bombas y tuberias, de con-
formidad con la secci6n 3 supra;

- el Manual para operar con los tanques dedicados a lastre limpio, es decir, el conjunto
de los procedimientos operacionales detallados, con inclusi6n de la lista de comproba-
ciones, de conformidad con la secci6n 4 supra.

5.4 Tras la aprobaci6n dada en los sentidos mencionados en los pArrafos 5.1 y 5.3
supra, la Administraci6n expedird el Certificado internacional de prevenci6n de la conta-
minaci6n por hidrocarburos. El Certificado indicar qu6 tanques han sido aprobados
exclusivamente para el transporte de lastre limpio. Indicari asimismo que se ha facilitado
informaci6n al capitin acerca de los procedimientos operacionales aprobados (Manual
para operar con los tanques dedicados a lastre limpio).

5.5 Las reformas efectuadas en los petroleros con tanques dedicados a lastre limpio
que afecten a su aptitud para ser utilizados respondiendo al concepto de tales tanques
exigirAn la aprobaci6n de la Administraci6n y se consignarin en el Certificado interna-
cional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos y, si procede, en el Manual
para operar con los tanques dedicados a lastre limpio.

6. Documentos
Tanto el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocar-

buros como el Manual para operar con los tanques dedicados a lastre limpio estarfn dis-
ponibles en todo momento a bordo del petrolero.

APtNDICE

Procedimientos operacionales correspondientes a los tanques
dedicados a lastre limpio - Lista de comprobaciones

I. Antes de la liegada al puerto de carga

1. Trasvasar todo el fango que quede a un tanque de carga.

2. Asegurarse de que las bombas y tuberias destinadas a las operaciones con lastre
limpio han sido limpiadas adecuadamente para hacer posible que se descargue el lastre
limpio mientras se est6 tomando la carga.

3. Asegurars6 de que todas las vflvulas del tanque de decantaci6n y de los tanques de
carga estAn cerradas.

4. Inspeccionar visualmente todos los tanques de lastre limpio y su contenido para obser-
var si hay indicios de contaminaci6n.

5. Descargar agua de lastre limpio en cantidad suficiente para asegurar que con el resto
del agua de lastre y la carga que haya que tomar no se excederAi el peso muerto o el
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calado admisibles. Dejar una cantidad de agua suficiente para la limpieza por flujo
ripido de las tuberias y, como minimo, una cantidad igual a 10 veces el volumen de
las tuberias afectadas.

6. Asegurarse de que todas las v~ilvulas de los tanques de lastre limpio estfin cerradas.

7. Si no se prev6 ninguna otra descarga de lastre, drenar las tuberias de lastre limpio.

II. En el puerto de carga

1. Efectuar las operaciones ordinarias de carga de los tanques destinados a recibir 6sta.

2. Asegurarse de que el tanque de decantaci6n tiene capacidad suficiente para la recep-
ci6n posterior del agua descargada en la limpieza de bombas y tuberias de carga.

3. Cuando proceda, descargar el lastre limpio restante antes de utilizar todo el sistema de
tuberias para la operaci6n de carga. Dejar en los tanques de lastre la cantidad minima
de agua necesaria para la limpieza por flujo ripido.

4. Asegurarse de que todas las vilvulas de los tanques de lastre limpio est~n cerradas.

5. Asegurarse de que todas las vdlvulas de los tanques de carga estdn cerradas una vez
terminada la operaci6n de carga.

III. Despucs de la salida del puerto de carga

1. Limpiar por flujo rdpido de agua las bombas y tuberias correspondientes haciendo
pasar agua suficiente de los tanques de lastre limpio a un tanque de decantaci6n.

2. Asegurarse de que las vdivulas del tanque de decantaci6n estin cerradas antes de
bombear el resto del agua limpia para descargarla por la borda y de controlar el con-
tenido de hidrocarburos del agua, ya visualmente ya con un hidrocarbur6metro.

3. Asegurarse de que todas las vdlvulas de los tanques de lastre limpio estin cerradas.

IV. Antes de la Ilegada al puerto de descarga

I. Asegurarse de que todas las vdlvulas del tanque de decantaci6n y de los tanques de
carga estin cerradas.

2. Comprobar nuevamente si las bombas y tuberias destinadas a las operaciones con
lastre limpio han sido limpiadas debidamente.

3. Lastrar segtin sea necesario con bombas y tuberias de carga limpias, teniendo en cuenta
las exigencias de calado del puerto.

4. Asegurarse de que todas las vdlvulas de los tanques de lastre limpio esthn cerradas.

V. En el puerto de descarga
I. Asignar las bombas y tuberias que hayan de utilizarse en las operaciones con lastre

limpio.

2. Efectuar las operaciones ordinarias de descarga.

3. Tan pronto como las condiciones de calado lo permitan, terminar el lastrado nece-
sario para que el buque est6 en condiciones de salir.

4. Asegurarse de que todas las vdlvulas de los tanques de lastre limpio estin cerradas.

5. Terminar la descarga.

VI. Despus de la salida del puerto de descarga

1. Limpiar las bombas y tuberias asignadas a los tanques de lastre limpio por flujo
rdpido de agua dirigido hacia el tanque de decantaci6n.

2. Completar el Ilenado de los tanques de lastre limpio segfin sea necesario.

3. Tratar el contenido del tanque de decantaci6n de acuerdo con los procedimientos de
carga sobre residuos.
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RESOLUCION 15

ESPECIFICACIONES RELATIVAS AL PROYECTO, LA UTILIZACION
Y EL CONTROL DE LOS SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDOS

La Conferencia,

Considerando que ha adoptado el Protocolo de 1978 relativo al Convenio interna-
cional para la prevenci6n de la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del
MARPOL), que contiene nuevas y mds rigurosas prescripciones con respecto al proyecto,
el equipo y la operaci6n de los petroleros nuevos y existentes,

Considerando la Regla 13 del Anexo I del Protocolo del MARPOL, que prescribe
que ciertos petroleros operen con un procedimiento de lavado de los tanques de carga
con crudos,

Considerando que en virtud de la Regla 13B 2) del Anexo I del Protocolo del MARPOL,
en las prescripciones referentes a la instalaci6n de lavado con crudos y el equipo y la dis-
posici6n correspondientes figurarin por lo menos todas las disposiciones de las Especifi-
caciones aprobadas por la Conferencia,

Aprueba las Especificaciones relativas al proyecto, la utilizaci6n y el control de los
sistemas de lavado con crudos, cuyo texto figura en el Anexo de la presente Resoluci6n,

Reconoce la posibilidad de que sea necesario seguir perfeccionando las Especifica-
ciones teniendo en cuenta los avances iecnol6gicos experimentados en esta esfera y a la
luz de la experiencia adquirida,

Pide a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental que, segtn resulte
necesario, revise y modifique las Especificaciones de modo que 6stas reflejen los m6todos
y la tecnologia mis avanzados que puedan haber sido creados cuando entre en vigor el
Protocolo.

ANEXO

ESPECIFICACIONES RELATIVAS AL PROYECTO, LA UTILIZACION

Y EL CONTROL DE LOS SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDOS

]INDICE DE SECCIONES

I. Objeto

2. Ambito de aplicaci6n

3. Disposiciones generales

3.1 Definici6n
3.2 Reconocimiento inicial

4. Criterios aplicables a los proyectos

4.1 Tuberias
4.2 MAquinas de lavado de tanques
4.3 Bombas
4.4 Sistema de agotamiento final de la carga
4.5 Conductos de lastre

5. Grado de competencia del personal

6. Operaciones

6.1 Tanques que han de lavarse con crudos
6.2 Drenaje y descarga a tierra de las tube-

rias de carga

6.3 Llenado de los tanques de lastre de
salida

6.4 Lavado con crudos en la mar
6.5 Descarga de efluentes de agua oleosa en

los viajes en lastre
6.6 Uso y control del gas inerte
6.7 Precauciones contra la generaci6n de

electricidad estitica
6.8 Desprendimiento de vapores

7. Manual sobre el equipo y las operaciones

Ap~ndice I. Lista de modificaciones que pro-
cede observar en la aplicaci6n de las Especifi-
caciones a los petroleros nuevos para crudos,
de peso muerto igual o superior a 20 000 tone-
ladas

Apndice II. Formaci6n de las personas desti-
nadas a encargarse totalmente del lavado con
crudos
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1. Objeto

Las presentes Especificaciones tienen por objeto procurar determinados criterios de
proyecto, prescripciones operacionales y procedimientos de control y cumplimiento res-
pecto del lavado con crudos de los tanques de carga de los petroleros para crudos tal
como se especifica en ]a secci6n 2.

2. Ambito de aplicaci6n

2.1 Las presentes Especificaciones se aplican a:

a) los petroleros existentes para crudos, de peso muerto igual o superior a 40 000 tonela-
das, de conformidad con la Regla 13 8) del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo
del MARPOL); y a

b) los petroleros nuevos para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 tone-
ladas, de conformidad con la Regla 13 6) del Anexo I del Protocolo del MARPOL, con
las modificaciones enumeradas en el Aprndice I.

En el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos modi-
ficado por el Protocolo del MARPOL, se indicari que dichos buques se ajustan a las pre-
sentes Especificaciones.

2.2 Si un tipo de crudo no apropiado para el lavado con crudos esti destinado a ser
transportado como carga en un buque provisto de un solo sistema de lavado con crudos,
dicho buque debera cumplir con las prescripciones relativas a los tanques de lastre sepa-
rado de conformidad con la Regla 13 7), o con las relativas a los tanques dedicados a lastre
limpio de conformidad con la Regla 13 9) del Anexo I del Protocolo del MARPOL.

3. Disposiciones generales

3.1 Definicirn

A los efectos de las presentes Especificaciones,

3.1.1 Por "lastre de Ilegada" se entenderd el lastre limpio definido en la Regla 1 16)
del Anexo I del Protocolo del MARPOL;

3.1.2 Por "lastre de salida" se entenderi el lastre distinto del de Ilegada.

3.2 Reconocimiento inicial

El reconocimiento inicial a que hace referencia la Regla 4 del Anexo I del Protocolo
del MARPOL incluiri una inspecci6n completa del equipo de instalaciones de lavado con
crudos y, excepto en los casos especificados en el pdrrafo 4.2.11, el examen de los
tanques una vez lavados con crudos y las medidas de verificaci6n complementarias indi-
cadas en el parrafo 4.2.10, para asegurarse de que la eficacia del sistema de lavado se
ajusta a las presentes Especificaciones.

4. Criterios aplicables a los proyectos

4.1 Tuberias

4.1.1 Las tuberias para el lavado con crudos y todas las vilvulas incorporadas en
el sistema de tuberias de suministro serdn de acero o de otro material equivalente y ten-
dran la resistencia necesaria para la presi6n a que puedan ser sometidas, ademAs de contar
con uniones y soportes adecuados.

4.1.2 El sistema de lavado con crudos estarA constituido por un conjunto permanente
de cafierias y serd independiente de los colectores contraincendios y de cualquier otro sis-
tema ajeno al lavado de tanques, si bien cabrd la incorporaci6n de secciones del sistema
de carga del buque al sistema de lavado con crudos, a condici6n de que las mismas se
ajusten a las prescripciones aplicadas a las tuberias destinadas a crudos de petr6leo. No
obstante lo prescrito en el presente pArrafo, en los buques de carga combinados, las instala-
ciones deberin permitir que se retire el equipo, si es necesario, cuando se transporten car-
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gamentos no liquidos, y serin de tal tipo que cuando se produzca la reinstalaci6n del sis-
tema quedari como estaba cuando se le mont6 originariamente y su estanqueidad a los
hidrocarburos podri ser comprobada.

4.1.3 Se instalardn los medios necesarios para evitar sobrepresiones en las tuberias
de suministro para el lavado de tanques. Todo dispositivo de seguridad instalado para evi-
tar sobrepresiones descargarA en el lado aspirante de la bomba de suministro. Podran
aceptarse otros mtodos que ia Administraci6n juzgue satisfactorios a condici6n de que
den un grado equivalente de seguridad y protecci6n ambiental.

4.1.4 Cuando se instalen vdlvulas de toma de agua a fines de lavado con agua en las
tuberias de lavado de los tanques, tales vilvulas tendrin la resistencia necesaria, y habri
medios con los que aislar esas conexiones cuando los conductos de lavado puedan con-
tener crudos.

4.1.5 Todas las conexiones de los man6metros y de otros instrumentos estarin dota-
das de vilvulas aislantes contiguas a los conductos, o bien la instalaci6n serA de tipo
herm6tico.

4.1.6 Ninguna parte del sistema de lavado con crudos entrari en los espacios de
miquinas. Cuando el sistema de lavado de tanques tenga un calentador de vapor destinado
a ser utilizado cuando se est6 lavando con agua, el calentador deberi quedar efectiva-
mente aislado durante el lavado con crudos mediante dobles vAlvulas de cierre o por
bridas ciegas claramente identificables.

4.1.7 Cuando haya una red de tuberias de suministro destinada al lavado tanto con
agua como con crudos, las tuberias estarAn proyectadas de manera que en ia medida de
lo posible se les pueda drenar para vaciarlas de crudos antes de empezar el lavado con
agua, depositAndolos en los espacios designados en el Manual sobre el equipo y las ope-
raciones. Dichos espacios podrAn ser el tanque de decantaci6n u otros espacios de carga.

4.1.8 Las tuberias tendrin diimetro suficiente para que, a la presi6n y al caudal
proyectados, se pueda accionar simultAneamente el mayor ntimero de mAquinas de lavado
de tanques exigidas, de acuerdo con lo especificado en el Manual sobre el equipo y las
operaciones. Las tuberias estarin dispuestas de manera que se pueda accionar simultA-
neamente el numero de mAquinas de lavado de tanques exigidas para cada compartimiento
de carga, de acuerdo con lo especificado en el Manual sobre el equipo y las operaciones a
que se hace referencia en las presentes Especificaciones.

4.1.9 El sistema de tuberias se probarA, una vez instalado en el buque, a una presi6n
igual a una vez y media la presi6n de funcionamiento.

4.1.10 Las tuberias de suministro para el lavado con crudos irAn firmemente sujetas
a la estructura del buque en emplazamientos adecuados, mientras que en otros habri
medios que hagan posible la libertad de movimientos necesaria para que pueda darse la
dilataci6n t6rmica y las flexiones del buque. La sujeci6n seri tal que permita absorber
todo choque hidrAulico sin movimiento excesivo de las tuberias de suministro. Normal-
mente los medios de sujeci6n deberin situarse en los extremos mis distantes de la entrada
del conducto abastecedor de crudos para las tuberias de suministro. Si se utilizan las
mdquinas de lavado de tanques para dar sujeci6n a los extremos de las tuberias derivadas,
se necesitarAn medios especiales para sujetar esas secciones cuando por alguna raz6n se
retiren las mdquinas.

4.2 Mdquinas de lavado de tanques

4.2.1 Las mAquinas de lavado de tanques con crudos irdn montadas permanente-
mente y se ajustarin a un proyecto aceptable para la Administraci6n.

4.2.2 Las caracteristicas de rendimiento de las miquinas de lavado de tanques
vienen regidas por el diAmetro de la tobera, la presi6n de funcionamiento y la modalidad
y la sincronizaci6n del movimiento. Cada una de estas mAquinas instaladas tendrA un rendi-
miento tal que permita limpiar efectivamente las partes del tanque de carga abarcadas
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por la mAquina de que se trate dentro del tiempo especificado en el Manual sobre el equipo
y las operaciones.

4.2.3 Se montar~n mfquinas de lavado de tanques en cada tanque de carga y el
m6todo de apoyo empleado habrd de ser satisfactorio a juicio de la Administraci6n.
Cuando estas m~quinas est6n situadas a un nivel considerablemente inferior al de la
cubierta de modo que asi se puedan tratar protuberancias del tanque, posiblemente habra
que considerar la conveniencia de reforzar la maquina y sus tuberias de suministro.

4.2.4 "Cada m~quina serf susceptible de quedar aislada por medio de vfilvulas de
cierre situadas en el conducto de suministro. Habrd medios con los que, si por alg6n
motivo se retira una mfquina de lavado instalada en cubierta, se pueda cerrar el conducto
de suministro de hidrocarburos en la maquina durante el tiempo que est6 desmontada.
Habrd igualmente lo necesario para cerrar ia abertura que quede en el tanque, ya se trate
de una placa o de un medio equivalente.

4.2.5 Cuando los equipos de accionamiento de las mdquinas limpiadoras de tanques
no est6n integrados en las propias mfquinas se contarA con bastantes de ellos para que no
sea necesario desplazar ninguno mis de dos veces desde su ubicaci6n inicial durante el
desembarque de carga, para Ilevar a cabo el programa de lavado especificado en el Manual.

4.2.6 El n6mero y el emplazamiento de las miquinas de lavado de tanques seran
los que la Administraci6n juzgue satisfactorios.

4.2.7 El emplazamiento de las mfiquinas dependeri de las caracteristicas detalladas
en el pdrrafo 4.2.2, asi como de la configuraci6n de la estructura interna del tanque.

4.2.8 El ntmero y el emplazamiento de las mdquinas permitird, lavar todas las zonas
horizontales y verticales por chorro directo o de un modo eficaz, por deflexi6n o salpi-
cadura del chorro al chocar. En el cdilculo del grado aceptable de deflexi6n o salpicadura
se prestarA especial atenci6n al lavado de las zonas horizontales encargadas hacia arriba,
para lo cual se utilizarin los parametros siguientes:
i) con respecto a las zonas horizontales del fondo del tanque y a las superficies superiores

de los refuerzos del tanque y otros elementos primarios estructurales de grandes dimen-
siones de 6ste, el Area conjunta a la que no llegue el chorro directo por interposici6n
de refuerzos de cubierta y de fondo, vigas principales, refuerzos o andlogos elementos
primarios estructurales de grandes dimensiones no excederA del 10 por ciento del Area
horizontal total del fondo del tanque, la superficie superior de los refuerzos y otros
elementos primarios estructurales de grandes dimensiones;

ii) con respecto a las zonas verticales de los costados del tanque, el Area conjunta de
estos costados a la que no llegue el chorro directo por interposici6n de refuerzos de
cubierta y de fondo, vigas principales, refuerzos o analogos elementos primarios estruc-
turales de grandes dimensiones no excederi del 15 por ciento del Area total de los
costados del tanque.

En algunas instalaciones podrd ser necesario estudiar el posible montaje de ms de un tipo
de m~quina de lavado de tanques con miras a obtener una cobertura suficiente.

4.2.9 En la fase de proyecto se utilizardn los procedimientos minimos siguientes
para determinar el Area de la superficie del tanque cubierta directamente por el chorro:
i) empleando planos estructurales adecuados, se trazan lineas desde el punto extremo de

cada miquina de lavado hasta las partes del tanque que queden al alcance de los
chorros;

ii) cuando la Administraci6n considere que la configuraci6n de los tanques es complicada
se utilizarfi una luz puntiforme que simule el punto extremo de la maquina de lavado en
una maqueta del tanque.

4.2.10 i) Para confirmar la limpieza del tanque y verificar el proyecto con respecto al
numero y el emplazamiento de las mfquinas de lavado de tanques se efectuarA una
inspecci6n visual entrando en los tanques despu~s del lavado con crudos, pero antes de
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cualquier enjuague con agua que pudiera especificarse en el Manual sobre el equipo y las
operaciones. No obstante, el fondo del tanque que haya que inspeccionar se podr6 lavar
por flujo ripido de agua y agotar con objeto de extraer cualquier residuo de crudos antes
de dar salida a los gases del tanque para entrar en il. La inspecci6n deberi asegurar que
a efectos prdcticos en el tanque no han quedado adherencias ni dep6sitos de hidrocarburos.
Si se adopta el procedimiento de lavado por flujo rapido de agua, se deberA utilizar un
tanque semejante, pero que no haya sido lavado de ese modo, para la prueba indicada en
el apartado ii) infra.

ii) Para verificar la eficacia de las instalaciones de agotamiento y drenaje se mediri
la cantidad de hidrocarburos que flote sobre el lastre de salida. La relaci6n entre el volumen
de hidrocarburos que flote sobre el agua de lastre de salida y el volumen de los tanques
que contengan dicha agua no excederA de 0,00085. La prueba se efectuari, previo lavado
con crudos y agotamiento, en un tanque semejante en todos los aspectos pertinentes al
tanque examinado de conformidad con el apartado i) pero que no haya sido objeto del
enjuague con agua ni del lavado intermedio por flujo rfpido de agua que el apartado i) supra
permite.

iii) Despu6s de un viaje normal en lastre, antes del cual los tanques de lastre de
Ilegada se habrfin lavado con crudos y durante el cual los tanques se habrfn enjuagado con
agua siguiendo el programa fijado en el Manual sobre el equipo y las operaciones, se eva-
cuard totalmente el lastre de Ilegada en el puerto de carga mediante un dispositivo de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por la Administraci6n, y el
contenido de hidrocarburos del efluente no deberi exceder de 15 ppm.

4.2.11 Cuando a la Administraci6n le conste que los buques son anilogos en todos
los aspectos pertinentes, s6lo serd necesario aplicar las prescripciones del pirrafo 4.2.10
a uno de dichos buques. Ademis, cuando un buque tenga una serie de tanques que sean
anilogos en todos los aspectos pertinentes, s6lo sera necesario aplicar, con respecto a
dicha serie de tanques, las prescripciones del pdrrafo 4.2.10 i) a un solo tanque de la serie.

4.2.12 En el disefio de las mdquinas de lavado de tanques que hayan de ir en la
cubierta figurarin dispositivos que, situados fuera de los tanques de carga, durante la opera-
ci6n de lavado con crudos indiquen la rotaci6n de la miquina y el arco recorrido.

4.2.13 Cuando se necesiten miquinas sumergidas, 6stas serdn de tipo no programa-
ble y con objeto de cumplir con lo prescrito en el pirrafo 4.2.8 se deberd poder verificar
su rotaci6n ya mediante indicadores situados fuera del tanque, ya comprobando las carac-
teristicas de su sonido. Cuando ne quepa verificar el funcionamiento de las miquinas del
fondo mis que por su sonido, la verificaci6n se efectuari hacia el final de cada ciclo de
lavado. El m6todo de verificaci6n por el sonido aparecerd indicado en el Manual sobre el
equipo y las operaciones.

4.3 Bombas

4.3.1 Las bombas que suministren crudos a las miquinas de lavado de tanques
serin las bombas de carga o bombas especialmente provistas al efecto.

4.3.2 La capacidad de las bombas bastard para proporcionar el caudal necesario a la
presi6n requerida para el numero miximo de miquinas de lavado de tanques que hayan de
funcionar simultineamente, seg6n lo especificado en el Manual sobre el equipo y las ope-
raciones. Ademis de satisfacer esa prescripci6n, las bombas, si hay instalado un sistema
eyector para el agotamiento del tanque, podrAn suministrar a dicho sistema fluido motor de
modo que se cumpla con lo prescrito en el pirrafo 4.4.2.

4.3.3 Las bombas tendrAn capacidad suficiente para cumplir con lo prescrito en el
pirrafo 4.3.2 mientras una cualquiera de ellas permanece inactiva. Las instalaciones de
bombas y tuberias permitiran emplear eficazmente el sistema de lavado con crudos mien-
tras una cualquiera de las bombas permanece inactiva.

4.3.4 El hecho de que se transporte mis de una clase de carga no impediri el lavado
de los tanques con crudos.
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4.3.5 Para que el lavado con crudos se efectfie eficazmente cuando la contrapresi6n
que presente el terminal de tierra sea inferior a ia presi6n prescrita para el lavado con
crudos, se dispondri lo necesario para mantener presi6n suficiente en las miquinas de
lavado de conformidad con el pfrrafo 4.3.2. Esta prescripci6n se cumpliri aunque una cual-
quiera de las bombas de carga est6 inactiva. En el Manual sobre el equipo y las opera-
ciones se especificari la presi6n minima de suministro prescrita para el lavado con crudos.
Si no se pudiera conseguir esta presi6n minima de suministro, no se realizardn opera-
ciones de lavado con crudos.

4.4 Sistemas de agotamiento final de la carga

4.4.1 El disefto del sistema destinado a agotar los crudos del fondo de cada tanque
de carga seri el que la Administraci6n juzgue satisfactorio.

4.4.2 El disefio y la capacidad del sistema de agotamiento final de tanques permitirfi
mantener el fondo del tanque que se est6 limpiando libre de acumulaciones de hidrocar-
buros y sedimentos hacia el final del proceso de lavado.

4.4.3 El sistema de agotamiento final de la carga tendra capacidad suficiente para
extraer hidrocarburos a raz6n de 1,25 veces el caudal total de todas las miquinas de
lavado de tanques que haya que emplear simultineamente al lavar el fondo de los tanques
de carga, de acuerdo con la descripci6n dada en el Manual sobre el equipo y las opera-
ciones de que vaya provisto el buque.

4.4.4 Para comprobar si esti seco el fondo de los tanques de carga despu6s del
lavado con crudos, los tanques irdn provistos de medios tales como indicadores de nivel,
sondas manuales e indicadores del rendimiento del sistema de agotamiento a que se hace
referencia en el pdrrafo 4.4.8. Para la introducci6n de las sondas manuales los tanques
contardn con medios adecuados en su extremo posterior y en tres otros puntos conve-
nientes. A los efectos del presente pfrrafo, el t6rmino "seco" significa que cerca del
extremo del conducto de aspiraci6n del sistema de agotamiento final ha quedado una pe-
quefia cantidad de hidrocarburos, mientras el tanque esti seco en todas las demis partes.

4.4.5 Se dispondrd de medios con los que drenar todas las bombas y tuberias que
haya para ]a carga al t6rmino del desembarque de 6sta, si es necesario mediante conexi6n
a un dispositivo de agotamiento. Los residuos drenados de tuberias y bombas se podrin
descargar tanto en un tanque de carga como a tierra. Para la descarga a tierra se dispon-
drd de un conducto especial de pequefio didmetro conectado en el lado de las vdlvulas
distribuidoras que d6 al costado del buque.

4.4.6 Para agotar los hidrocarburos de los tanques de carga habri una bomba volu-
m6trica, una bomba centrifuga autocebante o un eyector u otros medios que la Adminis-
traci6n juzgue satisfactorios. Cuando una tuberia de agotamiento est6 conectada a varios
tanques, se dispondrd de medios con los que aislar cada tanque que no est6 siendo ago-
tado en un momento dado.

4.4.7 El hecho de que se transporte mfis de una clase de carga no impediri el lavado
de los tanques con crudos.

4.4.8 Se dispondrA de equipo para comprobar la eficacia del sistema de agotamiento
final de la carga. Todo ese equipo estarA dotado de teleindicadores situados en la cabina
de control de carga o en algfin otro lugar seguro y conveniente y que sea fAcilmente
accesible para el oficial encargado de la carga y de las operaciones. Cuando haya bomba
de agotamiento, el equipo de comprobaci6n llevari un indicador de caudal o un contador
de impulsos o de revoluciones, segtin corresponda, y man6metros en las conexiones de
entrada y de salida de la bomba o dispositivos equivalentes. Cuando haya eyectores, el
equipo de comprobaci6n llevard man6metros en ia boca de entrada para el fluido motor y
en la descarga, asi como un man6metro/vacu6metro en ia boca de aspiraci6n.

4.4.9 La estructura interna del tanque permitiri un drenaje eficiente de los hidrocar-
buros hacia los conductos de aspiraci6n del sistema de agotamiento, de manera que se satis-
fagan las prescripciones de los pdrrafos 4.4.2 y 4.4.4. Se procuraris que tanto el drenaje
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longitudinal como el transversal sean satisfactorios, verificfndose esto en la inspecci6n
prescrita en los pfirrafos 3.2 y 4.2.10.

4.4.10 Se observarfin las condiciones de asiento para el lavado con crudos prescritas
en el Manual sobre el equipo y las operaciones. En general, el asiento apopante es s6lo
importante durante las iltimas fases de la descarga del tanque y corresponderA al miximo
compatible con las limitaciones operacionales, aunque no sera en ningfin caso inferior al
registrado durante el lavado con crudos previo a la inspecci6n prescrita en los pdirrafos 3.2
y 4.2.10.

4.4.11 Las tuberias de agotamiento y sus accesorios se ajustarAn a lo prescrito en
el pirrafo 4. 1. 1.

4.5 Conductos de lastre

4.5.1 Cuando no exista un sistema separado de agua de lastre para lastrar los tanques
de carga, la instalaci6n permitirA drenar segura y eficazmente, antes de efectuar el lastrado,
la bomba de carga, los colectores y las tuberias utilizadas en el lastrado.

5. Grado de competencia del personal

5.1 Las prescripciones relativas a la formaci6n del personal de los buques dedica-
dos al lavado de tanques con crudos serbn las que la Administraci6njuzgue satisfactorias.

5.2 La persona que, como el capitdn, el primer oficial o el oficial encargado del con-
trol de la carga se haga cargo totalmente del lavado con crudos deberA:

i) tener por lo menos un afio de experiencia a bordo de petroleros, en los cuales sus obli-
gaciones hayan incluido el desembarque de carga y el correspondiente lavado con
crudos. Si sus obligaciones no han incluido las operaciones de lavado con crudos,
habrd seguido un programa completo de formaci6n en ese lavado, de conformidad con
el Ap6ndice II de las presentes Especificaciones, que la Administraci6n juzgue satis-
factorio;

ii) haber participado dos veces, por lo menos, en programas de lavado con crudos, uno
de los cuales se haya desarrollado en el buque concreto en que tenga que encargarse
del desembarque de carga. Tambi6n esa participaci6n serA aceptable si se produjo a
bordo de un buque anflogo en todos los aspectos pertinentes; y

iii) conocer a fondo el contenido del Manual sobre el equipo y las operaciones.

5.3 Otras personas designadas para asumir determinadas funciones definidas en el
citado Manual deberan tener por lo menos seis meses de experiencia a bordo de petro-
leros, en los cuales, en el desempefio de sus obligaciones, hayan intervenido en la opera-
ci6n de desembarque de carga. Ademrs se les habrA capacitado en la operaci6n de lavado
con crudos en el buque concreto en que hayan de asumir sus funciones y conocerdn a
fondo el contenido del Manual sobre el equipo y las operaciones. El Ap6ndice II de las
presentes Especificaciones debe servir de orientaci6n para fijar el contenido de esa capaci-
taci6n.

6. Operaciones

6.1 Tanques que han de lavarse con crudos
Antes de iniciar un viaje en lastre, despu6s del desembarque de toda la carga, se

habrfin lavado tanques suficientes con crudos, de conformidad con los procedimientos
especificados en el Manual sobre el equipo y las operaciones para asegurarse de que:
i) como minimo se han lavado bastantes tanques para hacer posible el cumplimiento de

las prescripciones relativas a calado y asiento de los apartados a), b) y c) del pfrrafo 2
de la Regla 13 del Anexo I del Protocolo del MARPOL durante todas las fases del viaje
en lastre; y

ii) se tienen en cuenta las rutas habituales del buque y las condiciones meteorol6gicas
previsibles, de manera que no se afiada agua de lastre a tanques que no hayan sido
lavados con crudos.
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Ademds de los tanques a que se hace referencia en el apartado i) supra, aproximada-
mente la cuarta parte de los tanques restantes se lavar~n con crudos, para impedir la acumu-
laci6n de fangos, pero entre estos tanques complementarios podrin contarse los tanques a
que se hace referencia en el apartado ii) supra. Sin embargo, para impedir la acumulaci6n
de fangos, no sert necesario lavar ningfin tanque con crudos mds de una vez cada cuatro
meses. No se efectuarA ningfin lavado con crudos entre el puerto final de descarga y el de
carga, es decir, no se realizard ningtin lavado con crudos durante el viaje en lastre. No
se pondrds agua de lastre en tanques que no hayan sido lavados con crudos. El agua
depositada en un tanque que haya sido lavado con crudos pero no enjuagado con agua, se
considerars lastre sucio.

6.2 Drenaje y descarga a tierra de las tuberias de carga

Al t6rmino del desembarque de la carga, todas las tuberias principales y de agota-
miento final de la carga se drenardn y agotardn, y los residuos de los drenajes y agota-
mientos se trasvasarin a tierra por el conducto especial de pequefho diametro prescrito en
el pdrrafo 4.4.5.

6.3 Llenado de los tanques de lastre de salida

Se procurard que cuando termine el lavado con crudos de todo tanque de lastre de
salida, el tanque quede tan completamente agotado como sea posible. Cuando el Ilenado
con lastre de salida se efectie mediante tuberias y bombas de carga, 6stas se drenardn
y agotardn vacidindolas de hidrocarburos con los medios prescritos en el p~rrafo 4.4.5,
antes de cargar el lastre.

6.4 Lavado con crudos en la mar

Todo lavado con crudos deberi terminarse antes de que el buque abandone el puerto
final de descarga. Cuando un tanque sea lavado con crudos mientras el buque se encuentre
en la mar viajando entre puertos multiples de descarga, el tanque se dejard vacio y listo
para inspecci6n en el puerto de descarga siguiente, antes de que se inicie el siguiente
viaje en lastre. Esta inspecci6n podrd consistir en varios sondeos del fondo del tanque,
cuando el tanque est6 vacio. Los tanques de lastre de salida se lastrardn antes de salir
del puerto, para poder examinar la superficie del agua de lastre. En este caso la orienta-
ci6n dada en el pdrrafo 4.2.10 ii) es pertinente para la inspecci6n.

6.5 Descarga de efluentes de agua oleosa en los viajes en lastre

La descarga de lastre de salida y de cualquier otro efluente de agua, efectuada durante
los viajes en lastre, cumplir, con las prescripciones de la Regla 9 del Anexo I del Protocolo
del MARPOL.

6.6 Uso y control del gas inerte

En los buques a los cuales se apliquen las presentes Especificaciones no se lavaru
ninguin tanque con crudos a menos que el sistema de gas inerte prescrito en la Regla 13B 3)
del Anexo I del Protocolo del MARPOL funcione debidamente. Antes de lavar cada
tanque con crudos se determinard el contenido de oxigeno en un punto situado a 1 metro
de la cubierta y a media altura del espacio vacio, y ninguna de estas determinaciones
deberd exceder del 8 por ciento en el volumen. Cuando los tanques tengan mamparos de
antibalance completos o parciales, las determinaciones se hardn a niveles semejantes en
cada secci6n del tanque. Se vigilard continuamente el contenido de oxigeno del gas que
se est6 introduciendo en el curso del lavado. Cuando durante el lavado con crudos:

i) el contenido de oxigeno del gas inerte que se est6 introduciendo exceda del 8 por
ciento en volumen; o

ii) la presi6n de la atm6sfera de los tanques ya no sea positiva,

se suspenderdi el lavado hasta que las condiciones vuelvan a ser satisfactorias.
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6.7 Precauciones contra la generaci6n de electricidad estdtica

Para evitar la excesiva generaci6n de electricidad estitica en el curso del lavado a
causa de la presencia de agua en el fluido utilizado para el lavado con crudos, todo tanque
que vaya a dar ese fluido deberi descargarse de 61 en un metro por lo menos, antes de ser
utilizado. Todo tanque utilizado como tanque de decantaci6n en el anterior viaje en lastre
se descargard totalmente y se volverA a Ilenar con crudos, si se le va a utilizar para que
d fluido de lavado.

6.8 Desprendimiento de vapores

Los buques a los cuales se apliquen las presentes Especificaciones estarn dotados de
medios para evitar el desprendimiento de vapores durante el Ilenado de lastre de salida
cuando las condiciones locales lo exijan. El m6todo de evitar el desprendimiento de vapo-
res hidrocarb6ricos en la atm6sfera consistirA en:

a) la utilizaci6n de tanques de lastre permanente, cuando sean suficientes para lograr un
calado minimo de salida; o

b) la retenci6n en tanques de carga vacios, mediante el lastrado y el desembarque de carga
simultineos.

Se podrhn aceptar otros medios que la Administraci6n juzgue satisfactorios, a condici6n
de que den un grado equivalente de protecci6n ambiental.

7. Manual sobre el equipo y las operaciones

El Manual sobre el equipo y las operaciones habrd de ser satisfactorio a juicio de la
Administraci6n y comprendera la informaci6n y las instrucciones operacionales
siguientes:

7.1 El texto completo de las "Especificaciones relativas al proyecto, la utilizaci6n
y el control de los sistemas de lavado con crudos".

7.2 Un esquema del sistema de lavado con crudos en que se indique la ubicaci6n
de bombas, tuberias y miquinas de lavado correspondientes al sistema de lavado con
crudos.

7.3 Una descripci6n del sistema y una enumeraci6n de los procedimientos que hay
que seguir para verificar que el equipo estr funcionando correctamente durante las opera-
ciones de lavado con crudos. Figurarin ahi los par~metros del sistema y del equipo que
habrA que comprobar, como son la presi6n de las tuberias, el contenido de oxigeno, las
revoluciones de las mdquinas, la duraci6n de los ciclos, etc. Se incluirin adem~s los valores
establecidos para dichos pardmetros, asi como los resultados de las pruebas efectuadas de
conformidad con el pdrrafo 4.2.10 y los valores de todos los par~metros comprobados
durante dichas pruebas.

7.4 Pormenores de las prescripciones de la secci6n 6 de las presentes Especifica-
ciones, juntamente con asesoramiento e instrucciones, cuando corresponda, para cumplir
con dichas prescripciones, como por ejemplo:

i) m6todos y programas de lavado con crudos, recomendados con objeto de lograr el
acoplamiento a todas las circunstancias que quepa prever como resultado de las
limitaciones propias del desembarque de la carga, y el asiento miximo posible durante
el lavado y el drenaje de cada tanque;

ii) el procedimiento que procede seguir en los buques para evitar el desprendimiento de
vapores, de conformidad con el pdrrafo 6.8;

iii) el m6todo de drenar los tanques, que comprendera informaci6n acerca de las condi-
ciones 6ptimas de asiento, seg6n lo prescrito en el pirrafo 4.4.10;

iv) el m6todo de drenar bombas de carga, tuberias de carga, tuberias de lavado con crudos
y tuberias de agotamiento, y los espacios hacia los cuales se efectfie el drenaje,
juntamente con la descarga definitiva a tierra, por el pequefio conducto de descarga,
al t6rmino de 6sta;
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v) los programas de lavado caracteristicos, segfin las diversas condiciones de embar-
que, en los que se especifique:

1) los tanques que se lavardn de conformidad con el pdrrafo 6.1;

2) el mttodo de lavado aplicable a cada tanque, mttodo que podrd ser de una o
varias fases;

3) el ntimero de maquinas de lavado de tanques que se empleardn simultdneamente;
4) la duraci6n del lavado con crudos y del enjuague con agua, cuando proceda

efectuar este 6ltimo;

5) el volumen de agua utilizada en el enjuague, que seri, por lo menos, igual al
empleado en el enjuague con agua efectuado antes de la inspecci6n prescrita en
los pirrafos 3.2 y 4.2.10; y

6) el orden de preferencia en que se lavarin los tanques;
vi) el procedimiento para drenar y agotar, cuando sea apropiado, los conductos y las

bombas de carga, antes de utilizarlas para el embarque del lastre de salida;
vii) el procedimiento para lavar con agua los conductos antes de la descarga del lastre

de salida y de la toma y descarga final del lastre de Ilegada;
viii) el procedimiento para verificar por las caracteristicas del sonido que las mdquinas

montadas en el fondo funcionan, procedimiento que se seguird hacia el final del ciclo
de lavado de cada tanque. Al efectuar esa verificaci6n se parardn todas las demos
mdquinas en caso necesario;

ix) pormenores precisos del procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Regla 9
del Anexo I del Protocolo del MARPOL en la descarga del lastre de salida, ]a
limpieza de los conductos por flujo ripido de agua y la decantaci6n en la mar del
contenido de los tanques de decantaci6n.
7.5. Los peligros de las filtraciones del sistema de lavado con crudos y las precau-

ciones necesarias para prevenir esas filtraciones, asi como las medidas que tomar en caso
de que se presenten. Se dari orientaci6n acerca de c6mo probar el sistema de lavado con
crudos, antes de cada descarga, con objeto de verificar que carece de filtraciones.

7.6 El metodo de evitar la penetraci6n de hidrocarburos en la cimara de mquinas
a travis de los calentadores de vapor, de conformidad con lo prescrito en el pdrrafo 4.1.6.

7.7 El personal necesario en todo momento para efectuar la doble operaci6n de
desembarcar la carga y lavar con crudos. Entre dicho personal figurari:

i) la persona que retina los requisitos indicados en el pdrrafo 5.2, la cual tendrd a su cargo
el control general del proceso de lavado con crudos;

ii) las personas que relinan los requisitos indicados en el p~rrafo 5.3 y que normal-
mente deberdn realizar la operaci6n; y

iii) por lo menos una persona, que estard en cubierta en todo momento durante el lavado
para vigilar que el equipo no tenga filtraciones ni defectos de funcionamiento, compro-
bar el contenido de oxigeno de los tanques antes del lavado, verificar la presi6n
atmosfurica del tanque y, cuando sea necesario, sondear el fondo de los tanques,
levantar los flotadores del indicador del espacio vacio y cambiar los equipos impul-
sores.

Los cometidos de estas personas no se excluyen forzosamente entre si.
7.8 Un medio efectivo de comunicaci6n entre el encargado de esa vigilancia desta-

cado en cubierta y el puesto de control de la carga, de manera que en caso de filtra-
ci6n o defecto de funcionamiento del sistema de lavado con crudos se pueda suspender
el lavado lo antes posible.

7.9 Los procedimientos caracteristicos de lastrado.
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7.10 Una lista de comprobaciones operacionales previas al lavado con crudos para
uso de los tripulantes en cada descarga, lista que incluiri la comprobaci6n y calibraci6n
de todos los instrumentos.

7.11 Los intervalos recomendados para la inspecci6n y el mantenimiento a bordo del
equipo de lavado con crudos, ademd±s de los reconocimientos reglamentarios. Se indicar-An
los manuales t6cnicos proporcionados por los fabricantes del equipo.

7.12 Una lista de crudos de petr6leo inadecuados para el lavado, con indicaci6n de
su procedencia.

APIENDICE I

Lista de modificaciones que procede observar en la aplicaci6n de las especificaciones
a los petroleros nuevos para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas

Numero
del

pdrrafo Lista de modificaciones

4.2.5 Pfrrafo no aplicable.

4.2.10 El apartado iii) no es aplicable.

6.1 Sustitdyase por el texto siguiente:

6.1.1 Antes de iniciar un viaje en lastre:

i) aproximadamente la cuarta parte de los tanques de carga se lavari con crudos
para impedir ia acumulaci6n de fangos, siguiendo un turno establecido y de
conformidad con los procedimientos especificados en el Manual sobre el
equipo y las operaciones. Sin embargo, a estos efectos no seri necesario
lavar ningtn tanque con crudos mis de una vez cada cuatro meses; y

ii) si se considera que el lastre complementario de uno o mis tanques de carga
puede ser necesario durante el viaje en lastre, en las condiciones y en virtud
de las disposiciones especificadas en la Regla 13 3) del Anexo I del Protocolo
del MARPOL, el tanque o los tanques que se utilicen para dicho lastre se
lavarfin con crudos, de conformidad con los procedimientos especificados en
el Manual sobre el equipo y las operaciones.

6.1.2 No se pondri agua de lastre en tanques de carga que no hayan sido lavados
con crudos. El agua depositada en un tanque que haya sido lavado con crudos
pero no enjuagado con agua se considerari lastre sucio.
6.1.3 No se efectuard ningfin lavado con crudos entre el puerto final de des-
carga y el de carga, es decir, no se realizari ning~in lavado con crudos durante
el viaje en lastre.

6.3 Sustittiyase por el texto siguiente:

6.3 Llenado de los tanques de carga con lastre complementario

Se procurara que cuando termine el lavado con crudos de todo tanque de
carga que pudiera contener lastre, el tanque quede tan completamente agotado
como sea posible. Cuando el lienado con este lastre se efecttie mediante tuberias
y bombas de carga, 6stas se drenarfin y agotarfin vacifndolas de hidrocarburos
con los medios prescritos en el pfrrafo 4.4.5.

6.4 Las dos frases tiltimas no son aplicables

6.5 Sustittiyase por el texto siguiente:
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Nimero
del

pdrrafo Lista de modificaciones

6.5 Descarga de efluentes de agua oleosa en los viajes en lastre

La descarga del lastre complementario de los tanques de carga y de cualquier
otro efluente de agua, efectuada durante los viajes en lastre, cumpliri con las
prescripciones de la Regla 9 del Anexo I del Protocolo del MARPOL.

6.8 Pi.rrafo no aplicable.

7.4 Prrafo no aplicable.

APINDICE II

Formaci6n de las personas destinadas a encargarse
totalmente del lavado con crudos

Introducci6n

Toda formaci6n necesaria seri impartida mediante una labor de instrucci6n sometida
a supervisi6n y realizada en un centro costero o a bordo de un buque adecuadamente
equipado y dotado de los medios de formaci6n y de los instructores necesarios al efecto,
donde se estudien los principios de que se trate y la aplicaci6n de dichos principios al
aspecto operacional del buque.

En la preparaci6n de un programa de formaci6n que la Administraci6n deba aprobar
se tendrdn en cuenta las especificaciones referentes al proyecto, la utilizaci6n y el control
de los sistemas de lavado con crudos de los buques tanque.

Esa formaci6n abarcard los puntos siguientes, sin quedar necesariamente reducida a
ellos:

a) Una introducci6n a los principios del lavado con crudos, que constard de:

- las caracteristicas de los crudos como liquido de lavado y el contraste con el lavado
con agua;

- lavado de la parte superior;

- lavado del fondo;

- condiciones de asiento;

- m6todos de extracci6n de vapor durante la operaci6n de descarga;

- mantenimiento de la presi6n necesaria del liquido de lavado;

- lavado en la mar entre puertos de descarga;

- lavado recirculatorio;

- prelaciones relativas y prescripciones para los tanques de lastre de salida, los tanques de
lastre de llegada y los tanques dedicados exclusivamente a carga.

b) Equipo y disefio:

i) emplazamiento de las m~quinas de lavado;
ii) miquinas de lavado, montadas en cubierta y sumergidas:

- tipos;

- caracteristicas;

- caracteristicas de construcci6n;

- parfmetros de funcionamiento;
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iii) equipos impulsores;

iv) sistemas de suministro y distribuci6n del liquido de lavado;

v) sistemas de agotamiento final de la carga;

vi) medios de sondeo de los tanques;

vii) prescripciones relativas al gas inerte.

c) Procedimientos difundidos de lavado con crudos:

i) buque de tuberias tradicionales/buque de libre flujo/buque de libre flujo parcial;

ii) cargas constituidas por una partida/por varias partidas;

iii) optimizaci6n del procedimiento de lavado para reducir al minimo el tiempo comple-
mentario de atraque;

iv) lastrado para la salida, con diversas configuraciones de buque y de tuberias;

v) procedimiento de lavado en la mar entre puertos de descarga.

d) Procedimiento complementario:

i) medios para reducir al minimo los residuos a bordo

- agotamiento final de los tanques de carga;

- drenaje y agotamiento de los conductos de carga;

- descarga final en tierra;

ii) enjuague con agua de los tanques de lastre de llegada;

iii) llenado y descarga definitiva del lastre de Ilegada;

iv) descarga del lastre de salida;

v) acumulaci6n y decantaci6n de los residuos del tanque de decantaci6n;

vi) prescripciones de la Regla 9 del Anexo I del Protocolo del MARPOL;

vii) evitaci6n de la ventilaci6n de la carga en puerto durante las operaciones de lastrado.

e) Seguridad:

i) procedimiento de gas inerte;

ii) mantenimiento y control de la calidad y presi6n del gas inerte;

iii) suspensi6n del lavado/de la descarga, en condiciones anormales por lo que respecta
al gas inerte;

iv) generaci6n de electricidad estitica y precauciones necesarias para evitarla;

v) integridad de la red de tuberias;

vi) evitaci6n de los aumentos bruscos de presi6n;

vii) derrames.

f) Listas de comprobaciones:

i) antes de entrar en puerto;

ii) antes de empezar el lavado con crudos;

iii) despuds del lavado con crudos;

iv) despuds de salir de puerto.

g) Procedimientos de cumplimiento reglamentario:

i) manual sobre el equipo y las operaciones;

ii) libro registro de hidrocarburos;
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iii) sondeo de tanques;

iv) medici6n de los hidrocarburos presentes en la capa superior del lastre de salida.

h) Mantenimiento de la planta y el equipo:

i) mantenimiento del equipo de acuerdo con las instrucciones de los fabricantes;

ii) otras cuestiones relativas al mantenimiento.

Las Administraciones se asegurardn de que el centro de formaci6n expide el oportuno
documento en favor de los que se hayan capacitado de conformidad con el presente Ap~n-
dice para actuar como oficiales encargados principalmente del lavado con crudos.

RESOLUCION 16

PETROLEROS EXISTENTES DESTINADOS A DETERMINADOS TIAFICOS

La Conferencia,

Considerando que la Regla 13C del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Con-
venio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973 (Protocolo del
MARPOL), contiene disposiciones adoptadas por la Conferencia respecto de los buques
tanque existentes destinados a determinados trfficos dentro de zonas especificadas,

Considerando que la Regla dispone tambi~n que dichas fireas podrfin ampliarse
hasta nuevos limites que designe la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental,

Considerando que no se puede estudiar adecuadamente esa ampliaci6n sin considerar
previamente todos los aspectos y consecuencias de la misma,

Resuelve que la Organizaci6n promueva ripidamente la realizaci6n de estudios del
concepto de determinados trfficos, que se ocupen cuando menos de los temas siguientes:

a) posible ampliaci6n de determinados trfficos, realizados dentro de otros limites, en
virtud de lo dispuesto en la Regla 13C 1) b) ii) del Anexo I del Protocolo del MARPOL;

b) repercusiones de dicha ampliaci6n en el medio ambiente;
c) cualesquiera medidas complementarias de control que pueda ser necesario aplicar a

dicha ampliaci6n;

d) todo m~todo (como el procedente para la aceptaci6n de los dispositivos de separa-
ci6n del trffico) que sea necesario o aconsejable para que la Organizaci6n pueda
ampliar determinados treficos en virtud de lo dispuesto en la Regla 13C 1) b) ii) del
Anexo I del Protocolo del MARPOL.

RESOLUCION 17

EMPLAZAMIENTO PROTEGIDO DE LOS TANQUES DE LASTRE
EN LOS PETROLEROS CON LASTRE SEPARADO

La Conferencia,

Considerando que la Regla 13E del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Con-
venio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, adoptado por la
Conferencia, contiene criterios empiricos para el emplazamiento en lugares protegidos de
los tanques de lastre separado que han sido concebidos con miras a reducir al minimo las
consecuencias que para el buque, su carga y el medio marino puedan desprenderse, en acci-
dentes debidos a varadas y abordajes, de los derrames de hidrocarburos, incendios, explo-
siones, p6rdida de vidas humanas y operaciones de salvamento, entre otras causas,

Considerando, sin embargo, que el conocimiento actual de los datos relativos a acci-
dentes no se halla en estado lo bastante avanzado como para permitir a la Conferencia
formular un m6todo de cIculo de probabilidades posiblemente mis racional,
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Recomienda que la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental emprenda
lo antes posible el estudio y la preparaci6n de f6rmulas o criterios probabilisticos mfis
racionales para la disposici6n en lugares protegidos de los tanques de lastre separado, con
inclusi6n de la posibilidad de vincular el concepto de Area de protecci6n de los tanques
de lastre separado a la relaci6n que medie entre los derrames hipot6ticos y los derrames
tolerables de hidrocarburos.

RESOLUCION 18

POSIBLE SUSTITUCI6N DEL "PESO MUERTO" POR OTRO PARAMETRO EN EL PROTOCOLO DE
1978 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACI6N
POR LOS BUQUES, 1973, Y EN EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, Y EN SU PROTOCOLO

La Conferencia,
Considerando que el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para preve-

nir la contaminaci6n por los buques, 1973, y el Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, y su Protocolo contienen disposiciones en las que se
utiliza el pardmetro del "peso muerto" para determinar la aplicaci6n de diversas prescrip-
ciones relativas a los petroleros,

Considerando que posiblemente el "peso muerto" no sea el parimetro ms apropiado
para los fines mencionados,

Pide a la Organizaci6n Consultiva Maritima Intergubernamental que estudie si en los
citados instrumentos no deberia sustituirse el "peso muerto" por otro pardmetro que garan-
tizara la uniformidad en la aplicaci6n de las prescripciones que figuran en dichos instru-
mentos.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PRIEVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

Les Parties t ]a Convention,

Conscientes de ia n~cessit6 de prot~ger l'environnement en g~nral et le
milieu main en particulier,

Reconnaissant que les d~versements d~libr6s, par negligence ou acciden-
tels, d'hydrocarbures et autres substances nuisibles par les navires constituent
une source grave de pollution,

Reconnaissant 6galement l'importance de la Convention internationale de
1954 pour la prevention de la pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures',
premier instrument multilateral h avoir eu pour objectif essentiel la protection de
I'environnement, et sensibles h la contribution marquante que cette Convention a
apport~e 5. la preservation des mers et des littoraux contre la pollution,

Dsireuses de mettre fin ht la pollution intentionnelle du milieu main par ,les
hydrocarbures et autres substances nuisibles et de r6duire au maximum les rejets
accidentels de ce type de substances,

Estimant que le meilleur moyen de r6aliser cet objectif est d'6tablir des r~gles
de port~e universelle et qui ne se limitent pas h la pollution par les hydrocarbures,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier. OBLIGATIONS GtNtRALES DECOULANT DE LA CONVENTION

1) Les Parties h la Convention s'engagent . donner effet aux dispositions de
la pr6sente Convention, ainsi qu'aux dispositions de celles des Annexes par
lesquelles elles sont ies, afin de pr6venir la pollution du milieu marin par le rejet
de substances nuisibles ou d'effluents contenant de telles substances en infraction
aux dispositions de la Convention.

2) Sauf disposition expresse contraire, toute r6f6rence ht la prdsente Con-
vention constitue en m~me temps une r6fdrence ht ses Protocoles et aux
Annexes.

Article 2. DEFINITIONS

Aux fins de la pr6sente Convention, sauf disposition expresse contraire
1) < Rigles > ddsigne les r~gles figurant en annexe h la pr6sente Convention.

2) , Substance nuisible a designe toute substance dont l'introduction dans
la mer est susceptible de mettre en danger la sant6 de l'homme, de nuire aux res-
sources biologiques, h la faune et ht la flore marines, de porter atteinte h l'agr6-
ment des sites ou de g~ner toute autre utilisation I6gitime de la mer, et notamment
toute substance soumise ht un contr6le en vertu de la pr6sente Convention.

3) a) <, Rejet >, lorsqu'il se rapporte aux substances nuisibles ou aux
effluents contenant de telles substances, ddsigne tout d6versement provenant d'un
navire, quelle qu'en soit la cause, et comprend tout 6coulement, 6vacuation,
6panchement, fuite, ddchargement par pompage, 6manation ou vidange.

' Nations Unies, Recueji des Traitis, vol. 327, p. 3.
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b) <, Rejet ,, ne couvre pas :
i) L'immersion au sens de la Convention sur la pr6vention de la pollution marine

caus6e par l'immersion de d6chets et autres mati~res faite it Londres le 13 no-
vembre 19721; ni

ii) Les d6versements de substances nuisibles qui r6sultent directement de I'explo-
ration, de l'exploitation et du traitement connexe au large des c6tes des res-
sources min6rales du fond des mers et des oc6ans; ni

iii) Les d6versements de substances nuisibles effectu6s aux fins de recherches
scientifiques 16gitimes visant h r6duire ou h combattre la pollution.

4) , Navire > d6signe un bfitiment exploit6 en milieu marin de quelque type
que ce soit et englobe les hydropt~res, les a6roglisseurs, les engins submersibles,
les engins flottants et les plates-formes fixes ou flottantes.

5) <, Autorit6 ,, ddsigne le gouvernement de I'Etat qui exerce son autorit6
sur le navire. Dans le cas d'un navire autoris6 h battre le pavilion d'un Etat,
I'Autorit6 est le gouvernement de cet Etat. Dans le cas des plates-formes fixes ou
flottantes affect6es h l'exploration et h l'exploitation du fond des mers et du
sous-sol adjacent aux c6tes sur lesquelles l'Etat riverain a des droits souve-
rains aux fins de l'exploration et de 1'exploitation de leurs ressources naturelles,
l'Autorit6 est le gouvernement de l'Etat riverain int6ress6.

6) , Ev6nement ,, d6signe un incident qui entraine ou est susceptible
d'entrainer le rejet i la mer d'une substance nuisible ou d'un effluent contenant
une telle substance.

7) <, Organisation >, d6signe I'Organisation intergouvernementale consulta-
tive de la navigation maritime.

Article 3. CHAMP D'APPLICATION

1) La pr6sente Convention s'applique :
a) Aux navires autoris6s h battre le pavilion d'une Partie h la Convention; et

b) Aux navires qui ne sont pas autoris6s ii battre le pavilion d'une Partie mais qui
sont exploit6s sous l'autorit6 d'une telle Partie.

2) Aucune disposition du pr6sent article ne saurait tre interpr6t6e comme
portant atteinte aux droits souverains des Parties sur le fond des mers et sur le
sous-sol adjacent aux cftes aux fins d'exploration et d'exploitation des ressources
naturelles ou comme 6tendant ces droits, conform6ment au droit international.

3) La pr6sente Convention ne s'applique ni aux navires de guerre ou navires
de guerre auxiliaires ni aux autres navires appartenant h un Etat ou exploit6s par
cet Etat tant que celui-ci les utilise exclusivement hi des fins gouvernementales
et non commerciales. Cependant, chaque Partie doit s'assurer, en prenant des
mesures appropri6es qui ne compromettent pas les op6rations ou la capacit6
op6rationnelle des navires de ce type lui appartenant ou exploit6s par elle, que
ceux-ci agissent d'une mani~re compatible avec la pr6sente Convention, pour
autant que cela soit raisonnable dans la pratique.

I Devrait se lire - 29 d~cembre 1972 ,,. Pour le texte de la Convention, voir le Recued des Traitis des Nations
Unies, vol. 1046, p. 121.
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Article 4. INFRACTIONS

1) Toute violation des dispositions de la pr~sente Convention est sanc-
tionn~e par la I6gislation de I'Autorit6 dont depend le navire en cause, quel que
soit I'endroit ofi l'infraction se produit. Si I'Autorit6 est inform~e d'une telle
infraction et est convaincue qu'il existe des preuves suffisantes pour lui permettre
d'engager des poursuites pour l'infraction pr~sum~e, elle engage ces poursuites le
plus t6t possible conform~ment sa I6gislation.

2) Toute violation des dispositions de la pr~sente Convention commise
dans la juridiction d'une Partie h la Convention est sanctionn~e par la legislation
de cette Partie. Chaque fois qu'une telle infraction se produit, la Partie doit
a) Soit engager des poursuites conform~ment bi sa legislation;
b) Soit fournir h l'Autorit6 dont depend le navire les preuves qui peuvent Etre en

sa possession pour d~montrer qu'il y a eu infraction.

3) Lorsque des informations ou des preuves relatives h une infraction . la
Convention par un navire sont fournies h I'Autorit6 dont depend le navire, cette
Autorit6 informe rapidement l'Etat qui lui a fourni les renseignements ou les
preuves et I'Organisation des mesures prises.

4) Les sanctions pr~vues par la legislation des Parties en application du
present article doivent tre, par leur rigueur, de nature h d~courager les contre-
venants 6ventuels, et d'une s~v~rit6 6gale quel que soit I'endroit ofa l'infraction a
6t6 commise.

Article 5. CERTIFICATS ET REGLES SPtCIALES
CONCERNANT L'INSPECTION DU NAVIRE

1) Sous reserve des dispositions du paragraphe 2 du present article, les
Certificats ddlivrds sous l'autorit: d'une Partie h la Convention conformdment
aux dispositions des r~gles sont acceptds par les autres Parties contractantes et
considdrds, h toutes les fins visdes par la prdsente Convention, comme ayant la
ma me validit6 qu'un Certificat ddlivr6 par elles-memes.

2) Tout navire qui est tenu de possdder un Certificat ddlivr6 conform~ment
aux dispositions des ragles est soumis, dans les ports ou les terminaux au large
relevant de la juridiction d'une autre Partie, ht une inspection effectu6e par des
fonctionnaires dfiment autoris~s h cet effet par ladite Partie. Toute inspection de
cet ordre a pour seul objet de verifier la presence ht bord d'un Certificat en
cours de validit6, sauf si cette Partie a des raisons pr6cises de penser que les
caractdristiques du navire ou de son 6quipement different sensiblement de celles
qui sont portdes sur le Certificat. Dans ce cas, ou s'il n'y a pas ht bord du
navire de Certificat en cours de validit6, I'Etat qui effectue l'inspection prend les
mesures n~cessaires pour empacher le navire d'appareiller avant qu'il puisse le
faire sans danger excessif pour le milieu main. Toutefois, ladite Partie peut autori-
ser le navire h quitter le port ou le terminal au large pour se rendre au chantier
de r6paration appropri6 le plus proche.

3) Si une Partie refuse h un navire 6tranger l'accas d'un port ou d'un ter-
minal au large qui relave de sa juridiction, ou si elle procade h une intervention
quelconque ht l'encontre de ce navire en arguant du fait que le navire n'est pas
conforme aux dispositions de la pr~sente Convention, la Partie avise immediate-
ment le consul ou le reprdsentant diplomatique de la Partie dont le navire est
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autoris6 battre le pavilion, ou, en cas d'impossibilit6, I'Autorit6 dont relive le
navire int6ress6. Avant de signifier un tel refus et avant de proc6der i une telle
intervention, la Partie demande consulter i'Autorit6 dont relive le navire.
L'Autorit6 est 6galement avis6e lorsqu'un navire ne poss~de pas t son bord de
Certificat en cours de validit6 conforme aux dispositions des r~gles.

4) Les Parties appliquent aux navires des Etats qui ne sont pas Parties la
Convention les prescriptions de la pr6sente Convention dans la mesure oil cela
est n6cessaire pour ne pas faire b6n6ficier ces navires de conditions plus favo-
rabies.

Article 6. RECHERCHE DES INFRACTIONS ET MISE EN (EUVRE

DES DISPOSITIONS DE LA CONVENTION

1) Les Parties h la Convention coopbrent a la recherche des infractions et
]a mise en ceuvre des dispositions de la pr6sente Convention en utilisant tous

les moyens pratiques appropri6s de recherche et de surveillance continue du
milieu ainsi que des m6thodes satisfaisantes de transmission des renseignements
et de rassemblement des preuves.

2) Tout navire auquel la pr6sente Convention s'applique peut tre soumis,
dans tout port ou terminal au large d'une Partie, l'inspection de fonctionnaires
d6sign6s ou autoris6s par ladite Partie, en vue de v6rifier s'il a rejet6 des
substances nuisibles en infraction aux dispositions des r~gles. Au cas o6 l'inspec-
tion fait apparaitre une infraction aux dispositions de la Convention, le compte
rendu en est communiqu6 h I'Autorit6 pour que celle-ci prenne des mesures
appropri6es.

3) Toute Partie fournit a l'Autorit6 la preuve, si elle existe, que ce navire a
rejet6 des substances nuisibles ou des effluents contenant de telles substances
en infraction aux dispositions des r~gles. Dans toute la mesure du possible,
cette infraction est port6e h la connaissance du capitaine du navire par I'autorit6
comptente de cette Partie.

4) Ds r6ception de cette preuve, I'Autorit6 examine l'affaire et peut
demander i l'autre Partie de lui fournir sur l'infraction des 616ments de fait plus
complets ou plus concluants. Si l'Autorit6 estime que la preuve est suffisante
pour lui permettre d'intenter une action, elle intente une action ds que possible
et conform6ment h sa 16gislation. L'Autorit6 informe rapidement la Partie qui iui
a signal6 l'infraction pr6sum6e, ainsi que I'Organisation, des poursuites engag6es.

5) Une Partie peut inspecter tout navire, auquel la pr6sente Convention
s'applique, qui fait escale dans un port ou un terminal au large relevant de sajuri-
diction Iorsqu'une autre Partie lui demande de proc6der a cette enqute en fournis-
sant suffisamment de preuves que le navire a rejet6 dans un lieu quelconque des
substances nuisibles ou des effluents contenant de telles substances. II est rendu
compte de I'enqute h ia Partie qui I'a demand6e ainsi qu'h l'Autorit6, afin que
des mesures appropri6es soient prises conform6ment aux dispositions de la pr6-
sente Convention.

Article 7. RETARDS CAUSES INDOMENT AUX NAVIRES

I) II convient d'6viter, dans toute ]a mesure du possible, que les mesures
prises en application de 'article 4, 5 ou 6 de la pr6sente Convention ne retiennent
ou ne retardent indfiment le navire.
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2) Tout navire qui a 6 retenu ou retard6 indfment par suite de l'applica-
tion de I'article 4, 5 ou 6 de la pr6sente Convention a droit t r6paration pour les
pertes ou dommages subis.

Article 8. RAPPORTS SUR LES EVENEMENTS ENTRAINANT
OU POUVANT ENTRAINER LE REJET DE SUBSTANCES NUISIBLES

1) En cas d'6v6nement, il est fait rapport sans retard et, dans toute la
mesure du possible, conformdment aux dispositions du Protocole I de la prdsente
Convention.

2) Chaque Partie la Convention doit

a) Prendre les dispositions n6cessaires pour qu'un fonctionnaire ou un organisme
comp6tent regoive et analyse tous les rapports sur les 6v6nements; et

b) Notifie t l'Organisation les d6tails complets de ces dispositions, pour diffusion
aux autres Parties et Etats membres de l'Organisation.

3) Chaque fois qu'une Partie regoit un rapport en vertu des dispositions du
pr6sent article, ladite Partie le transmet sans retard

a) L'Autorit6 dont relkve le navire en cause; et

b) Tout autre Etat susceptible d'tre touch6 par l'6v~nement.

4) Toute Partie la Convention fait donner h ses navires et a6ronefs charg6s
de l'inspection des mers et aux services comptents des instructions les invitant
i signaler i ses autorit6s tout 6v6nement mentionn6 au Protocole I de la pr6sente

Convention. Si elle le juge bon, elle fait 6galement rapport I'Organisation et
toute autre Partie int6ress6e.

Article 9. AUTRES TRAITIES ET INTERPRITATION

I) Lors de son entr6e en vigueur, la pr6sente Convention remplace la Con-
vention internationale de 1954 pour la pr6vention de la pollution des eaux de la
mer par les hydrocarbures, modifi6e, h, l'6gard des Parties h cette Convention.

2) Aucune disposition de la pr6sente Convention ne pr6juge la codifi-
cation et I'61aboration du droit de la mer par la Conf6rence des Nations Unies sur
le droit de la mer convoqu6e en vertu de la r6solution 2750 C(XXV) de l'Assem-
bl6e g6n6rale des Nations Unies', ni les revendications et positions juridiques pr6-
sentes ou futures de tout Etat touchant le droit de la mer et la nature et l'6tendue
de la juridiction de I'Etat riverain et de I'Etat du pavilion.

3) Dans la pr6sente Convention, le terme <, juridiction > s'interpr~te con-
form6ment au droit international en vigueur lors de I'application ou de l'interpr6-
tation de la pr6sente Convention.

Article 10. RILGLEMENT DES DIFFERENDS

Tout diff6rend entre deux ou plusieurs Parties t la Convention relatif
l'interpr6tation ou I'application de la pr6sente Convention, qui n'a pu tre
r6gl6 par voie de n6gociation entre les Parties en cause est, sauf d6cision contraire
des Parties, soumis t I'arbitrage la requate de l'une des Parties, dans les condi-
tions pr6vues au Protocole II de ia pr6sente Convention.

Nations Unies, Documents officiels de I'Assemblie ginirale, vingt-cinquieme session, Suppiment n* 28

(A/8028), p. 29.
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Article 11. COMMUNICATION DE RENSEIGNEMENTS

1) Les Parties . la Convention s'engagent t communiquer b, l'Organisation

a) Le texte des lois, ordonnances, d6crets, r~glements et autres instruments pro-
mulguds sur les diverses questions qui entrent dans le champ d'application de
la prdsente Convention;

b) La liste des organismes non gouvernementaux habilit6s i agir en leur nom pour
tout ce qui touche la conception, . la construction et l'6quipement des
navires transportant des substances nuisibles conformdment aux dispositions
des rbgles;

c) Un nombre suffisant de modules des certificats qu'elles d6livrent en applica-
tion des dispositions des r~gles;

d) Une liste des installations de rdception pr6cisant leur emplacement, leur capa-
cit6, les installations disponibles et autres caract6ristiques;

e) Tous les rapports officiels ou rdsum6s de ces rapports qui exposent les rdsul-
tats de ]'application de la prdsente Convention; et

f) Un rapport annuel qui prdsente, sous une forme normalis6e par l'Organisation,
les statistiques relatives aux sanctions effectivement inflig6es pour les infrac-
tions i la pr6sente Convention.

2) L'Organisation informe les Parties de toute communication reque en vertu
du pr6sent article et diffuse . toutes les Parties les informations qui lui ont W
communiqu6es, au titre des alin6as b) h j) du paragraphe 1 du present article.

Article 12. ACCIDENTS SURVENUS AUX NAVIRES

1) Chaque Autorit6 s'engage effectuer une enqu~te au sujet de tout acci-
dent survenu l'un quelconque de ses navires soumis aux dispositions des rfgles,
lorsque cet accident a eu, pour le milieu marin, des cons6quences n6fastes trbs
importantes.

2) Chaque Partie la Convention s'engage A fournir l'Organisation des
renseignements sur les r6sultats de cette enqute lorsqu'elle estime que ceux-ci
peuvent aider A d6terminer les modifications qu'il serait souhaitable d'apporter h
la pr6sente Convention.

Article 13. SIGNATURE, RATIFICATION, ACCEPTATION,
APPROBATION ET ADHESION

1) La pr6sente Convention reste ouverte h la signature, au siege de l'Organi-
sation, du 15 janvier 1974 au 31 d6cembre 1974, et reste ensuite ouverte i l'adh&
sion. Les Etats peuvent devenir Parties A la pr6sente Convention par :
a) Signature sans r6serve quant h la ratification, l'acceptation ou I'approbation; ou

b) Signature sous r6serve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, sui-
vie de ratification, d'acceptation ou d'approbation; ou

c) Adh6sion.
2) La ratification, l'acceptation, I'approbation ou l'adh6sion s'effectuent par

le d6p6t d'un instrument A cet effet auprbs du Secr6taire gdn6ral de l'Organisation.

3) Le Secretaire g6n6ral de I'Organisation informe tous les Etats ayant sign6
la pr6sente Convention ou y ayant adhdr6 de toute signature ou du d6p6t de tout
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nouvel instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhsion et
de la date de ce d6p6t.

Article 14. ANNEXES FACULTATIVES

1) Un Etat peut, lorsqu'il signe, ratifie, accepte ou approuve la pr6sente
Convention ou y adhere, d6clarer qu'il n'accepte pas l'une quelconque ou l'en-
semble des Annexes III, IV et V (ci-apr~s d nomm6es (, Annexes facultatives >)
de la pr6sente Convention. Sous r6serve de ce qui prc de, les Parties h la Con-
vention sont li6es par l'une quelconque des Annexes dans son int6gralit6.

2) Un Etat qui a d6clar6 qu'il n'6tait pas li i une Annexe facultative peut
tout moment accepter cette Annexe en d6posant auprs de l'Organisation un

instrument du type vis6 au paragraphe 2 de l'article 13.
3) Un Etat qui fait une d6claration en vertu du paragraphe 1 du pr6sent ar-

ticle au sujet d'une Annexe facultative, et qui n'accepte pas cette Annexe par la
suite conform6ment au paragraphe 2 du pr6sent article n'assume aucune obligation
et n'a le droit de se pr6valoir d'aucun b6n6fice d6coulant de la Convention en ce
qui concerne les questions relevant de cette Annexe; dans la pr6sente Convention,
toutes les r6f6rences aux Parties ne constituent pas de r6f6rence i cet Etat en ce
qui concerne les questions qui rel~vent de cette Annexe.

4) L'Organisation informe les Etats qui ont sign6 la pr6sente Convention ou
qui y ont adh6r6 de toute d6claration faite en vertu du pr6sent article ainsi que de
la r6ception de tout instrument d6pos6 conform6ment aux dispositions du para-
graphe 2 du pr6sent article.

Article 15. ENTREE EN VIGUEUR'

1) La pr6sente Convention entre en vigueur douze mois apr~s la date
laquelle au moins 15 Etats dont les flottes marchandes repr6sentent au total au
moins 50 pour cent du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de com-
merce sont devenus Parties i cette Convention conform6ment aux dispositions de
l'article 13.

2) Une Annexe facultative entre en vigueur douze mois aprs la date
laquelle les conditions 6nonc6es au paragraphe 1 du pr6sent article ont 6 rem-
plies pour cette Annexe.

3) L'Organisation informe les Etats qui ont sign6 la pr6sente Convention ou
qui y ont adh6r6 de la date de son entr6e en vigueur et de la date t laquelle une
Annexe facultative entre en vigueur conform6ment aux dispositions du para-
graphe 2 du pr6sent article.

4) Pour les Etats qui ont d6pos6 un instrument de ratification, d'accep-
tation, d'approbation de la Convention ou d'une Annexe facultative quelconque
ou d'adh6sion i celles-ci apr~s que les conditions r6gissant leur entr6e en vigueur
ont 6 remplies mais avant leur entr6e en vigueur, la ratification, l'acceptation,

La Conference internationale de 1978 sur la s~curit6 des navires-citernes et [a prevention de la pollution,
qui a adopte le Protocole, a envisage que, compte tenu des modifications et additions pr6vues par le Protocole de
1978, la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les navires ne recevrait pas
d'application ind6pendante. Les gouvernements ayant admis ce principe, de m~me que le depositaire, considirent
donc que la Convention de 1973 ne sera appliqu6e qu'autant qu'elle se trouve incorpor6e au Protocole de 1978 et
sous reserve des modifications et additions susmentionnies, et qu'elle n'entrera jamais en vigueur separement.
(Renseignement fourni par I'Organisation maritime internationale.)
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I'approbation ou I'adh~sion prend effet au moment de l'entr~e en vigueur de la
Convention ou de I'Annexe facultative ou trois mois apr~s la date de d6p6t de
I'instrument, si cette dernibre date est post6rieure.

5) Pour les Etats qui ont d6pos6 un instrument de ratification, d'acceptation,
d'approbation de la Convention ou d'une Annexe facultative, ou d'adh6sion t

celles-ci apr~s leur entr6e en vigueur, la Convention ou I'Annexe facultative
prend effet trois mois apr~s la date du d6p6t de I'instrument.

6) Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou
d'adh6sion d6pos6 apr~s la date h laquelle ont 6t6 remplies toutes les conditions
pr6vues h l'article 16 pour l'entr6e en vigueur d'un amendement i la pr6sente
Convention ou h une Annexe facultative s'applique au texte modifi6 de la Con-
vention ou de l'Annexe facultative.

Article 16. AMENDEMENTS

1) La pr6sente Convention peut tre amend6e par l'une quelconque des
proc6dures d6finies dans les paragraphes ci-apr~s.

2) Amendements aprbs examen par I'Organisation

a) Tout amendement propos6 par une Partie i la Convention est soumis h
I'Organisation et diffus6 par son Secr6taire g6n6ral tous les Membres de I'Organi-
sation et i toutes les Parties six mois au moins avant son examen;

b) Tout amendement propos6 et diffus6 suivant la proc6dure ci-dessus est
soumis par I'Organisation h un organe comp6tent pour examen;

c) Les Parties i la Convention, qu'elles soient ou non Membres de I'Orga-
nisation, sont autoris6es h participer aux travaux de l'organe comptent;

d) Les amendements sont adopt6s 5i la majorit6 des deux tiers des seules
Parties it la Convention, pr6sentes et votantes;

e) S'ils sont adopt6s conform6ment i I'alin6a d) ci-dessus, les amendements
sont communiqu6s par I'Organisation h toutes les Parties h la Convention aux
fins d'acceptation;

f) Un amendement est r6put6 avoir 6t6 accept6 dans les conditions sui-
vantes :
i) Un amendement a un article de ia Convention est r6put6 avoir 6 accept6 .

la date a laquelle il a 6 accept6 par les deux tiers des Parties dont les
flottes marchandes repr6sentent au total 50 pour cent au moins du tonnage brut
de la flotte mondiale des navires de commerce;

ii) Un amendement a une Annexe de la Convention est r6put6 avoir 6t6 accept6
conform6ment i la proc6dure d6finie au paragraphe f iii) h moins que, au
moment de son adoption, I'organe comptent ne d6cide que I'amendement est
r6put6 avoir t6 accept6 h la date a laquelle il a W accept6 par les deux tiers
des Parties dont les flottes marchandes repr6sentent au total 50 pour cent au
moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce; n6an-
moins, h tout moment avant I'entr6e en vigueur d'un amendement h une
Annexe, une Partie peut notifier au Secr6taire g6n6ral de I'Organisation que
I'amendement n'entrera en vigueur a son 6gard qu'apr~s avoir t6 express6-
ment approuv6 par elle; le Secr6taire g6n6ral porte la notification et la date de
sa r6ception . la connaissance des Parties;
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iii) Un amendement A un appendice d'une Annexe de la Convention est r~put6
avoir &6 accept6 h I'expiration d'un d~lai qui est fix6 par l'organe compe-
tent lors de son adoption mais qui ne doit pas kre infrrieur A dix mois, h
moins qu'une objection n'ait &6 communiqu~e A I'Organisation pendant cette
p6riode par un tiers au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes
marchandes repr~sentent au total au moins 50 pour cent du tonnage brut
de ]a flotte mondiale des navires de commerce, celle des deux conditions
qui est remplie ]a premiere 6tant prise en consid6ration;

iv) Un amendement au Protocole I de la Convention est soumis aux m~mes pro-
c6dures que les amendements aux Annexes de la Convention, conform~ment
au paragraphe) ii) ou') iii) ci-dessus;

v) Un amendement au Protocole II de la Convention est soumis aux mmes pro-
c6dures que les amendements h un article de la Convention conform~ment
au paragraphef i) ci-dessus;
g) L'entr~e en vigueur de l'amendement intervient dans les conditions

suivantes :
i) S'iI s'agit d'un amendement un article de la Convention, au Protocole II,

ou au Protocole I ou h une Annexe de la Convention qui n'est pas accept6
conform6ment A ia procedure d6finie h l'alin~af) iii), I'amendement accepte
conform6ment aux dispositions qui prc dent entre en vigueur six mois apr~s
la date de son acceptation h I'6gard des Parties qui ont d~clar6 I'avoir acceptS;

ii) S'iI s'agit d'un amendement au Protocole I, A un appendice d'une Annexe ou
h une Annexe de la Convention qui est accepts conform6ment h la procedure
d~finie I'alin~af) iii), l'amendement r6put6 accept6 dans les conditions qui
pr6c~dent entre en vigueur six mois apris son acceptation pour toutes les
Parties contractantes h ]'exception de celles qui, avant cette date, ont fait une
d6claration aux termes de laquelle elles ne l'acceptent pas ou une declaration
conform6ment au paragraphef) ii), aux termes de laquelle leur approbation est
n6cessaire.

3) Amendement par une conference

a) A la demande d'une Partie appuy6e par un tiers au moins des Parties,
I'Organisation convoque une conference des Parties A la Convention pour examiner
les amendements h la pr6sente Convention;

b) Tout amendement adopt6 par cette conf6rence h la majorit6 des deux
tiers des Parties pr6sentes et votantes est communiqu6 par le Secr~taire g~n6ral
de ]'Organisation h toutes les Parties en vue d'obtenir leur acceptation;

c) A moins que la conf6rence n'en d6cide autrement, l'amendement est
r~put6 accept6 et entre en vigueur selon les proc6dures pr6vues i cet effet au para-
graphe 2, alin6asf) et g) ci-dessus.

4) a) Dans le cas d'un amendement h une Annexe facultative, l'expression
Partie A la Convention , doit tre interpr6t6e dans le pr6sent article comme d~si-

gnant une Partie li6e par ladite Annexe.
b) Toute Partie qui a refus6 d'accepter un amendement h une Annexe est

trait6e comme non-Partie aux seules fins de l'application de cet amendement.
5) L'adoption et I'entr6e en vigueur d'une nouvelle Annexe sont soumises

aux m~mes proc6dures que celles qui r6gissent l'adoption et I'entr~e en vigueur
d'un amendement A un article de ]a Convention.
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6) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement ht la pr6sente Con-
vention fait en application du pr6sent article et ayant trait ht la structure des
navires n'est applicable qu'aux navires dont le contrat de construction est sign6,
ou, en I'absence d'un tel contrat, dont la quille est pos6e it ]a date d'entr6e en
vigueur de l'amendement ou post6rieurement ht cette date.

7) Tout amendement h. un Protocole ou it une Annexe doit porter sur le fond
de ce Protocole ou de cette Annexe et doit tre compatible avec les dispositions
des articles de la pr6sente Convention.

8) Le Secr6taire g6n6ral de l'Organisation informe toutes les Parties de
tout amendement qui entre en vigueur en vertu du pr6sent article ainsi que de la
date it laquelle chacun des amendements entre en vigueur.

9) Toute d6claration ou objection relative ht un amendement communiqu6e
en vertu du present article doit tre notifi6e par 6crit au Secrtaire g6n~ral de
I'Organisation. Celui-ci informe toutes les Parties ht la Convention de cette notifi-
cation et de sa date de r6ception.

Article 17. PROMOTION DE LA COOPtRATION TECHNIQUE

Les Parties ht la Convention doivent, en consultation avec l'Organisation
et d'autres organismes internationaux, avec le concours et en coordination avec
le Directeur ex6cutif du Programme des Nations Unies pour l'environnement,
promouvoir I'aide it apporter aux Parties qui demandent une assistance technique
en vue :
a) De former du personnel scientifique et technique;
b) De se procurer 1'6quipement et les installations de reception et de surveillance

appropri~s;
c) De faciliter I'adoption d'autres mesures et dispositions visant ht pr6venir ou ht

att~nuer ]a pollution du milieu marin par les navires; et
d) D'encourager la recherche;
de preference ht l'int~rieur des pays int6ress~s, de faron h- favoriser la r6alisation
des buts et des objectifs de la pr(sente Convention.

Article 18. DtNONCIATION

1) La pr~sente Convention ou toute Annexe facultative peut tre d6nonc~e
par I'une quelconque des Parties ht la Convention ht tout moment apr~s I'expira-
tion d'une priode de cinq ans ii compter de la date it laquelle la Convention ou
une telle Annexe entre en vigueur i l'6gard de cette Partie.

2) La denonciation s'effectue au moyen d'une notification 6crite adress~e
au Secr~taire g~n6ral de l'Organisation, qui communique la teneur et la date de
rception de cette notification ainsi que la date ht laquelle la d6nonciation prend
effet ht toutes les autres Parties.

3) La d6nonciation prend effet douze mois apr~s la date ht laquelle le Secr&
taire g6n6ral de ]'Organisation en a requ notification ou it l'expiration de tout autre
d6lai plus important 6nonc6 dans la notification.

Article 19. DtP6T ET ENREGISTREMENT

1) La pr6sente Convention est d6pos6e aupr~s du Secr6taire g6n6ral de
l'Organisation qui en adresse des copies certifi6es conformes it tous les Etats
qui ont sign6 la Convention ainsi qu'it tous les Etats qui y adherent.
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2) D~s I'entr~e en vigueur de la pr~sente Convention, son texte est trans-
mis par le Secr6taire g~n~ral de l'Organisation au Secr~taire g6n~ral de I'Orga-
nisation des Nations Unies pour y tre enregistr6 et publi6 conform6ment h l'Ar-
ticle 102 de la Charte des Nations Unies.

Article 20. LANGUES

La pr6sente Convention est 6tablie en un seul exemplaire en langues
anglaise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant dgalement foi. 11 en
est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe, italienne et japo-
naise qui sont d~pos6s avec l'exemplaire original rev~tu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussignes, dfiment autoris6s cet effet par leurs
gouvernements, ont appos6 leur signature h la pr6sente Convention.

FAIT h Londres ce deux novembre mil neuf cent soixante-treize.

PROTOCOLE I

DISPOSITIONS CONCERNANT L'ENVOI DE RAPPORTS SUR LES EVENEMENTS
ENTRAINANT OU POUVANT ENTRAINER LE REJET DE SUBSTANCES NUISIBLES

(en application de l'article 8 de la Convention)

Article premier. OBLIGATION D'ETABLIR UN RAPPORT

1) Le capitaine d'un navire auquel est survenu un des 6v6nements vis6s
I'article III du pr6sent Protocole, ou toute autre personne ayant charge du navire,
fait rapport sans retard sur les circonstances de 1'6vgnement, conform6ment aux
dispositions du pr6sent Protocole, avec tous les details possibles.

2) En cas d'abandon du navire mentionn6 au paragraphe I du pr6sent ar-
ticle, ou lorsque le rapport de ce navire est incomplet ou impossible i obtenir, le
propri6taire, l'affr6teur, I'exploitant ou I'administrateur du navire, ou leurs
agents, doivent, dans toute la mesure du possible, assumer les obligations qui
incombent au capitaine aux termes des dispositions du pr6sent Protocole.

Article H. PROCEDURE APPLICABLE A L'ENVOI DE RAPPORTS

1) Chaque rapport est transmis par radio chaque fois que cela est possible,
mais en tout cas par les voies les plus rapides dont on dispose au moment de l'6v6-
nement. Ii est attribu6 aux rapports transmis par radio le plus haut degr6 de
priorit6 possible.

2) Les rapports sont adressgs au fonctionnaire ou i l'organisme comptent
sp6cifi6 au paragraphe 2, alinea a) de l'article 8 de la Convention.

Article III. DATE D'ENVOI DES RAPPORTS

Un rapport est 6tabli chaque fois qu'un 6v6nement entraine

a) Un rejet autre que les rejets autoris6s par la pr6sente Convention; ou

b) Un rejet autoris6 aux termes des dispositions de la pr6sente Convention du
fait :
i) Qu'il vise h assurer la s6curit6 d'un navire ou h sauvegarder des vies

humaines en mer; ou

ii) Qu'il rgsulte d'une avarie survenue au navire ou h son 6quipement; ou
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c) Un rejet d'une substance nuisible visant .combattre un cas particulier de pollu-
tion ou effectu6 aux fins de recherches scientifiques 16gitimes sur la r6duc-
tion ou le contr6le de la pollution; ou

d) Une probabilit6 de rejets vis6s aux alin6as a), b) ou c) du pr6sent article.

Article IV. NATURE DU RAPPORT

1) Chaque rapport donne en r~gle g6n6rale
a) L'identit6 du navire;

b) L'heure et la date de 1'6v6nement;

c) La position g6ographique du navire au moment de 1'6v6nement;

d) L'6tat du vent et de la mer au moment de l'6v6nement; et

e) Les d6tails pertinents sur 1'6tat du navire.

2) Chaque rapport donne, en particulier:

a) Des renseignements d6taili6s sur la nature des substances nuisibles en cause,
y compris, si possible, leur appellation technique exacte (l'appellation commer-
ciale ne devrait pas tre utilis6e t la place de I'appellation technique exacte);

b) La quantit6 exacte ou approximative, la concentration ainsi que l'6tat probable
des substances nuisibles rejet6es ou susceptibles d'atre rejet6es t la mer;

c) Le cas 6ch6ant, la description de l'emballage et des marques d'identification; et

d) Si possible, le nom de l'exp6diteur, du destinataire ou du fabricant.

3) Chaque rapport indique clairement si la substance nuisible rejet6e ou
susceptible d'tre rejet6e est un hydrocarbure, une substance nocive h 1'6tat
liquide, une substance nocive t 1'6tat solide ou une substance nocive h 1'6tat
gazeux et si cette substance 6tait ou est transport6e en vrac ou en colis, dans des
conteneurs, des citernes mobiles ou des camions-citernes et wagons-citernes.

4) Chaque rapport doit 6tre complt6, s'il y a lieu, par tout autre renseigne-
ment pertinent qui est demand6 par l'une des personnes auxquelles le rapport est
adress6 ou que I'auteur du rapport juge appropri6.

Article V. RAPPORT COMPLEMENTAIRE

Toute personne qui se trouve dans l'obligation d'envoyer un rapport en vertu
des dispositions du pr6sent Protocole doit, dans la mesure du possible :

a) Compl6ter le rapport initial, s'il y a lieu, par des renseignements sur l'6volution
de la situation; et

b) Acc6der dans toute la mesure du possible aux demandes de renseignements
complementaires 6manant des Etats touch6s par l'6v6nement.

PROTOCOLE II

ARBITRAGE

(en application de I'article 10 de la Convention)

Article premier. A moins que les Parties au diff6rend n'en disposent autre-
ment, la proc6dure d'arbitrage est conduite conform6ment aux dispositions du
pr6sent Protocole.
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Article II. 1) II est constitu6 un tribunal arbitral sur requte adress~e par
une Partie la Convention h une autre Partie en application de l'article 10 de ]a
pr~sente Convention. La requite d'arbitrage contient l'objet de la demande ainsi
que toute piece justificative i I'appui de 1'expos6 du cas.

2) La Partie requ~rante informe le Secr~taire g~nral de l'Organisation du
fait qu'elle a demand6 la constitution d'un tribunal, du nom des Parties au diff6-
rend ainsi que des articles de la Convention ou r~gles dont l'interprtation ou
I'application donne lieu, son avis, au litige. Le Secr~taire g~n~ral transmet
ces renseignements A toutes les Parties.

Article III. Le tribunal est compos6 de trois membres : un arbitre nomm6
par chaque Partie au diffrend et un troisi~me arbitre d~sign6 d'un commun accord
par les deux premiers, qui assume la pr~sidence du tribunal.

Article IV. 1) Si, au terme d'un d~lai de soixante jours h compter de la
designation du deuxi~me arbitre, le president du tribunal n'a pas 6t6 d~sign~e, le
Secr~taire gdnral de I'Organisation, la requte de la Partie la plus diligente,
proc~de, dans un nouveau d~lai de soixante jours, h sa designation en le choisis-
sant sur une liste de personnes qualifi~es, 6tablie h l'avance par le Conseil de
I'Organisation.

2) Si, dans un d~lai de soixante jours A compter de la date de reception de
la requte, l'une des Parties n'a pas proc6d6 A la designation qui lui incombe
d'un membre du tribunal, I'autre Partie peut saisir directement le Secr~taire g~n6-
ral de I'Organisation, qui pourvoit A la designation du president du tribunal dans
un d~lai de soixante jours en le choisissant sur la liste vis~e au paragraphe 1 du
present article.

3) Le president du tribunal, ds sa designation, demande h la Partie qui n'a
pas d6sign6 d'arbitre de le faire dans les m~mes formes et conditions. Si elle ne
proc~de pas A la designation qui lui est ainsi demand~e, le president du tribunal
demande au Secr~taire g~n~ral de i'Organisation de pourvoir h, cette designation
dans les formes et conditions pr~vues au paragraphe precedent.

4) Le president du tribunal, s'il est d~sign6 en vertu des dispositions du
present article, ne doit pas etre ou avoir 6t6 de la nationalit6 d'une des Parties,
sauf si I'autre Partie y consent.

5) En cas de d~c~s ou de d~faut d'un arbitre dont la designation incom-
bait h une Partie, celle-ci d~signe son remplagant dans un d~lai de soixante
jours A compter du dec~s ou du d~faut. Faute pour elle de le faire, la procedure
se poursuit avec les arbitres restants. En cas de d~c~s ou de drfaut du president
du tribunal, son remplagant est d~sign6 dans les conditions pr~vues h i'article III
ci-dessus ou, d~faut d'accord entre les membres du tribunal dans les soixante
jours du d~c~s ou du d~faut, dans les conditions pr6vues au present article.

Article V. Le tribunal peut connaitre et dcider des demandes reconven-
tionnelles directement li~es i l'objet du diff6rend.

Article VI. Chaque Partie prend A sa charge la r~mun~ration de son arbitre
et les frais connexes ainsi que les frais entrain~s par la preparation de son propre
dossier. Le coft de la r~mun~ration du president du tribunal ainsi que toutes les
d~penses d'ordre g~nral entrain~es par I'arbitrage sont partag~s 6galement entre
les Parties. Le tribunal consigne toutes ses d~penses et en fournit un d~compte
final.
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Article VII. Toute Partie la Convention dont un int6r&t d'ordre juridique
est en cause peut, apr&s avoir avis6 par 6crit les Parties qui ont engag6 cette pro-
c6dure, se joindre i la proc6dure d'arbitrage, avec I'accord du tribunal.

Article VIII. Tout tribunal arbitral constitu6 aux termes du pr6 sent Protocole
6tablit ses propres r~gles de proc6dure.

Article IX. 1) Les decisions du tribunal, tant sur sa proc6dure et le lieu de
ses reunions que sur tout diff6rend qui lui est soumis, sont prises h la majorit6
des voix de ses membres, I'absence ou I'abstention d'un des membres du tribunal
d6sign6s par les Parties n'empchant pas le tribunal de statuer. En cas de par-
tage 6gal des voix, ]a voix du pr6sident est pr6pond6rante.

2) Les Parties facilitent les travaux du tribunal; h cette fin, conform6ment
h leur 16gislation et en usant de tous les moyens dont elles disposent, les Parties
a) Fournissent au tribunal tous documents et informations utiles;
b) Donnent au tribunal la possibilit6 d'entrer sur leur territoire, d'entendre des

t6moins ou des experts et d'examiner les lieux.
3) L'absence ou le d6faut d'une Partie ne fait pas obstacle h la proc6dure.
Article X. 1) Le tribunal rend sa sentence dans un d6lai de cinq mois bi

dater de sa constitution, sauf s'il d6cide, en cas de n6cessit6, de proroger ce
d61ai, le d6lai suppl6mentaire 6tant de trois mois au maximum. La sentence du
tribunal est motiv6e. Elle est d6finitive et sans appel et elle est communiqu6e
au Secr6taire g6n6ral de l'Organisation. Les Parties doivent s'y conformer sans
d6lai.

2) Tout diff6rend qui pourrait surgir entre les Parties concernant l'interpr6-
tation ou l'ex6cution de la sentence peut tre soumis par la Partie la plus diligente
au jugement du tribunal qui l'a rendue ou, si ce dernier ne peut en kre saisi,
d'un autre tribunal constitu6 h cet effet de la mme manibre que le premier.

ANNEXE I

RtGLES RELATIVES A LA PRtVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES HYDROCARBURES

Chapitre I. GENtRALITES

Rbgle 1. DFINITIONS

Aux fins de la pr~sente Annexe :
1) «, Hydrocarbures ,> d~signe le ptrole sous toutes ses formes, savoir notamment

le ptrole brut, le fuel-oil, les boues, les rsidus d'hydrocarbures et les produits raffin~s
(autres que les produits p~trochimiques qui sont soumis aux dispositions de l'Annexe II
de la pr~sente Convention) et comprend, sans que cela porte atteinte au caract~re g~nral
de ce qui precede, les substances 6num~r~es l'appendice I de la pr~sente Annexe.

2) <, Melange d'hydrocarbures ,, d~signe tout melange contenant des hydrocar-
bures.

3) <, Combustible liquide > d~signe tout hydrocarbure utilis6 comme combustible
pour I'appareil propulsif et les appareils auxiliaires du navire qui transporte ce combus-
tible.
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4) v< Ptrolier >> d~signe un navire construit ou adapt6 principalement en vue de trans-
porter des hydrocarbures en vrac dans ses espaces cargaison et comprend les transpor-
teurs mixtes et tout ,, navire-citerne pour produits chimiques >, tel que d6fini it l'Annexe II
de la pr6sente Convention lorsqu'il transporte une cargaison totale ou partielle d'hydro-
carbures en vrac.

5) o Transporteur mixte ,, d6signe un navire conqu pour transporter soit des hydro-
carbures, soit des cargaisons solides en vrac.

6) ,, Navire neuf ,, d~signe un navire :

a) Dont le contrat de construction est pass6 apres le 31 d6cembre 1975; ou

b) En I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est pos6e ou qui se trouve
dans un 6tat d'avancement 6quivalent apr~s le 30 juin 1976; ou

c) Dont la livraison s'effectue apr~s le 31 d6cembre 1979; ou

d) Qui a subi une transformation importante :

i) Dont le contrat est pass6 apr~s le 31 d6cembre 1975; ou

ii) En l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commenc6 apr~s le 30juin 1976; ou

iii) Qui est achev6e apr~s le 31 d6cembre 1979.

7) << Navire existant >, d6signe un navire qui n'est pas un navire neuf.

8) ,, Transformation importante ,> d6signe une transformation d'un navire existant:

a) Qui modifie consid6rablement les dimensions ou la capacit6 de transport du navire; ou

b) Qui change le type du navire; ou

c) Qui vise, de l'avis de l'Autorit6, A en prolonger consid6rablement la vie; ou

d) Qui entraine d'autres modifications telles que le navire, s'il s'agissait d'un navire
neuf, serait soumis aux dispositions pertinentes de la pr6sente Convention qui ne lui
sont pas applicables en tant que navire existant.

9) << A partir de la terre la plus proche o signifie A partir de la ligne de base qui
sert h d6terminer la mer territoriale du territoire en question conform6ment au droit inter-
national; aux fins, toutefois, de la pr6sente Convention, l'expression <, i partir de la terre
la plus proche >, de la c6te nord-est de l'Australie signifie h partir d'une ligne trac6e d'un
point de latitude 110 S et de longitude 142o08 ' E sur la c6te d'Australie jusqu'A un point
de latitude 10'35 ' S et de longitude 141'55' E puis entre les points suivants

Latitude 10°00' S et longitude 142'00' E
Latitude 9010 ' S et longitude 143052 ' E
Latitude 9'00' S et longitude 144030 ' E
Latitude 13000 ' S et longitude 144'00' E
Latitude 15000 ' S et longitude 146000 ' E
Latitude 18*00' S et longitude 147000 ' E
Latitude 21000 ' S et longitude 153*00 ' E

et enfin jusqu'h un point de latitude 24'42' S et de longitude 153015 ' E sur la c6te aus-

tralienne.

10) « Zone sp6ciale >> d6signe une zone maritime qui, pour des raisons techniques
reconnues touchant sa situation oc6anographique et 6cologique ainsi que le caract re parti-
culier de son trafic, appelle l'adoption de m6thodes obligatoires particuli~res pour pr6ve-
nir la pollution des mers par les hydrocarbures. Au nombre des zones sp6ciales figurent
celles 6num6r6es a la r~gle 10 de la pr6sente Annexe.

11) <, Taux instantan6 de rejet des hydrocarbures >> d6signe le taux de rejet des
hydrocarbures en litres par heure tout instant divis6 par la vitesse du navire en nceuds
au mme instant.
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12) o, Citerne o ddsigne un espace ferm6 constitu6 par la structure permanente d'un
navire et qui est conqu pour le transport de liquides en vrac.

13) << Citerne latdrale'> ddsigne toute citerne adjacente au bord6 du navire.

14) ,, Citerne centrale d6signe toute citerne situde l'intdrieur d'une cloison longi-
tudinale.

15) ,, Citerne de ddcantation ,> d6signe une citerne destin6e sp6cialement recevoir
les r6sidus des citernes, les eaux de nettoyage des citernes et les autres m6langes d'hydro-
carbures.

16) <, Ballast propre ,, ddsigne le ballast d'une citerne qui, depuis la derni~re fois
oai elle a transport6 des hydrocarbures, a 6t6 nettoyee de mani~re que l'effluent de cette
citerne, s'il 6tait rejete d'un navire stationnaire dans des eaux propres et tranquilles par
beau temps, ne laisserait pas de traces visibles d'hydrocarbures la surface de l'eau ou du
littoral adjacent et ne laisserait ni d6p6t ni 6mulsion sous la surface de l'eau ou sur le lit-
toral adjacent. Lorsque le ballast rejet6 passe par un syst~me de surveillance continue et de
contr6le des rejets d'hydrocarbures agr66 par i'Autorit6, les indications fournies par ce
dispositif, si elles montrent que la teneur en hydrocarbures de l'effluent ne ddpassait
pas 15 parts par million, prouvent que le ballast 6tait propre, nonobstant la presence de
traces visibles.

17) o Ballast sdpar6 ,> ddsigne I'eau de ballast introduite dans une citerne compl6-
tement isolde des circuits de la cargaison d'hydrocarbures et du combustible liquide et
rdservde en permanence au transport de ballast, ou au transport de ballast ou de cargai-
sons autres que des hydrocarbures ou des substances nocives au sens des diverses drfi-
nitions donndes dans les Annexes de la prrsente Convention.

18) La ,, longueur >> (L) est 6gale h 96 pour cent de la longueur totale h la flottaison,
h une distance du dessus de quille 6gale A 85 pour cent du creux minimum sur quille ou h
la distance entre la face avant de I'6trave et l'axe de la mache du gouvernail 6t cette flot-
taison, si cette valeur est supdrieure. Dans le cas des navires conqus pour naviguer avec
une quille inclinre, la flottaison A laquelle la longueur est mesurde doit ktre parall~le t la
flottaison en charge prdvue. La longueur (L) est mesurre en metres.

19) Les < perpendiculaires avant et arribre ,> sont prises aux extrdmitrs avant et
arri~re de la longueur (L). La perpendiculaire avant doit passer par l'intersection de la
face avant de l'6trave avec la flottaison sur laquelle est mesurde la longueur.

20) Le <, milieu du navire >, est situ6 au milieu de la longueur (L).
21) La o largeur du navire >, (B) est la largeur maximale au milieu du navire, mesurde

-hors membres pour les navires h coque mrtallique et mesurde hors bord6 pour les navires
A coque non mrtallique. La largeur (B) est mesurde en metres.

22) << Port en lourd ,, (DW) d6signe la difference, exprimde en tonnes mdtriques,
entre le deplacement d'un navire dans une eau de densit6 6gale A 1,025 h la flottaison
en charge correspondant au franc-bord d'6t6 assign6 et son poids lfge.

23) (< Poids ltge , d6signe le ddplacement, en tonnes m6triques, d'un navire sans
cargaison, combustible liquide, huile de graissage, eau de ballast, eau douce, ni eau
d'alimentation des chaudibres dans ses citernes, sans provisions de bord et sans passagers
ni bagages.

24) <, Permdabilit6 ,, d'un espace ddsigne le rapport entre le volume de cet espace
que l'on suppose occup6 par l'eau et son volume total.

25) Dans tous les cas, les v, volumes , et les <, surfaces >> d'un navire sont calculds
hors membres.

Rbgle 2. CHAMP D'APPLICATION

1) Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la presente Annexe s'appli-
quent t tous les navires.
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2) Lorsqu'un navire autre qu'un p~trolier est 6quip6 d'espaces cargaison qui sont
construits et utilis~s pour le transport d'hydrocarbures en vrac et dont la capacit6 totale
est 6gale ou sup~rieure h 200 metres cubes, les dispositions des r~gles 9, 10, 14, 15 1), 2)
et 3), 18, 20 et 24 4) de la pr~sente Annexe applicables aux p~troliers s'appliquent aussi

la construction et h l'exploitation de ces espaces; toutefois, lorsque cette capacit6 totale
est inf~rieure h 1 000 metres cubes, les prescriptions de la r~gle 15 4) de la pr~sente Annexe
peuvent tre appliqu~es h la place de celles de la rfgle 15 1), 2) et 3).

3) Lorsqu'un p~trolier transporte, dans un de ses espaces h cargaison, des substances
soumises aux dispositions de l'Annexe II de la pr~sente Convention, il convient d'appli-
quer aussi les dispositions pertinentes de I'Annexe II.

4) a) Tous les hydropt~res, a~roglisseurs et autres nouveaux types de batiments
(engins h effet de surface, engins submersibles, etc.) dont les caract~ristiques de construc-
tion rendent injustifi~e ou pratiquement irr~alisable l'application de l'une quelconque des
dispositions des chapitres II et III de ]a pr~sente Annexe relatives h la construction et hs
l'6quipement, peuvent 6tre exempt~s de l'application de ces dispositions par l'Autorit6, i
condition que la construction et l'6quipement du navire offrent une protection 6quivalente
contre la pollution par les hydrocarbures eu 6gard au service auquel ils sont destin~s.

b) Les details d'une telle exemption accord~e par l'Autorit6 doivent figurer sur le Certi-
ficat mentionn6 hs la rfgle 5 de la pr~sente Annexe.

c) D~s que possible et, au plus tard, dans un d6lai de quatre-vingt-dix jours, l'Auto-
rit6 accordant une telle exemption en communique les details et les motifs h l'Organisation
qui les diffuse aux Parties h la Convention pour information et pour qu'il y soit donne suite,
le cas 6ch~ant.

R~gle 3. EQUIVALENCES

1) L'Autorit6 peut autoriser la mise en place sur un navire d'installations, de mat6-
riaux, de dispositifs ou d'appareils, en remplacement de ceux qui sont prescrits par la pr6-
sente Annexe, h condition que ces installations, mat~riaux, dispositifs ou appareils soient
au moins aussi efficaces que ceux qui sont prescrits par ia pr~sente Annexe. Cette comp6-
tence de l'Autorit6 ne s'6tend pas hs la facult6 de remplacer, h titre d'6quivalence, les pres-
criptions des r~gles de la pr~sente Annexe en matiere de conception et de construction
par des methodes d'exploitation visant i contr6ler les rejets d'hydrocarbures.

2) L'Autorit6 qui autorise une installation, un mat~riau, un dispositif ou un appa-
reil en remplacement de ceux qui sont prescrits par la pr~sente Annexe, en communique
les d6tails h l'Organisation qui les diffuse aux Parties h la Convention pour information
et pour qu'il y soit donne suite, le cas 6ch~ant.

RgIe 4. VISITES

1) Tout p6trolier d'une jauge brute 6gale ou sup~rieure i 150 tonneaux, ainsi que
tout autre navire d'une jauge brute 6gale ou sup~rieure h 400 tonneaux, est soumis aux
visites ci-apr~s :

a) Avant sa mise en service ou avant que le Certificat prescrit par la r~gle 5 de la pr6-
sente Annexe ne lui soit d~livr6 pour la premiere fois, une visite initiale qui comprend
une visite complete de sa structure, de son 6quipement, de ses installations, de ses
am~nagements et de ses mat6riaux pour tout ce qui rel~ve de la pr~sente Annexe. Cette
visite permet de s'assurer que la structure, l'6quipement, les installations, les am~nage-
ments et les matriaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de la presente
Annexe;

b) Des visites p~riodiques hs intervalles sp~cifis par I'Autorit6 mais ne d~passant pas
cinq ans, qui permettent de s'assurer que la structure, I'6quipement, les installations,
les am6nagements et les mat~riaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de
la pr~sente Annexe; toutefois, Iorsque la dur~e du Certificat international de prevention
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de la pollution par les hydrocarbures (1973) est prorog6e conform6ment aux disposi-
tions des paragraphes 3 ou 4 de la r~gle 8 de la pr6sente Annexe, I'intervalle s6parant
les visites p6riodiques peut tre prolong6 en cons6quence;

c) Des visites interm6diaires intervalles sp6cifi6s par I'Autorit6 mais ne d6passant pas
trente mois. Ces visites permettent de s'assurer que le mat6riel et les syst~mes de
pompage et de tuyautages, et notamment les dispositifs de surveillance continue et de
contr6le des rejets d'hydrocarbures, les s6parateurs d'eau et d'hydrocarbures et les
systbmes de filtrage des hydrocarbures, sont en tous points conformes aux dispositions
pertinentes de la pr6sente Annexe et en 6tat de marche. Ces visites interm6diaires
doivent 6tre port6es sur le Certificat international de pr6vention de la pollution par les
hydrocarbures (1973) d61ivr6 en vertu de la r~gle 5 de la pr6sente Annexe.

2) En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis aux dispositions du para-
graphe I de la pr6sente r~gle, I'Autorit6 d6termine les mesures A prendre pour que soient
respect6es les dispositions applicables de ia pr6sente Annexe.

3) Les visites d'un navire, en ce qui concerne I'application des dispositions de la
pr6sente Annexe, sont effectu6es par des fonctionnaires de I'Autorit6; toutefois, I'Auto-
rit6 peut confier les visites, soit A des inspecteurs nomm6s 't cet effet, soit A des orga-
nismes agr66s par elle. Dans tous les cas, I'Autorit6 int6ress6e se porte pleinement garante
de l'ex6cution complete et de 1'efficacit6 des visites.

4) Apr~s l'une quelconque des visites pr6vues dans la pr6sente r~gle, aucun change-
ment important de nature autre qu'un simple remplacement de l'6quipement ou des
installations ne doit 6tre apport6 sans autorisation de l'Autorit6 h la structure, l'6qui-
pement, aux installations, aux am6nagements ou aux mat6riaux ayant fait l'objet de la
visite.

Rgle 5. DiELIVRANCE DES CERTIFICATS

1) Un Certificat international de prevention de la pollution par les hydrocarbures
(1973) est ddlivr6, apr~s visite effectude conformdment aux dispositions de la r~gle 4 de
la presente Annexe, A tout p6trolier d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure A 150 tonneaux
et tout autre navire d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 400 tonneaux effectuant des
voyages / destination de ports ou de terminaux au large situds dans les limites de la juri-
diction d'autres Parties a la Convention. En ce qui concerne les navires existants, cette
disposition devient applicable douze mois aprbs ia date d'entrde en vigueur de la prdsente
Convention.

2) Ce Certificat est ddlivr6, soit par l'Autorit6, soit par un agent ou un organisme
dfiment autorise par elle. Dans tous les cas, I'Autorit6 assume la pleine responsabilit6 du
Certificat.

RWgle 6. DELIVRANCE D'UN CERTIFICAT PAR UN AUTRE GOUVERNEMENT

I) Le Gouvernement d'une Partie h la Convention peut, h. la demande de I'Autorit6,
faire visiter un navire; s'il estime que les dispositions de la prdsente Annexe sont observ6es,
il ddlivre au navire un Certificat international de prevention de la pollution par les hydro-
carbures (1973) ou en autorise la ddlivrance, conformdment h la prdsente Annexe.

2) Une copie du Certificat et une copie du rapport de visite sont remises d~s que
possible h I'Autorit6 qui a fait la demande.

3) Un Certificat ainsi ddlivr6 comporte une ddclaration 6tablissant qu'il est ddlivr6 h
la requite de I'Autorit6; il a la mme valeur et est accept6 dans les mmes conditions
qu'un Certificat ddlivr6 en application de la rtgle 5 de la prdsente Annexe.

4) II n'est pas ddlivr6 de Certificat international de pr6vention de la pollution par
les hydrocarbures (1973) h un navire qui est autoris6 h battre pavilion d'un Etat dont le
gouvernement n'est pas Partie h la Convention.
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RgIe 7. FORME DES CERTIFICATS

Le Certificat international de pr6vention de la pollution par les hydrocarbures
(1973) est 6tabli dans une langue officielle de I'Etat qui le d6livre, conform6ment au mod~le
qui figure h. I'appendice II de la pr6sente Annexe. Si la langue utilis6e n'est ni I'anglais ni
le franqais, le texte comprend une traduction dans l'une de ces langues.

RgIe 8. DURtE DE VALIDITt DU CERTIFICAT

1) Le Certificat international de pr6vention de la pollution par les hydrocarbures
(1973) est d6livr6 pour une p6riode dont la dur6e est fix6e par l'Autorit6, sans que cette
dur6e puisse exc6der cinq ans compter de la date de d61ivrance, sauf dans les cas pr6vus
aux paragraphes 2, 3 et 4 de la pr6sente rfgle.

2) Si, h la date d'expiration de son Certificat, un navire ne se trouve pas dans un
port ou un terminal au large relevant de la juridiction de la Partie h la Convention dont le
navire est autoris6 h batte le pavilion, la validit6 du Certificat peut tre prorog6 par l'Auto-
rit6. Une telle prorogation ne doit toutefois tre accord6e que pour permettre au navire
d'achever son voyage vers l'Etat dont il est autoris6 battre le pavilion ou dans lequel il
doit tre inspect6, et ceci seulement dans le cas o6i cette mesure parait opportune et raison-
nable.

3) Aucun Certificat ne doit ainsi tre prorog6 pour une p6riode de plus de cinq
mois et un navire b6n6ficiant d'une telle prorogation n'est pas en droit, h son arriv6e dans
l'Etat dont il est autoris6 h. battre le pavilion ou dans le port oii il doit ktre inspect6, de
quitter ce port ou cet Etat sans avoir obtenu un nouveau Certificat.

4) Un Certificat qui n'a pas t6 prorog6 en vertu des dispositions pr6c6dentes de la
pr6sente rfgle peut tre prorog6 par l'Autorit6 pour un d6lai de grAce ne d6passant pas
d'un mois la date d'expiration indiqu6e sur ce Certificat.

5) Le Certificat cesse d'&tre valable si la structure, l'am6nagement, les installations,
les mat6riaux et 1'6quipement prescrits par la pr6sente Annexe ont subi des modifications
importantes de nature autre qu'un simple remplacement de l'6quipement ou des installa-
tions, sans l'accord de I'Autorit6, ou si les visites interm6diaires sp6cifi6es par l'Autorit6
en application de la r~gle 4, paragraphe 1, alin6a c) de la pr6sente Annexe n'ont pas 6
effectu6es.

6) Tout Certificat d6livr6 h un navire cesse d'6tre valable si le navire passe sous le
pavilion d'un autre Etat, sous r6serve des dispositions du paragraphe 7 de la pr6sente
rfgle.

7) Lorsqu'un navire passe sous le pavilion d'une autre Partie, le Certificat demeure
valable pendant une p6riode ne d6passant pas cinq mois, si sa dur6e de validit6 s'6tendait
sur une telle p6riode, ou jusqu'h la date h laquelle I'Autorit6 d6livre en remplacement un
autre Certificat, si cette derni~re date est plus rapproch6e. Le Gouvernement de ia Par-
tie dont le navire 6tait autoris6 pr6c6demment i battre pavilion adresse h I'Autorit6, ds
que possible apr~s le changement de pavilion, une copie du Certificat dont le navire 6tait
pourvu h la date du changement ainsi qu'une copie du rapport d'inspection, le cas
6ch6ant.

Chapitre II. DISPOSITIONS RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
LIEE A L'EXPLOITA TION DES NA VIRES

Rgle 9. RtGLEMENTATION DES REJETS D'HYDROCARBURES

1) Sous r6serve des dispositions des rfgles 10 et 11 de la pr6sente Annexe et du
paragraphe 2 de la pr6sente r~gle, il est interdit A tout navire auquel la pr6sente Annexe
s'applique de rejeter is la mer des hydrocarbures ou des m6langes d'hydrocarbures, sauf
lorsque toutes les conditions suivantes se trouvent r6unies
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a) En ce qui concerne les p6troliers, sauf dans les cas pr6vus I'alin6a b) du pr6sent para-
graphe :

i) Le p6trolier n'est pas dans une zone spdciale;
ii) Le p6trolier est plus de 50 milles marins de la terre la plus proche;

iii) Le petrolier fait route;
iv) Le taux instantan6 de rejet des hydrocarbures ne ddpasse pas 60 litres par mille

matin;

v) La quantite totale d'hydrocarbures rejet6e 5 la mer ne d6passe pas, pour les petro-
liers existants, 115 000 de la quantit6 totale de la cargaison particuli~re dont les
r6sidus proviennent et, pour les pdtroliers neufs, 1/30 000 de la quantit6 totale de la
cargaison particuli~re dont les r6sidus proviennent; et

vi) Le pdtrolier utilise, sauf dans les cas prdvus i la rbgle 15, [paragraphes 5 et 6]'
de la prdsente Annexe, un syst~me de surveillance continue et de contr6le des
rejets d'hydrocarbures et un ensemble de citernes de d6cantation tels que prescrits
. la rbgle 15 de la pr6sente Annexe;

b) En ce qui concerne les navires d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 400 tonneaux,
autres que les p6troliers, et en ce qui concerne les p6troliers, pour les cales de la
tranches des machines, l'exclusion des cales de la chambre des pompes h cargaison hs
moins que leurs effluents ne soient m6langds avec des rdsidus de cargaison d'hydrocar-
bures :

i) Le navire n'est pas dans une zone spdciale;

ii) Le navire est h plus de 12 milles matins de la terre la plus proche;

iii) Le navire fait route;
iv) La teneur de I'effluent en hydrocarbures est inf6rieure A 100 parts par million; et
v) Le navire utilise un dispositif de surveillance continue et de contr6le des rejets

d'hydrocarbures, un syst~me de separation d'eau et d'hydrocarbures, un syst~me de
filtrage ou une autre installation prescrite h la rfgle 16 de la pr6sente Annexe.

2) En ce qui concerne les navires d'une jauge brute inferieure ou 6gale A 400 ton-
neaux, autres que les p6troliers, qui naviguent hors des zones sp6ciales, I'Autorit6 veille

ce qu'ils soient 6quip6s, dans la mesure du possible et du raisonnable, d'installations per-
mettant la conservation des r6sidus d'hydrocarbures h bord et leur rejet dans des installa-
tions de r6ception ou A la mer conform6ment aux dispositions du paragraphe 1, alin6a b)
de la pr6sente r~gle.

3) Chaque fois que des traces visibles d'hydrocarbures sont observees A la surface
ou sous la surface de I'eau A proximit6 imm6diate d'un navire ou de son sillage, les Gou-
vernements des Parties h la Convention, dans la mesure oii ils peuvent raisonnablement le
faire, enqutent rapidement sur les faits permettant de d6terminer s'il y a eu infraction aux
dispositions de la pr6sente rfgle ou de la rfgle 10 de la presente Annexe. L'enqute porte
notamment sur N'dtat du vent et de la mer, sur la route et la vitesse du navire, sur les autres
sources possibles des traces visibles dans le voisinage et sur tous documents pertinents oit
sont enregistr6s les rejets d'hydrocarbures.

4) Les dispositions du paragraphe 1 de la presente r~gle ne s'appliquent pas au rejet
de ballast propre ou s6par6. Les dispositions de I'alin6a b) de ce m~me paragraphe ne
s'appliquent pas au rejet de m6langes d'hydrocarbures qui, non dilu6s, ont une teneur en
hydrocarbures ne ddpassant pas 15 parts par million.

I Les mots et paragraphes entre crochets refl~tent les corrections apport~es au texte original de la Conven-
tion et communiqu6es aux Etats concern6s par le Secr6taire gen6ral de I'Organisation maritime internationale par
un procis-verbal de rectification en date du 13juin 1978.
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5) Le rejet la mer ne doit contenir ni produits chimiques ou autres substances
en quantit6 ou sous des concentrations dangereuses pour le milieu marin, ni produits chi-
miques ou autres substances utilis6s pour 6chapper aux conditions de rejet pr6vues dans la
pr6sente rfgle.

6) Les r6sidus d'hydrocarbures qui ne peuvent Etre rejetds i la mer dans les condi-
tions 6noncdes aux paragraphes 1, 2 et 4 de la pr6sente r~gle sont conserves bord ou
rejet6s dans des installations de r6ception.

RgIe /0. METHODES DE PRIEVENTION DE LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

DUE AUX NAVIRES EXPLOITtS DANS LES ZONES SPECIALES

1) Aux fins de la pr6sente Annexe, les zones sp6ciales sont la zone de la mer Mgdi-
terranie, la zone de la mer Baltique, la zone de la mer Noire, la zone de la mer Rouge
et la ,, zone des golfes >,, qui sont d6finies comme suit :

a) Par zone de ia mer Mditerran6e, on entend la mer Mdditerran6e proprement dite,
avec les golfes et les mers qu'elle comprend, limit6e du c6t de la mer Noire par le paral-
Ilde 410 N et limit6e h l'ouest, dans le d6troit de Gibraltar, pa le m6ridien 5036 ' W.

b) Par zone de la mer Baltique, on entend la mer Baltique proprement dite ainsi que
le golfe de Botnie, le golfe de Finlande et I'accbs h la mer Baltique delimit6 par le paral-
Wde de Skagne, dans le Skagerrak (57044,8 ' N).

c) Par zone de la mer Noire, on entend la mer Noire proprement dite ainsi que la mer
d'Azov, limit6e du c6t6 de la Mediterran6e par le parallle 410 N.

d) Par zone de la mer Rouge, on entend la mer Rouge proprement dite ainsi que les
golfes de Suez et d'Akaba, limit6e au sud par la loxodromie reliant Ras Siyan (12'8,5 ' N,
43*19,6' E) et Husn Murad (12040,4' N, 43030,2 ' E).

e) Par ,< zone des golfes ,,, on entend la zone maritime situ6e au nord-ouest de la
loxodromie reliant Ras el Had (22'30' N, 59048 ' E) et Ras Al Fasteh (25'04' N, 61025 ' E).

2) a) Sous r6serve des dispositions de la rfgle I I de la pr6sente Annexe, il est interdit
h tout pdtrolier, ainsi qu'h tout autre navire d'une jauge brute 6gale ou supdrieure 400 ton-
neaux, de rejeter lamer des hydrocarbures ou des mdlanges d'hydrocarbures pendant qu'il
se trouve dans une zone spdciale.

b) Pendant qu'ils se trouvent dans une zone spdciale, ces navires conservent bord
la totalit6 des rgsidus d'hydrocarbures et des boues ainsi que toutes les eaux de ballast
polludes et les eaux de nettoyage des citernes, et ne les rejettent que dans des installations
de reception.

3) a) Sous r6serve des dispositions de la rfgle 11 de la prgsente Annexe, il est inter-
dit A tout navire d'une jauge brute inf6rieure a 400 tonneaux [, autre qu'un p6trolier,]
de rejeter L la mer des hydrocarbures ou des m61anges d'hydrocarbures pendant qu'il se
trouve dans une zone spdciale, sauf si la teneur en hydrocarbures de l'effluent ne ddpasse
pas, sans dilution, 15 parts par million ou encore si toutes les conditions suivantes se trou-
vent rgunies :

i) Le navire fait route;
ii) La teneur en hydrocarbures de l'effluent est inf6rieure 100 parts par million; et

iii) Le rejet est effectu6 aussi loin que possible de la terre et, en aucun cas, moins de
12 milles marins de la terre la plus proche.
b) Le rejet h la mer ne doit contenir ni produits chimiques ou autres substances en

quantit6 ou sous des concentrations dangereuses pour le milieu marin ni produits chimiques
ou autres substances utilisds pour 6chapper aux conditions de rejet pr6vues dans la pr6-
sente rbgle.

c) Les r6sidus d'hydrocarbures qui ne peuvent tre rejet6s la mer dans les condi-
tions 6nonc6es h l'alin6a a) du pr6sent paragraphe sont conserv6s A bord ou rejet6s dans
des installations de reception.
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4) Les dispositions de la pr~sente r~gle ne s'appliquent pas au rejet de ballast propre
ou s6par6.

5) Aucune disposition de la pr6sente r~gle n'interdit un navire dont une partie seule-
ment du trajet se trouve dans une zone sp6ciale d'effectuer des rejets en dehors de ]a zone
sp6ciale conform6ment aux dispositions de la r~gle 9 de la pr6sente Annexe.

6) Chaque fois que des traces visibles d'hydrocarbures sont observ6es A la surface
ou sous la surface de I'eau it proximit6 imm6diate d'un navire ou de son sillage, les
Gouvernements des Parties it la Convention, dans la mesure ob ils peuvent raisonnable-
ment le faire, enqu&ent rapidement sur les faits permettant de d6terminer s'il y a eu infrac-
tion aux dispositions de la pr6sente rbgle ou de la r~gle 9 de la pr6sente Annexe. L'enqu&te
porte notamment sur l'6tat du vent et de la mer, sur la route et la vitesse du navire, sur
les autres sources possibles des traces visibles dans le voisinage et sur tous documents per-
tinents o6 sont enregistr6s les rejets d'hydrocarbures.

7) Installations de r6ception dans les zones sp6ciales

a) Zones de la mer MWditerran6e, de la mer Noire et de la mer Baltique

i) Les Gouvernements des Parties A la Convention riverains d'une quelconque zone
sp6ciale s'engagent A. faire mettre en place le ler janvier 1977 au plus tard, dans tous
les terminaux de chargement d'hydrocarbures et dans tous les ports de r6paration de
la zone sp6ciale, des installations capables de recevoir et de traiter tout le ballast poilu6
et toutes les eaux de nettoyage des citernes des p6troliers. En outre, tous les ports de
la zone sp6ciale sont munis d'installations suffisantes pour recevoir les autres r6sidus
et m6langes d'hydrocarbures de tous les navires. La capacit6 de ces installations est
suffisante pour satisfaire les besoins des navires qui les utilisent sans leur imposer de
retards anormaux.

ii) Les Gouvernements des Parties dont la juridiction s'6tend h des entrees de voies de
navigation maritime h, faible profondeur pouvant n6cessiter qu'un navire r6duise son
tirant d'eau en rejetant du ballast s'engagent i faire mettre en place les installations
vis6es ii I'alin6a i) du pr6sent paragraphe, 6tant entendu que les navires qui doivent
d6charger des r6sidus ou du ballast pollu6 peuvent subir un certain retard.

iii) Pendant la p6riode qui s'6coulera entre la date d'entr6e en vigueur de la pr6sente Con-
vention (si cette date est ant6rieure au l1-janvier 1977) et le lejanvier 1977, les navires
se trouvant dans la zone sp6ciale se conforment aux dispositions de la r~gle 9 de la pr6-
sente Annexe. Toutefois, les Gouvernements des Parties riverains d'une quelconque
des zones sp6ciales vis6es au pr6sent alin6a peuvent fixer une date ant6rieure au
l e' janvier 1977 mais post6rieure h. la date d'entr6e en vigueur de la pr6sente Conven-
tion, is partir de laquelle les dispositions de la pr6sente r~gle relatives aux zones
sp6ciales en question prennent effet;

1) Si toutes les installations de r6ception voulues sont 6tablies is la date ainsi fix6e, et

2) Sous r6serve que les Parties int6ress6es notifient ia date ainsi fix6e i l'Organisation
six mois au moins it I'avance, pour communication aux autres Parties.

iv) A compter du le' janvier 1977 ou de la date ant6rieure fix6e conform6ment h la dis-
position du point iii) du pr6sent alin6a, les Parties notifient h l'Organisation, pour trans-
mission aux Parties int6ress6es, tous les cas ob elles estiment les installations insuf-
fisantes.

b) Zone de la mer Rouge et o zone des golfes ,>

i) Les Gouvernements des Parties riverains des zones sp6ciales s'engagent it faire mettre
en place, aussit6t que possible, dans tous les terminaux de chargement d'hydrocar-
bures et dans tous les ports de r6paration de la zone sp6ciale, des installations ca-
pables de recevoir et de traiter tout le ballast pollu6 et toutes les eaux de nettoyage des
citernes des p6troliers. En outre, tous les ports de la zone sp6ciale sont munis d'instal-
lations suffisantes pour recevoir les autres r6sidus et les m(langes d'hydrocarbures
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de tous les navires. La capacit6 de ces installations est suffisante pour satisfaire les
besoins des navires qui les utilisent sans leur imposer de retards anormaux.

ii) Les Gouvernements des Parties dont la juridiction s'6tend i des voies de navigation
maritime it faible profondeur pouvant necessiter qu'un navire r~duise son tirant d'eau
en rejetant du ballast s'engagent A faire mettre en place les installations vis6es
l'alinda i) du present paragraphe, 6tant entendu que les navires qui doivent d~charger
des r~sidus ou du ballast pollu6 peuvent subir un certain retard.

iii) Tous les Gouvernements des Parties int~ress~es doivent notifier A I'Organisation
les mesures qu'ils ont prises en application des dispositions des alin~as i) et ii) du para-
graphe b) de la pr~sente r~gle. Quand elle a requ des notifications suffisantes, I'Orga-
nisation fixe la date i laquelle entrent en vigueur les dispositions de la pr~sente rfgle
pour ]a zone en question. L'Organisation notifie toutes les Parties, douze mois au
moins t l'avance, la date ainsi fixee.

iv) Pendant la p~riode comprise entre la date d'entrde en vigueur de la pr~sente Conven-
tion et la date pr~vue l'alin~a precedent, les navires se trouvant dans la zone spciale
se conforment aux dispositions de la rfgle 9 de la pr~sente Annexe.

v) A compter de cette date, les p~troliers chargeant dans des ports des zones sp6ciales
vis~es au present alinda o0i les installations requises ne sont pas encore disponibles
doivent satisfaire aux dispositions de la pr~sente r~gle. Toutefois, les p~troliers qui
pentrent dans ces zones sp~ciales pour y charger s'efforcent dans toute la mesure du
possible de n'avoir que du ballast propre bord.

vi) A compter de la date d'entr~e en vigueur des dispositions applicables A la zone sp&
ciale consid~r~e, les Parties notifient A l'Organisation, pour transmission aux Parties
int~ress~es, tous les cas oOi elles estiment les installations insuffisantes.

vii) Au moins les installations de reception pr vues la r~gle 12 de la pr~sente Annexe
doivent tre mises en place au lerjanvier 1977 ou dans un d~lai d'un an A compter de
1'entr~e en vigueur de la prdsente Convention si cette date est post~rieure.

RWgIe I]. EXCEPTIONS

Les r~gles 9 et 10 de la presente Annexe ne s'appliquent pas

a) Au rejet la mer d'hydrocarbures ou de m~langes d'hydrocarbures effectu6 par un
navire pour assurer sa propre s~curit6 ou celle d'un autre navire, ou sauver des vies
humaines en mer;

b) Au rejet h la mer d'hydrocarbures ou de m~langes d'hydrocarbures provenant d'une
avarie survenue au navire ou A son 6quipement :

i) A condition que toutes les precautions raisonnables aient 6t6 prises apr~s l'avarie
ou la d~couverte du rejet pour emp&her ou r6duire ce rejet, et

ii) Sauf si le propri~taire ou le capitaine a agi soit avec l'intention de provoquer un
dommage, soit temerairement et avec conscience qu'un dommage en r~sulterait
probablement;

c) Au rejet h la mer de substances contenant des hydrocarbures approuv6es par l'Auto-
rit6, lorsque ces substances sont utilis~es pour lutter contre un cas particulier de pollu-
tion afin de r6duire les dommages dus i cette pollution. Tout rejet de cette nature est
soumis i l'approbation du gouvernement, quel qu'il soit, dans les limites de la juri-
diction duquel il est pr~vu de 1'effectuer.

RgIe 12. INSTALLATIONS DE RE-CEPTION

1) Sous reserve des dispositions de la rfgle 10, les Gouvernements des Parties
s'engagent A faire assurer la mise en place, dans les terminaux de chargement d'hydro-
carbures, dans les ports de reparation et autres ports dans lesquels les navires ont h d~char-
ger des rdsidus d'hydrocarbures, d'installations capables de recevoir les rdsidus et les
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m6langes d'hydrocarbures que les p~troliers et les autres navires auraient encore h d6char-
ger et adapt6es aux besoins des navires qui les utilisent, sans leur imposer de retards
anormaux.

2) Les installations de reception vis~es au paragraphe I de la pr~sente r~gle doivent
&re mises en place :
a) Dans tous les ports et terminaux utilis~s pour le chargement de p~trole brut bi bord

de p~troliers, lorsque ces derniers ont effectu6 juste avant leur arriv~e un voyage sur
lest de 72 heures au plus ou de 1 200 milles marins au plus;

b) Dans tous les ports ou terminaux ofi plus de 1 000 tonnes d'hydrocarbures en vrac
autres que du p~trole brut sont charg~es en moyenne par jour;

c) Dans tous les ports ayant des chantiers de r6paration de navires ou des installations de
nettoyage des citernes;

d) Dans tous les ports et terminaux qui regoivent des navires pourvus des citernes f r~si-
dus d'hydrocarbures (boues) prevues a la regle 17 de la pr~sente Annexe;

e) Dans tous les ports, pour ce qui est des eaux de cale et autres r6sidus qui ne peuvent
tre rejet~s conform~ment aux dispositions de la r~gle 9 de ia pr~sente Annexe; et

f) Dans tous les ports utilis6s pour le chargement en vrac, pour ce qui est des r~sidus
d'hydrocarbures provenant des transporteurs mixtes, qui ne peuvent Etre rejet~s confor-
m6ment aux dispositions de la r~gle 9 de la presente Annexe.

3) La capacit6 des installations de r6ception doit s'6tablir comme suit

a) Les terminaux utilis6s pour le chargement de p~trole brut doivent avoir des instal-
lations de reception suffisantes pour recevoir les hydrocarbures et m~langes d'hydro-
carbures que les p~troliers effectuant les voyages d~crits au paragraphe 2, alin6a a) de la
pr~sente r~gle ne peuvent rejeter conform6ment aux dispositions du paragraphe i, alin~a a)
de la r~gle 9 de la pr~sente Annexe.

b) Les ports de chargement et terminaux vis~s au paragraphe 2, alin~a b) de la pre-
sente r~gle doivent avoir des installations de r6ception suffisantes pour recevoir les hydro-
carbures et m6langes d'hydrocarbures que les p6troliers chargeant des hydrocarbures en
vrac autres que du p6trole brut ne peuvent rejeter conform6ment aux dispositions de la
rfgle 9, paragraphe 1, alin~a a) de la presente Annexe.

c) Tous les ports ayant des chantiers de reparation de navires ou des installations
de nettoyage des citernes doivent avoir des installations de reception suffisantes pour rece-
voir tous les r6sidus et m6langes d'hydrocarbures restant h bord des navires qui entrent
dans lesdits chantiers ou installations.

d) Les installations mises en place dans des ports ou terminaux en vertu du para-
graphe 2, alin6a d) de la prisente r~gle doivent avoir une capacit6 suffisante pour recevoir
tous les r6sidus conserv6s bord, en vertu de la r~gle 17 de la pr6sente Annexe, par les
navires que l'on peut raisonnablement s'attendre voir faire escale dans ces ports et
terminaux.

e) Toutes les installations mises en place dans les ports et terminaux en vertu des dis-
positions de la pr6sente rfgle doivent avoir une capacit6 suffisante pour recevoir les eaux
de cale contenant des hydrocarbures et autres r6sidus qui ne peuvent tre rejet6s conform6-
ment aux dispositions de la r~gle 9 de la pr6sente Annexe.

J) Les installations mises en place dans les ports de chargement pour les cargaisons
en vrac doivent tenir compte de fagon appropri6e des problbmes particuliers des transpor-
teurs mixtes.

4) Les installations de r6ception prescrites aux paragraphes 2 et 3 de la pr6sente
r~gle doivent ktre en place un an au plus tard apres i'entr6e en vigueur de la pr6sente
Convention, ou au le, janvier 1977 si cette date est post6rieure.
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5) Les Parties notifient I'Organisation, pour transmission aux Parties int~ress~es,
tous les cas obi elles estiment insuffisantes les installations vis6es la pr6sente r~gle.

Rgle 13. PETROLIERS tQUIPtS DE CITERNES A BALLAST SEPARt

1) Tout p6trolier neufd'un port en lourd 6gal ou sup6rieur h 70 000 tonnes doit tre
6quip6 de citernes ballast s6par6 et doit satisfaire aux dispositions de la pr6sente r~gle.

2) La capacit6 des citernes ballast s6par6 doit tre calcul6e de mani~re que le
navire puisse ktre exploit6 en toute s6curit6 sur lest, sans qu'il soit n6cessaire d'avoir
recours aux citernes h hydrocarbures pour le ballastage, sauf dans les conditions pr6vues
au paragraphe 3 de la pr6sente rfgle. Dans tous les cas, toutefois, la capacit6 des citernes

ballast sdpar6 doit 6tre au moins telle que dans toutes les conditions de ballastage et
h tout moment d'un voyage sur ballast, y compris dans la condition correspondant au
poids 16ge et au ballast s6par6 seulement, les tirants d'eau et l'assiette du navire satis-
fassent chacune des prescriptions suivantes :
a) Le tirant d'eau au milieu du navire (dm) en m~tres (calcul6 sans prendre en conside-

ration la d6formation du navire) n'est pas inf6rieur A : dm = 2,0 + 0,02 L;

b) Les tirants d'eau au niveau des perpendiculaires avant et arri~re ont les valeurs cor-
respondant au tirant d'eau milieu (dm) fix6 A I'alin6a a) du pr6sent paragraphe et une
assiette positive 6gale ou inf6rieure 4. 0,015 L; et

c) Le tirant d'eau au niveau de la perpendiculaire arri~re ne doit en aucun cas ktre inf&
rieur au tirant d'eau n6cessaire pour assurer une immersion complete de l'h6lice ou
des hdlices.

3) 11 ne doit en aucun cas 6tre transport6 de ballast dans les citernes hydrocar-
bures sauf lorsque les conditions m6t6orologiques sont si rigoureuses qu'il est n6cessaire,
de I'avis du capitaine, de transporter une quantit6 de ballast suppl6mentaire dans les
citernes hydrocarbures pour assurer la sdcurit6 du navire. Ce ballast suppl6mentaire doit

tre traite et rejet6 conform6ment aux dispositions des rbgles 9 et 15 de la pr6sente Annexe
et cette operation est inscrite dans le registre des hydrocarbures mentionn6 I la rbgle 20
de la pr6sente Annexe.

4) Tout p6trolier qui n'est pas tenu d'Etre 6quip6 de citernes ballast sdpar6 en appli-
cation des dispositions du paragraphe 1 de la presente rfgle peut, n6anmoins, tre consi-
d6r6 comme pdtrolier 6quip6 de citernes ballast sdpar6 A condition que, s'il s'agit d'un
pdtrolier d'une longueur 6gale ou supdrieure h 150 m~tres, il satisfasse pleinement aux
prescriptions des paragraphes 2 et 3 de la presente rfgle et que, s'il s'agit d'un p6trolier
d'une longueur inf6rieure 150 mtres, les conditions de ballast s6par6 soient jugdes
satisfaisantes par l'Autorit6.

Rgle 14. StPARATION DES HYDROCARBURES ET DU BALLAST

1) Sauf dans le cas prdvu au paragraphe 2 de la pr6sente rfgle, aucun ballast ne
doit ktre transport6 dans l'une quelconque des citernes combustible liquide A bord des
navires neufs d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure A 4 000 tonneaux, autres que les petro-
iiers, ou 5 bord des pdtroliers neufs d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure A 150 tonneaux.

2) Lorsque des conditions exceptionnelles ou la ndcessit6 de transporter de grandes
quantit6s de combustible liquide obligent A transporter du ballast qui n'est pas du ballast
propre dans l'une quelconque des citernes A combustible liquide, ce ballast doit 6tre rejet6
dans une installation de r6ception, ou A la mer conform6ment aux dispositions de la r~gle 9
et i I'aide des dispositifs visds au paragraphe 2 de la rbgle 16 de la pr6sente Annexe et
cette operation est inscrite dans le registre des hydrocarbures.

3) Tous les autres navires satisfont, dans la mesure du possible et du raisonnable,
aux dispositions du paragraphe I de la prdsente rfgle.
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RWgIe 15. CONSERVATION DES HYDROCARBURES A BORD

I) Sous r6serve des dispositions des paragraphes 5 et 6 de la pr~sente r~gle, les p~tro-
liers d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure 150 tonneaux doivent tre 6quip6s de dispo-
sitifs conformes aux dispositions des paragraphes 2 et 3 de la pr6sente r~gle, h condition
que, dans le cas des p6troliers existants, les prescriptions relatives aux syst~mes de surveil-
lance continue et de contr6le de rejet des hydrocarbures et aux ensembles de citernes de
d6cantation s'appliquent trois ans apr~s la date d'entr6e en vigueur de la pr6sente
Convention.

2) a) Des moyens appropri~s doivent tre pr6vus pour nettoyer les citernes 5. car-
gaison et transf6rer les r6sidus des eaux de ballast pollu6es et les eaux de nettoyage des
citernes h. cargaison dans une citerne de d6cantation agr66e par I'Autorit6. A bord des
p6troliers existants, lune quelconque des citernes cargaison peut 6tre d6sign6e comme
citerne de d6cantation.

b) Dans ce systbme, on doit pr6voir des dispositifs qui permettent de transf6rer les
r6sidus d'hydrocarbures dans une citerne de d6cantation ou un ensemble de citernes de
d6cantation de mani~re que tout effluent rejet6 h la mer satisfasse aux dispositions de la
r~gle 9 de la pr6sente Annexe.

c) Les dispositifs de la citerne de d6cantation ou de I'ensemble de citernes de d6can-
tation doivent avoir une capacit6 suffisante pour pouvoir contenir les r6sidus engendr6s
par les eaux de nettoyage des citernes, les r6sidus d'hydrocarbures et les r6sidus des eaux
de ballast pollu6es mais leur capacit6 totale ne doit pas tre inf6rieure h 3 pour cent de la
capacit6 de transport d'hydrocarbures du navire; toutefois, lorsqu'il existe des citernes a
ballast s6par6 conform6ment h la r~gle 13 de la pr6sente Annexe ou lorsqu'il n'existe pas
de dispositifs n6cessitant I'utilisation d'une quantit6 d'eau suppl6mentaire en sus de l'eau
de nettoyage, tels que des 6jecteurs, I'Autorit6 peut accepter que cette capacit6 soit
ramen6e 2 pour cent. Les p6troliers neufs de plus de 70 000 tonnes de port en lourd sont
munis de deux citernes de d6cantation au moins.

d) Les entr6es, sorties, chicanes ou d6versoirs, s'il en existe, des citernes de d6can-
tation doivent ktre dispos6s de mani~re 6viter qu'il n'y ait des remous excessifs et que
des hydrocarbures ou 6mulsions d'hydrocarbures ne soient entrain6s avec l'eau.

3) a) Un dispositif de surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocar-
bures agr66 par l'Autorit6 doit 6tre install6. Lors de l'6tude de la conception du d6tec-
teur d'hydrocarbures h incorporer dans un tel dispositif, l'Autorit6 tient compte de la
sp6cification recommand6e par l'Organisation*. Le dispositif est muni d'un appareil qui
enregistre en permanence le rejet en litres par mille et la quantit6 totale rejet6e, ou la
teneur en hydrocarbures et le taux de rejet. Ces renseignements doivent pouvoir tre dat6s
(jour et heure) et doivent tre conserv6s pendant trois ans au moins. Le dispositif de
surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocarbures doit fonctionner chaque
fois qu'il y a un rejet d'effluent it la mer et doit permettre d'arr8ter automatiquement
tout rejet de m6langes d'hydrocarbures lorsque le taux instantan6 de rejet des hydrocar-
bures d6passe celui qui est autoris6 par la r~gle 9, paragraphe 1, alin6a a) de la pr6sente
Annexe. Tout d6faut de fonctionnement du dispositif de surveillance continue et de con-
tr6le arrte le rejet et est consign6 dans le registre des hydrocarbures. Ii est prevu une
m6thode manuelle de secours qui peut ktre utilis6e lorsqu'un tel d6faut de fonctionnement
se produit mais le dispositif d6fectueux doit &tre r6par6 de mani~re ht pouvoir fonctionner
avant que le p6trolier ne commence son prochain voyage sur lest, it moins qu'il ne se
rende dans un port pour riparation. Les p6troliers existants se conforment ht toutes les
dispositions sp6cifi6es ci-dessus; toutefois, le rejet peut atre arrt6 par un dispositif
manuel et le taux de rejet peut 6tre 6valu6 d'apr~s les caract6ristiques des pompes.

b) II doit 6tre pr6vu un d6tecteur d'interface efficace agr66 par I'Autorit6 qui per-
mette de d6terminer rapidement et avec pr6cision I'emplacement de l'interface hydrocar-

* On se r6firera A la - Recommandation sur des sp6cifications internationales pour les s6parateurs d'eau et
d'hydrocarbures et les d6tecteurs d'hydrocarbures - adopt6e par I'Organisation dans ]a r6solution A.233(VII).
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bures/eau dans les citernes de ddcantation et qui soit utilisable dans les autres citernes ofo
s'effectue la separation des hydrocarbures et de I'eau et d'oii l'effluent doit tre rejet6
directement la mer.

c) Les instructions relatives 5i I'exploitation de ce syst~me doivent 6tre conformes
aux dispositions d'un manuel d'exploitation approuv6 par l'Autorit6. Elles s'appliquent
tant l'exploitation manuelle qu'5 l'exploitation automatique et doivent garantir que des
hydrocarbures ne seront rejetes aucun moment, sauf dans les conditions stipulres par la
r~gle 9 de la prisente Annexe*.

4) Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de la prisente r~gle ne s'appliquent
pas a bord des p6troliers d'une jauge brute infdrieure 150 tonneaux, obi le contr6le des
rejets d'hydrocarbures prrvu la r~gle 9 de la prrsente Annexe s'effectue par la conserva-
tion 5 bord des hydrocarbures et le rejet ultirieur de toutes les eaux de nettoyage pollutes
dans des installations de reception; on inscrit dans le registre des hydrocarbures la quantit6
totale des hydrocarbures et de l'eau utilisre pour le nettoyage et renvoyde h une citerne
de stockage. Cette quantite totale doit tre rejetre dans des installations de reception 5t
moins que des dispositions approprires ne soient prises pour verifier que l'effluent rejet6
h la mer satisfait aux dispositions de la r~gle 9 de la prdsente Annexe.

5) L'Autorit6 peut exempter de l'application des dispositions des paragraphes 1, 2
et 3 de la prisente r~gle tout pitrolier qui n'effectue que des voyages de 72 heures ou moins
et ne s'6loigne pas de plus de 50 milles de la terre la plus proche, sous reserve que le
prtrolier ne soit pas tenu de possrder un Certificat international de prevention de la pollu-
tion par les hydrocarbures (1973) et n'en poss~de effectivement pas. I n'est accord6
d'exemption qu'A la condition que le prtrolier conserve h bord tous mdlanges d'hydro-
carbures pour les rejeter ulterieurement dans des installations de reception et que I'Auto-
rit6 se soit assurie que les installations disponibles pour recevoir ces milanges d'hydrocar-
bures conviennent.

6) Lorsque, de l'avis de l'Organisation, ilest impossible d'obtenir le matriel pres-
crit ii la r~gle 9, paragraphe 1, alinra a) vi) de la pr6sente Annexe et spMcifi6 au para-
graphe 3, alinia a) de la prisente rgle pour la surveillance continue des rejets de produits
raffinrs l6gers (hydrocarbures blancs), l'Autorit6 peut suspendre l'application de cette
prescription, condition que le rejet ne soit autoris6 que lorsqu'il est effectu6 selon des
procedures 6tablies par l'Organisation qui satisfassent aux conditions 6noncies a la rfgle 9,
paragraphe 1, alinia a) de la prisente Annexe, l'exception de celle relative a l'utilisation
d'un syst~me de surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocarbures. L'Orga-
nisation reexamine la question du materiel disponible au moins tous les 12 mois.

7) Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de la prrsente r~gle ne s'appliquent
pas aux pitroliers transportant de I'asphalte, le contr6le prevu la rfgle 9 de la prrsente
Annexe s'effectuant dans ce cas par la conservation des rrsidus d'asphalte it bord et le
rejet ultrrieur, dans des installations de reception, de toutes les eaux de nettoyage polludes.

Rgle 16. DISPOSITIF DE SURVEILLANCE CONTINUE ET DE CONTROLE DES REJETS
D'HYDROCARBURES ET S9PARATEUR D'EAU ET D'HYDROCARBURES

1) Tout navire d'une jauge brute 6gale ou supirieure A 400 tonneaux est muni d'un
sdparateur d'eau et d'hydrocarbures ou d'un syst~me de filtrage conforme aux dispositions
du paragraphe 6 de la prdsente rigle. Un tel navire, transportant de grandes quantit6s de
combustible liquide, se conforme aux dispositions du paragraphe 2 de la presente rigle
ou du paragraphe I de la r~gle 14.

2) Tout navire d'une jauge brute 6gale ou supdrieure 5 10 000 tonneaux est muni
a) En plus des dispositifs prdvus au paragraphe 1 de la prdsente rigle, d'un dispositif de

surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocarbures conforme aux disposi-
tions du paragraphe 5 de la prisente r~gle, ou

* On se rdfrrera au Clean Seas Guide for Oil Tankers (Recueil de r~gles pour la propreti des mers l'usage
des navires-citernes) publi6 par la Chambre internationale de la marine marchande et le Oil Companies Interna-
tional Marine Forum.

Vol. 1341. 1-22484



United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recuel des Traitds

b) A titre de solution de rechange aux dispositifs prevus au paragraphe 1 et au para-
graphe 2, alina a) de la prrsente r~gle, d'un srparateur d'eau et d'hydrocarbures con-
forme aux dispositions du paragraphe 6 de la prrsente rfgle et d'un syst~me de filtrage
conforme aux dispositions du paragraphe 7 de la prrsente r~gle.

3) En ce qui concerne les navires d'unejauge brute infrrieure t 400 tonneaux, 1'Auto-
rit6 veille i ce que ces navires soient 6quiprs, dans la mesure du possible, d'installa-
tions permettant de conserver a bord les hydrocarbures ou les mrlanges d'hydrocarbures
ou de les rejeter conformrment aux dispositions de la r~gle 9, paragraphe 1, alina b)
de la prrsente Annexe.

4) Les navires existants devront se conformer aux dispositions des paragraphes 1,
2 et 3 de la prrsente rfgle au plus tard trois ans apr~s l'entrre en vigueur de la prrsente
Convention.

5) Le dispositif de surveillance continue et de contr6le doit tre d'un type agr66 par
l'Autorit6. Lors de l'6tude de la conception du drtecteur d'hydrocarbures h incorporer
dans un tel dispositif, rAutorit6 tient compte de la specification recommandre par l'Orga-
nisation*. Le dispositif de surveillance est muni d'un appareil qui enregistre en permanence
la teneur en hydrocarbures en parts par million. Ces renseignements doivent pouvoir 6tre
dates (jour et heure) et doivent tre conserves pendant trois ans au moins. Le dispositif
de surveillance continue et de contr6le doit fonctionner chaque fois qu'il y a un rejet
d'effluent i la mer et doit permettre d'arrter automatiquement tout rejet de melange
d'hydrocarbures lorsque la teneur en hydrocarbures de l'effluent drpasse celle qui est
autorisre par le paragraphe 1, alina b) de la rbgle 9 de la prrsente Annexe. Tout drfaut
de fonctionnement du dispositif de surveillance continue et de contr6le arrkte le rejet et
est consign6 dans le registre des hydrocarbures. Le dispositif drfectueux doit 8tre rrpar6
de mani~re h pouvoir fonctionner avant que le navire ne reprenne la mer, h moins qu'iI
ne se rende dans un port de reparation. Les navires existants se conforment bt toutes les
dispositions sprcifires ci-dessus; toutefois, le rejet peut 8tre arrt6 par un dispositif
manuel.

6) Le srparateur d'eau et d'hydrocarbures ou le syst~me de filtrage doivent tre d'un
type agr66 par l'Autorit6 et congus de fagon que tout melange d'hydrocarbures rejet6 dans
la mer apr~s tre pass6 par le srparateur ou le syst~me de filtrage ait une teneur en hydro-
carbures [infrieure t] 100 parts par million. Lors de l'examen des caractrristiques du sys-
t~me, l'Autorit6 doit tenir compte des specifications recommandres par l'Organisation*.

7) Le syst~me de filtrage vis6 au paragraphe 2, alina b) de la prrsente r~gle doit
tre d'un type agr66 par I'Autorit6 et conqu de fagon h recevoir les rejets du srparateur

et ii produire un effluent dont la teneur en hydrocarbures ne drpasse pas 15 parts par
million. I1 est muni d'un dispositif d'alarme indiquant le moment o6 cette teneur risque
d'tre drpassre.

Rkgle 17. CITERNES k RIESIDUS D'HYDROBARBURES (BOUES)

1) Tout navire d'une jauge brute 6gale ou sup~rieure h 400 tonneaux doit tre
6quip6 d'une ou plusieurs citernes de capacit6 suffisante, compte tenu du type des machines
et de la dur~e du voyage, pour recevoir les residus d'hydrocarbures (boues) qu'il n'est
pas possible d'6liminer autrement en se conformant aux prescriptions de la pr~sente
Annexe, tels que ceux qui proviennent de la purification du combustible et des huiles de
graissage et que les fuites d'hydrocarbures dans les compartiments des machines.

2) A bord des navires neufs, ces citernes doivent tre conques et construites de
mani~re it faciliter le nettoyage et le rejet des r6sidus dans les installations de reception.
Les navires existants doivent se conformer h la pr~sente disposition dans la mesure du
possible et du raisonnable.

* On se referera h la - Recommandation sur des specifications internationales pour les s~parateurs d'eau et
d'hydrocarbures et les ditecteurs d'hydrocarbures , adoptre par rOrganisation dans la rrsolution A.233(VII).
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RgIe 18. INSTALLATIONS DE POMPAGE, DE TUYAUTAGES
ET DE REJET A BORD DES PETROLIERS

1) A bord de tout pitrolier, un collecteur de rejet pouvant 6tre reli6 aux installations
de reception pour le rejet des eaux de ballast polludes ou des eaux contenant des hydrocar-
bures doit aboutir au pont ddcouvert sur les deux bords du navire.

2) A bord de tout pdtrolier, les tuyautages qui permettent d'effectuer les rejets
d'effluent A la mer autorisds par la r~gle 9 de ia prdsente Annexe doivent aboutir au pont
d~couvert ou au bord6 du navire au-dessus de la flottaison dans les conditions de ballas-
tage maximal. On peut accepter que les tuyautages soient disposes diffdremment pour
permettre les rejets dans les conditions autoris~es aux alindas a) et b) du paragraphe 4
de la prdsente r~gle.

3) A bord de tout petrolier neuf, il doit tre prdvu une commande permettant d'inter-
rompre le rejet d'effluent h la mer hL partir d'un endroit situ6 sur le pont supdrieur ou au,
dessus et d'oii l'on puisse exercer une surveillance visuelle sur le collecteur vis6 au para-
graphe 1 de la prdsente r~gle, lorsqu'il est en service, et sur l'effluent lorsqu'il est rejet6
par les tuyautages visds au paragraphe 2 de la prdsente r~gle. II n'y a pas lieu d'avoir une
commande permettant d'interrompre le rejet h l'endroit d'ofi l'on exerce cette surveil-
lance s'il existe un systime efficace et fiable de communication tel qu'un syst~me de com-
munication par tdl~phone ou radio entre l'endroit d'oi6 s'exerce la surveillance et l'emplace-
ment de la commande des rejets.

4) Tous les rejets s'effectuent au-dessus de la flottaison sous reserve des exceptions
ci-apr~s :
a) Les rejets de ballast propre et de ballast sdpar6 peuvent s'effectuer sous la flottaison

dans les ports ou les installations terminales au large;
b) Les navires existants qui ne peuvent, sans subir de modification, rejeter du ballast

sdpar6 au-dessus de la flottaison peuvent le rejeter au-dessous de la flottaison, A condi-
tion qu'un examen de la citerne effectu6 immddiatement avant le rejet n'ait rdv616
aucune presence d'hydrocarbures.

Rgle 19. RACCORD NORMALISI DE JONCTION DES TUYAUTAGES DE DIECHARGEMENT

Afin de permettre le raccordement des tuyautages des installations de r6ception aux
tuyautages du navire destin6s au rejet de r6sidus provenant des cales de la tranche des
machines, les uns et les autres doivent ktre munis de raccords de jonction normalisds
ayant des dimensions conformes h celles figurant dans le tableau suivant:

Dimensions normalisies des brides des raccords de jonction des tuyaux de rejet

Description Dimensions

Diamtre ext~rieur ............. 215 mm
Diamtre int~rieur ............. Suivant diamtre ext~rieur de tuyautage

Diamtre du cercle de pergage .. 183 mm
Fentes dans la bride ........... 6 trous de 22 mm de diamtre places h 6gale distance sur le

cercle de pergage et prolong~s par une fente de 22 mm de
largeurjusqu'au bord ext6rieur de la bride

Epaisseur de la bride ........... 20 mm
Boulons et 6crous : quantit6, dia-

metre ...................... 6 de chaque, de 20 mm de diamntre et de longueur appropride

La bride est conque pour recevoir des tuyautages d'un diam~tre ext~rieur allant jusqu'h 125 mm
et doit Etre en acier ou autre matdriau 6quivalent, de surface plane et munie d'un joint en mat~riau
6tanche aux hydrocarbures; la bride et le joint doivent tre conqus pour une pression de service de
6 kg/cm2 .
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Rbgle 20. REGISTRE DES HYDROCARBURES

1) II est tenu pour tous les p6troliers d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 150 ton-
neaux et pour tous les navires, autres que les p6troliers, d'une jauge brute 6gale ou sup6-
rieure A 400 tonneaux un registre des hydrocarbures, qui peut ou non tre int6gr6 dans le
livre de bord rdglementaire, sous la forme pr6vue h I'appendice III de la pr6sente Annexe.

2) Des mentions sont port6es sur le registre des hydrocarbures, pour chacune des
citernes du navire, chaque fois qu'il est proc6d6 h l'une quelconque des operations sui-
vantes h bord du navire

a) Ptroliers

i) Chargement d'une cargaison d'hydrocarbures;
ii) Transfert interne d'une cargaison d'hydrocarbures en cours de voyage;
iii) Ouverture ou fermeture, avant et apr~s les op6rations de chargement et de d6charge-

ment, des vannes ou de tout dispositif analogue reliant entre elles les citernes ht
cargaison;

iv) Ouverture ou fermeture des moyens de communication entre les tuyautages h car-
gaison et les tuyautages de ballast d'eau de mer;

v) Ouverture ou fermeture des vannes install6es sur le bord6 du navire avant, pendant
et apr~s les op6rations de chargement et de d6chargement;

vi) Nchargement d'une cargaison d'hydrocarbures;
vii) Ballastage des citernes it cargaison;
viii) Nettoyage des citernes h cargaison;

ix) Rejet des eaux de ballast it l'exception de celles provenant de citernes it ballast
s6par6;

x) Rejet des eaux des citernes de d6cantation;

xi) Elimination des r6sidus;

xii) Rejet des eaux de cales qui se sont accumul6es dans la tranche des machines au port
et rejet de routine it la mer des eaux de cales de la tranche des machines.

b) Autres navires

i) Ballastage ou nettoyage des citernes h combustible ou des espaces h cargaison desti-
n6s aux hydrocarbures;

ii) Rejet des eaux de ballast ou des eaux de nettoyage des citernes mentionn6es sous i)
dans le pr6sent alinda;

iii) Elimination des r6sidus;

iv) Rejet des eaux de cales qui se sont accumul6es dans la tranche des machines au port
et rejet de routine h la mer des eaux de cales de la tranche des machines.

3) En cas de rejet d'hydrocarbures ou de m6langes d'hydrocarbures aux termes de
la r~gle 11 de la pr6sente Annexe, ou en cas de d6versement accidentel ou d'autre d6ver-
sement exceptionnel qui fait l'objet des exceptions pr6vues dans ladite r~gle, les cir-
constances et les motifs du rejet sont consign6s dans le registre des hydrocarbures.

4) Chacune des op6rations mentionn6es au paragraphe 2 ci-dessus est int6gralement
et d~s que possible consign6e dans le registre des hydrocarbures, de mani~re que toutes
les mentions correspondant h l'op6ration y soient inscrites. Chaque section du registre
est sign6e par l'officier ou les officiers responsables des op6rations en question, et contre-
sign6e par le capitaine du navire. Les mentions sont 6crites dans une langue officielle de
l'Etat dont le navire est autoris6 h battre le pavilion et, pour les navires porteurs d'un Certi-
ficat international de pr6vention de la pollution par les hydrocarbures (1973), en anglais
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ou en frangais. En cas de diff~rend ou de divergence, les mentions 6crites dans une langue
officielle de l'Etat dont le navire est autoris6 h battre le pavilion font foi.

5) Le registre des hydrocarbures est conserv6 dans un endroit ohi il est ais6ment
accessible aux fins d'examen fA tout moment raisonnable et, sauf pour les navires remor-
qu6s sans 6quipage, doit se trouver ii bord du navire. II doit 6tre conserv6 pendant une
p6riode de trois ans h compter de la derniire inscription.

6) L'autorit6 comp6tente d'un Gouvernement d'une Partie h la Convention peut
examiner le registre des hydrocarbures h bord de tout navire auquel la pr6sente Annexe
s'applique pendant que ce navire se trouve dans un de ses ports ou terminaux au large.
Elle peut en extraire des copies et en exiger la certification par le capitaine du navire.
Toute copie ainsi certifi6e par le capitaine du navire est, en cas de poursuite, admissible
en justice comme preuve des faits relates dans le registre des hydrocarbures. L'inspection
du registre des hydrocarbures et l'6tablissement de copies certifi6es par l'autorit6 comp6-
tente en vertu des dispositions du pr6sent paragraphe sont effectu6s de la fagon la plus
expdditive possible et sans que le navire soit indfiment retard6.

R~gle 21. DISPOSITIONS SPECIALES APPLICABLES AUX PLATES-FORMES DE FORAGE
ET AUTRES PLATES-FORMES

Les plates-formes de forage fixes ou flottantes lorsqu'elles explorent, exploitent ou
traitent au large les ressources min6rales du fond des mers et des oc6ans et les autres
plates-formes se conforment aux dispositions de la prfsente Annexe qui sont applicables
aux navires d'une jauge brute 6gale ou supdrieure h 400 tonneaux, autres que les ptro-
liers, sous r6serve :
a) Qu'elles soient 6quip6es, dans toute la mesure du possible, des installations requises

par les r~gles 16 et 17 de la pr6sente Annexe [;]
b) Qu'elles consignent, sous une forme agri66e par l'Autorit6, toutes les op6rations entrai-

nant des rejets d'hydrocarbures ou de m6langes d'hydrocarbures [;]
[c) Que dans toute zone sp6ciale, il soit interdit, sous r6serve des dispositions de la

r~gle 11 de la pr6sente Annexe, de rejeter i la mer des hydrocarbures, ou melanges
d'hydrocarbures, it moins que la teneur en hydrocarbures des rejets non dilu6s ne
d6passe pas 15 parts par million.]

Chapitre III. PRESCRIPTIONS VISANT A RtDUIRE LA POLLUTION DUE AUX
HYDROCARBURES DEVERSES PAR LES PtTROLIERS EN CAS D'AVARIE
DE BORDE OUDE FOND

R4kle 22. HYPOTHtSES RELATIVES AUX AVARIES

1) Pour calculer les fuites hypoth6tiques d'hydrocarbures des p6troliers, on s'est
fond6 sur les trois dimensions d'une br~che en forme de parafl6l6pip~de dans le bord6
ou le fond du navire. Dans le dernier cas, on a envisag6 deux 6tats distincts d'avarie qui
sont appliqu6s s6par6ment aux parties indiqu6es du ptrolier.

a) A varie de bordi

i) Longueur (X, ):j- L ou 14,5 metres si cette dimension est infdrieure

ii) Profondeur (t) B ou 11,5 metres si cette dimension est inffrieure5

(mesurde h partir du bord6 perpendiculairement au plan axial du navire au niveau
correspondant au franc-bord d't6 assign6)

iii) Hauteur (v,) : A partir de la ligne de rdfdrence sans limite supdrieure
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b) A varie de fond
Sur une longueur de
0,3 L mesurie .par-
tir de la perpendicu- Sur toute autre par-
laire avant du navire tie du navire

L L
Ji) Longueur (K.) - ou 5 metres si-10 10 cette dimension

est inf6rieure

B
ii) Profondeur (ts) : -ou 10 metres 5 metres

en choisissant la
dimension la plus
faible, mais sans
que cette dimen-
sion puisse 8tre
inf6rieure A 5 m6-
tres

B
iii) Hauteur (v) :Tou 6 m~tres

i partir de la ligne de r6f6rence si cette dimension
est inf6rieure

2) Partout ofi les symboles utilis6s dans la pr6sente r~gle figurent dans le pr6sent
chapitre, ils ont le sens dfini dans la pr6sente rbgle.

Regle 23. FUITES HYPOTHtTIQUES D'HYDROCARBURES

1) Les fuites hypoth6tiques d'hydrocarbures dues aux avaries de bord6 (O) ou de
fond (Os) sont calcul6es I'aide des formules suivantes pour les compartiments endom-
mag6s h la suite d'une avarie survenue en un point quelconque de la longueur du navire,
dans la mesure d6finie h la r~gle 22 de la pr6sente Annexe.
a) Avaries de bordi :

O, = YW, + YKIC, (I)

b) A varies de fond :

0s = I + ZCL) (II)

Dans ces formules

Wi = volume en metres cubes d'une citerne laterale en 6tat d'avarie apr~s l'accident
hypoth~tique mentionn6 h la r~gle 22 de la pr~sente Annexe; dans le cas d'une
citerne A ballast s~par6, W peut Etre pris 6gal h zero,

C, = volume en metres cubes d'une citerne centrale en 6tat d'avarie apr~s l'acci-
dent hypoth~tique mentionn6 la r~gle 22 de la presente Annexe; dans le cas
d'une citerne h ballast s~par6, C1 peut tre pris 6gal A zero,

Ki - 1 _bt lorsque b, est 6gal ou sup~rieur h to, K, doit 8tre pris 6gal h zero,tc

Z = Ilorsque h, est 6gal ou sup~rieur h v., Z, doit Etre pris 6gal h zero,
Vs

bi = largeur en metres de la citerne lat~rale consid~r~e, mesur~e A partir du bord6
perpendiculairement au plan axial du navire au niveau correspondant au
franc-bord d'6t6 assignS,
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h= hauteur minimale en metres des doubles fonds consid~r~s. Lorsqu'il n'existe
pas de doubles fonds, hl doit ktre pris 6gal h z6ro.

Partout ou des symboles utilis6s dans le pr6sent paragraphe figurent dans le present cha-
pitre, ils ont le sens d6fini dans le pr6sent paragraphe.

2) Si un espace vide ou une citerne A ballast s6par6 dont la longueur est inf6rieure
A la longueur X c d6finie A la r.gle 22 de la prdsente Annexe se situe entre des citernes lat6-
rales d'hydrocarbures, la valeur 0, de la formule (I) peut tre calcul6e en prenant le
volume W, 6gal au volume r6el de l'une des deux citernes adjacentes l'espace consi-
d6r6 (lorsqu'elles ont la m~me capacit6) ou de la plus petite de celles-ci (si elles n'ont pas
la m&me capacit6) multipli6 par Si d6fini ci-apr~s, et en prenant pour toutes les autres
citernes lat6rales touch6es par I'abordage la valeur du volume total r6el.

xi

Si = I- -xc

Dans cette formule : Xi = longueur en metres de I'espace vide ou de la citerne A ballast
sdpar6 considdrde.
3) a) II n'y a lieu de tenir compte des citernes de doubles fonds vides ou transpor-

tant de l'eau propre que lorsque les citernes situ6es au-dessus contiennent une cargaison.
b) Lorsque les doubles fonds ne s'6tendent pas sur toute la longueur et sur toute la

largeur de la citerne consid6r6e, on estime qu'il n'y a pas de doubles fonds et il convient
alors d'inclure dans la formule (II) le volume des citernes situ6es au-dessus de l'avarie de
fond, m~me si l'on ne consid~re pas la citerne comme endommag~e, en raison de la pr6-
sence de ces doubles fonds partiels.

c) I1 n'y a pas lieu de tenir compte des puisards dans le calcul de la valeur de h,
lorsque ceux-ci ont une surface qui n'est pas excessive et ont un creux minimal, par
rapport h la citerne, en tout cas inf6rieur h la moiti6 de celui des doubles fonds. Si le creux
d'un puisard est sup6rieur la moiti6 de celui des doubles fonds, h, doit &re pris 6gal
au creux des doubles fonds moins celui du puisard.

Les tuyautages desservant ces puisards doivent, s'ils sont install6s l'int6rieur des
doubles fonds, tre pourvus de vannes ou autres dispositifs de fermeture au point oil iis
p6n~trent dans la citerne desservie, pour emp~cher toute fuite d'hydrocarbures en cas
d'avarie aux tuyautages. Ces tuyautages doivent tre aussi 6loign6s que possible du
bord6 des fonds du navire. Ces vannes doivent 6tre ferm6es en permanence, h la mer,
lorsque les citernes contiennent des hydrocarbures. Toutefois, elles peuvent 6tre ouvertes
dans le seul cas oit un transfert de cargaison est n6cessaire pour r6tablir I'assiette du navire.

4) Lorsque l'avarie de fond atteint simultan6ment quatre citernes centrales, ia valeur
de Os peut &re calcul6e d'apr~s la formule suivante :

1
0 =-- (1ZjWI + lZiC1 ) (III)

5) Une Autorit6 peut consid6rer comme 6tant de nature h limiter les fuites d'hydro-
carbures en cas d'avarie de fond la pr6sence A bord d'un dispositif de transfert de la
cargaison ayant, en cas d'urgence, une forte puissance d'aspiration dans chaque citeme
b cargaison, qui permette de transf6rer les hydrocarbures d'une ou plusieurs citernes
endommag6es vers des citernes ballast s6par6 ou vers les citernes h cargaison partielle-
ment remplies, si on peut s'assurer que ces derni~res ont une capacit6 disponible suffi-
sante. Cette hypoth~se n'est toutefois valable que s'il est possible de transf6rer en deux
heures un volume d'hydrocarbures 6gal i la moiti6 de la capacit6 de la plus grande des
citernes endommag6es et si les citernes de ballast ou h cargaison peuvent absorber ce
volume. De plus, I'Autorit6 ne peut adopter cette hypoth~se que pour autoriser le calcul
de O d'apr~s la formule (III). Les tuyautages d'aspiration doivent tre install6s h une
hauteur au moins 6gale A la hauteur de la br~che dans le fond v,. L'autorit6 doit com-
muniquer i l'Organisation les renseignements sur les dispositions qu'elle adopte, aux
fins de diffusion aux autres Parties h la Convention.
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RgIe 24. DISPOSITION DES CITERNES A CARGAISON

ET LIMITATION DE LEURS DIMENSIONS

1) Tout p~trolier neuf doit satisfaire aux dispositions de la pr~sente r~gle. Tout
p6trolier existant sera tenu de satisfaire aux dispositions de la pr6sente r~gle, dans un d61ai
de deux ans apr~s la date d'entr6e en vigueur de la pr6sente Convention, s'il appartient A
l'une des deux cat6gories suivantes :
a) P6troliers dont la livraison est post6rieure au r janvier 1977;

b) P6troliers qui remplissent simultan6ment les conditions suivantes

i) La livraison n'est pas post6rieure au ler janvier 1977; et

ii) La commande est post6rieure au 1r janvier 1974 ou, s'il n'a pas 6 pass6 de com-
mande ant6rieurement, la quille est pos6e post6rieurement au 30 juin 1974 ou le
p6trolier n'atteint un stade 6quivalent de construction qu'apr~s cette date.

2) Les dimensions et la disposition des citernes des navires-citernes doivent ktre
telles que les fuites hypoth6tiques d'hydrocarbures 0, ou 0, calcul6es ainsi qu'il est
prescrit A la rfgle 23 de la pr6sente Annexe ne d6passent en aucun point de la longueur du
navire 30 000 metres cubes ou 400 'W, si cette derni re valeur est supdrieure, sous
r6serve d'un maximum de 40 000 m~tres cubes.

3) Le volume d'une citerne lat6rale A cargaison d'hydrocarbures ne doit pas d6pas-
ser, k bord d'un p6trolier, soixante-quinze pour cent des limites pr6vues au paragraphe 2
de la pr6sente r~gle pour les fuites hypoth6tiques d'hydrocarbures. Le volume d'une citerne
centrale h cargaison d'hydrocarbures ne doit pas d6passer 50 000 metres cubes. Toutefois,

bord des p6troliers 6quip6s de citernes A ballast s6par6 tels qu'ils sont d6finis la rfgle 13
de la pr6sente Annexe, le volume admissible d'une citerne lat6rale install6e entre deux
citernes A ballast s6par6 d'une longueur sup6rieure tc peut tre augment6 jusqu'h la
limite maximale pr6vue pour les fuites hypoth6tiques d'hydrocarbures, condition que la
largeur de la citerne lat6rale soit sup6rieure A t,.

4) La longueur de chaque citerne A cargaison ne doit pas d6passer 10 metres ou
I'une des valeurs suivantes, si ces valeurs sont sup6rieures

a) S'il n'existe pas de cloison longitudinale : 0,1 L

b) Lorsqu'il n'existe qu'une cloison longitudinale dans I'axe du navire 0,15 L

c) Lorsqu'il existe deux rang6es ou plus de cloisons longitudinales

i) Pour les citernes lat6rales 0,2 L
ii) Pour les citernes centrales

bi 1
1) Si--est 6gal ou superieure a - 0,2 L

B
b1  1

2) Si--est inf6rieur h
B5

- Lorsqu'il n'existe pas de cloison axiale :(0,5 - + 0, 1)L

- Lorsqu'il existe une cloison axiale : (0,25-- + 0,15)L

5) Afin de ne pas d6passer les limites de volume fix6es par les paragraphes 2, 3 et 4
de la pr6sente r~gle et quel que soit le type agr66 du syst~me de transfert de la cargaison
qui a 6t6 install6, Iorsque ce syst~me relie entre elles un nombre de citernes 6gal ou sup6-
rieur A deux, des vannes ou d'autres dispositifs analogues de fermeture doivent s6parer les
citernes les unes des autres. Ces vannes et dispositifs doivent ktre ferm6s Iorsque le p6tro-
Her est en mer.
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6) Les tuyautages qui traversent les citemes As cargaison et sont situ~s 5- moins de
t, du bord6 du navire ou As moins de v, du fond du navire doivent Etre munis de vannes ou
de dispositifs de fermeture analogues is l'endroit of ils drbouchent dans une quelconque
citerne as cargaison. Ces vannes doivent &re fermres en permanence, A la mer, lorsque les
citernes contiennent des hydrocarbures. Toutefois, elles peuvent ktre ouvertes, dans le
seul cas oi un transfert de cargaison est nrcessaire pour rrtablir l'assiette du navire.

RgIe 25. COMPARTIMENTAGE ET STABILITEI

1) Tout prtrolier neuf doit satisfaire aux crit~res de compartimentage et de stabilit6
sprcifirs au paragraphe 3 de la prrsente rfgle aprs avoir subi i'avarie hypothetique de
bord6 ou de fond drfinie au paragraphe 2 de la prrsente r~gle, quel que soit le tirant d'eau
en service dans les conditions rrelles de chargement partiel ou total compatibles avec
l'assiette et la resistance du navire, et avec la densit6 de la cargaison. Cette avarie doit
s'appliquer comme suit as tous les points possibles de la longueur du navire :
a) Pour les prtroliers d'une longueur suprrieure A_ 225 metres, is n'importe quel point de la

longueur du navire;

b) Pour les p~troliers d'une longueur suprrieure is 150 mtres mais ne drpassant pas
225 metres, As n'importe quel point de la longueur hs condition, toutefois, que cette avarie
ne s'6tende pas is une cloison avant ou arri~re limitant un compartiment de machines
situ6 is l'arri~re. La tranche des machines doit ktre considre comme un seul compar-
timent envahissable;

c) Pour les petroliers d'une longueur ne drpassant pas 150 metres, As n'importe quel
point de la Iongueur situ6 entre des cloisons transversales contiguis, is 1'exception
de la tranche des machines. Pour les prtroliers d'une longueur 6gale ou infrrieure is
100 metres, s'il est impossible d'appliquer toutes les prescriptions du paragraphe 3
de la prrsente rfgle sans porter atteinte matrriellement aux caractrristiques d'exploi-
tation du navire, les Autoritrs peuvent autoriser les drrogations A ces prescriptions.

I1 n'est pas tenu compte des 6tats de ballast lorsque le prtrolier ne transporte pas
d'hydrocarbures dans ses citernes is cargaison, is i'exclusion de tous rrsidus d'hydrocar-
bures.

2) Les dispositions suivantes sont applicables en ce qui concerne l'6tendue et la
nature de la br~che hypothrtique :

a) Les dimensions de la br~che ouverte dans le bord6 ou le fond sont celles sprcifires is
la rfgle 22 de ia prrsente Annexe, is ceci pres que la longueur de l'avarie de fond
siture is moins de 0,3 L a partir de la perpendiculaire avant du navire est la m~me que
celle de i'avarie de bord6 sprcifi~e is la r~gle 22, paragraphe 1, alinra a)i) de la pr6-
sente Annexe. Si une br~che de dimensions inferieures entraine une situation plus
grave, on prend ces dimensions pour hypoth~se;

b) Dans le cas d'une avarie s'6tendant is des cloisons transversales conform6ment aux cas
prevus aux alinras a) et b) du paragraphe 1 de la prrsente rfgle, la distance qui
srpare les cloisons transversales 6tanches doit tre au moins 6gale is la longueur hypo-
thrtique de la brche indiqure is l'alinra a) du present paragraphe pour que ces cloisons
puissent ktre consid~res comme efficaces. Lorsque cette distance est infrrieure, on
suppose qu'une ou plusieurs des cloisons endommagres ayant la longueur susvisre
n'existent pas aux fins des calculs visant is identifier les compartiments envahis;

c) Dans le cas d'une br~che siture entre deux cloisons transversales 6tanches contigu~s,
tel que celui prrvu a l'alinra c) du paragraphe 1 de ia prrsente r~gle, on suppose
qu'aucune cloison transversale principale ni aucune cloison transversale limitant une
citerne latrrale ou une citerne de doubles fonds ne sont endommagres sauf :
i) Si la distance qui srpare les cloisons contigu~s est infrrieure is la longueur hypoth6-

tique de la br~che mentionnee is I'alinra a) du present paragraphe, ou
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ii) Si une cloison transversale pr~sente une niche ou une baionnette d'une Iongueur
sup6rieure h 3,05 metres situ6es it I'int6rieur des limites de ia profondeur hypo-
th6tique de la br~che; la niche form6e par la cloison de coqueron arrire et le toit
du coqueron arri~re n'est pas consid6r6e comme telle aux fins de la pr6sente r~gle;

d) Si des tuyautages, conduits ou tunnels sont situ6s i l'int6rieur des limites hypoth6tiques
de la br~che, des dispositions doivent &tre prises pour 6viter que I'envahissement pro-
gressif ne s'6tende par l'interm6diaire de ces tuyautages, conduits ou tunnels bt
d'autres compartiments que ceux suppos6s envahissables dans les calculs effectu6s.
pour chaque cas d'avarie.

3) On peut consid6rer qu'un p6trolier r6pond aux critires de survie apr~s avarie s'il
est satisfait aux conditions suivantes :

a) La flottaison finale, compte tenu de I'enfoncement, de la gite et de I'assiette, est situ6e
au-dessous du bord inf6rieur de toute ouverture pouvant permettre un envahissement
progressif. Parmi ces ouvertures, on doit comprendre les tuyaux de d6gagement d'air
et les ouvertures qui sont ferm6es au moyen de portes ou de panneaux d'6coutille
6tanches aux intemp6ries. On peut exclure les ouvertures ferm6es au moyen de bou-
chons de trous d'hommes et de bouchons ii plat pont 6tanches, de petits panneaux
d'6coutille de citerne A cargaison 6tanches, de portes h glissi~re 6tanches command6es
A distance et de hublots de type fixe;

b) Au stade final de I'envahissement, I'angle d'inclinaison dOf l'envahissement dissym&-
trique ne doit pas d6passer 25 degr6s. Toutefois, cet angle peut atteindre 30 degr6s si
le livet du pont n'est pas immerg6;

c) La stabilit6 au stade final de l'envahissement doit tre calcul6e et peut tre consid6r6e
comme satisfaisante si I'arc de la courbe du bras de levier de redressement mesure au
moins 20 degr6s it partir de la position d'6quilibre et si le bras de levier de redresse-
ment est 6gal A 0,1 metre au moins. L'Autorit6 doit tenir compte du risque que peut
constituer l'immersion momentan6e des ouvertures prot6g6es ou non prot6g6es lorsque
I'angle d'inclinaison du navire se situe dans les limites de stabilit6 r6siduelle;

d) L'Autorit6 doit s'assurer que la stabilit6 du navire aux stades interm6diaires d'enva-
hissement est suffisante.

4) On doit v6rifier qu'il est satisfait aux prescriptions du paragraphe 1 de la pr6sente
r~gle par des calculs tenant compte des caract6ristiques de base du navire, de la disposi-
tion, de la configuration et du contenu probable des compartiments endommag6s ainsi
que de la r6partition, de la densit6 et de l'effet des carbnes liquides des liquides tra.nspor-
t6s. Ces calculs se fondent sur les hypotheses suivantes

a) II est tenu compte de toute citerne vide ou partiellement remplie ainsi que de la den-
sit6 des cargaisons transport6es et des fuites de liquides provenant de compartiments
endommag6s;

b) On adopte les perm6abilit6s suivantes

Espaces Permiabiliti

Destin6s aux provisions de bord ....................... 0,60

Occup6s par des locaux habit6s ....................... 0,95

Occup6s par des machines ............................ 0,85
V ides ............................................... 0,95

Destin6s aux liquides consommables ................... 0 ou 0,95*
Destines h d'autres liquides ........................... 0 it 0,95**
* Choisir [a permrabilit6 qui conduit aux prescriptions les plus severes.
** La permeabilite des compartiments partiellement remplis doit tre fonction de la quantit6 de liquides trans-
port~s:
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c) I1 n'est pas tenu compte de la flottabilit6 des superstructures situ~es directement au-
dessus de l'avarie de bord6. Les parties non envahies des superstructures situ6es hors
des limites de I'avarie peuvent, toutefois, &re prises en consid6ration h condition
qu'elles soient s6par6es de I'espace endommag6 par des cloisons 6tanches et qu'elles
satisfassent aux dispositions de l'alin6a a) du paragraphe 3 de la pr6sente r~gle. Les
portes 6tanches mont6es sur gonds sont admises dans les cloisons 6tanches des super-
structures;

d) L'effet des car~nes liquides un angle d'inclinaison de 5 degr6s doit tre calculI6 pour
chaque compartiment. L'Autorit6 peut exiger ou permettre que I'angle d'inclinaison
retenu pour le calcul des corrections pour car~nes liquides soit sup6rieur i 5 degr6s dans
le cas de citernes partiellement remplies;

e) Pour le calcul des corrections apporter en vue de tenir compte de l'effet des carbnes
liquides des liquides consommables, on suppose que, pour chaque type de liquide, au
moins deux citernes situ6es c6te h c6te dans le sens transversal ou une citerne axiale
unique pr6sentent une car~ne liquide et l'on choisit la citerne ou la combinaison de
citernes o6i l'effet des car~nes liquides est le plus important.

5) On doit fournir au capitaine de chaque p6trolier et h la personne responsable
d'un p6trolier sans propulsion autonome auxquels s'appliquent les dispositions de la pr6-
sente Annexe les renseignements suivants pr6sent6s sous une forme appropri6e :

a) Des instructions sur le chargement et la r6partition des cargaisons A transporter permet-
tant de satisfaire aux dispositions de la pr6sente r~gle;

b) Des renseignements sur I'aptitude du navire i satisfaire aux critires de stabilit6 apr~s
avarie 6nonc6s dans la pr6sente r~gle et notamment sur l'incidence des d6rogations qui
auront pu tre accord~es en vertu de l'alin6a c) du paragraphe 1 de la pr6sente r~gle.

Appendice I

LISTE D'HYDROCARBURES*

Asphalte (bitume)

Bases pour m6langes
Asphalte pour tanch~it6
Bitume direct

Hydrocarbures

Huile clarifi~e
Petrole brut
Mlanges contenant du p~trole brut
Gas oil moteur
Fuel oil no 4
Fuel oil n- 5 Suivant specifications
Fuel oil no 6 am6ricaines
Fuel 16ger 1
Fuel lourd no 1 Suivant sp6cifications
Fuel lourd no 2 frangaises
Fuel direct
Bitume routier
Huile pour transformateur
Produits h caract~re aromatique (h l'exclu-
sion des huiles v6g6tales)

Huile de graissage et huiles de base
Huile min6rale
Huile moteur
Huile d'impr6gnation
Huile i broches (spindle)
Huile turbine

Gas oils atmosphriques

Directs
S6paration flash

Distillats paraffineux

Gas oil de craquage

Bases pour carburants

Alkylats pour carburants
RMformats
Polym~re pour essence

* La liste ci-dessus ne doit pas ngcessairement tre consid6r6e comme exhaustive.

Vol. 1341, 1-22484



United Nations - Treaty Series 9 Nations Unies - Recuell des Traitks

Essences

Condensats
Carburant auto
Essence aviation
Fuel oil no I

(kerosine) I Suivant spgcifications
Fuel oil no I-D am~ricaines
Fuel oil no 2
Fuel oil no 2-D
Petrole lampant ]
Petrole lampant

dgsodoris6 Suivant specifications
Fuel domestique francaises
Fuel domestique

dgsodoris6 I

Carburjacteurs

JP-I (kerosine)

JP-4 Suivant sp6cifications
JP-5 (kerosine, am~ricaines

heavy)
Turbo fuel
PNtrole
Essence min6rale
(white spirit)

Naphta

Solvant 16ger
Solvant lourd
Coupe 6troite
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Appendice II

MODULE DE CERTIFICAT

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES HYDROCARBURES (1973)

D61ivr6 en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1973 pour la pr6ven-
tion de ia pollution par les navires au nom du Gouvernement

(nom officiel complet du pays)

p ar ............................................................................
(titre officiel complet de la personne comptente ou de I'organisation autorisde en vertu des
dispositions de la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les

navires)

Type du navire :
P6trolier, y compris les transporteurs mixtes*

Transporteur d'asphalte*

Navire, autre qu'un pdtrolier, muni de citernes i cargaison tombant sous le coup du
paragraphe 2 de la r~gle 2 de I'Annexe I de la Convention*

Navire autre que ceux 6numer6s ci-dessus*

Navire neuf/existant*
Date du contrat de construction ou de transformation importante : ....................
Date de la pose de la quille, date A laquelle le navire se trouvait dans un 6tat d'avance-

ment equivalent, ou date A laquelle une transformation importante A commenc6 : .....
Date de livraison ou date h laquelle une transformation importante a 6t6 termin6e : ........

[PARTIE] A. Tous NAVIRES

Le navire est 6quip6 :
Pour les navires d'une jauge brute 6gale ou sup&rieure A 400 tonneaux

a) D'un dispositif de separation des mdlanges d'eau et d'hydrocarbures* (susceptible de
produire un effluent d'une teneur 6gale ou inftrieure h 100 parts par million) ou

b) D'un syst~me de filtrage des hydrocarbures* (susceptible de produire un effluent d'une
teneur 6gale ou inf&rieure h 100 parts par million)

Pour les navires d'une jauge brute 6gale ou sup&rieure 10 000 tonneaux

* Rayer la mention inutile.
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c) D'un syst~me de surveillance continue et de contr6le des rejets d'hydrocarbures*
(compl6mentaire de a) ou de b) ci-dessus) ou

d) D'un dispositif de s6paration des m6langes d'eau et d'hydrocarbures et d'un syst~me
de filtrage des hydrocarbures* (susceptibles de produire un effluent d'une teneur 6gale
ou inf6rieure 15 parts par million) au lieu de a) ou de b) ci-dessus

D6tail des exemptions accord6es au navire dans le cadre du [paragraphe 2 et de
I'alin6a a) du paragraphe 4 de la r~gle 2] de i'Annexe I de la pr6sente Convention :

Observations

PARTIE B. PE-TROLIERt**

Port en lourd ............. tonnes m6triques. Longueur du navire .............
metres.

Il est certifi6 que le navire
a) Est tenu d'tre construit conformement aux dispositions de la r~gle 24 de 'Annexe I

de la Convention, et qu'il satisfait ces dispositions*,
b) N'est pas tenu d'tre construit conformement aux dispositions de la r~gle 24 de

l'Annexe I de la Convention*,
c) N'est pas tenu d'tre construit conform~ment aux dispositions de la r~gle 24 de

l'Annexe I de la Convention mais qu'il satisfait h ces dispositions*.
La capacit6 des citernes at ballast s~par6 est de ............. m~tres cubes et corres-

pond aux prescriptions de la r~gle 13 de I'Annexe I de la Convention.

Le ballast s~par6 est r6parti comme suit :

IL EST CERTIFIE

Que le navire a 6t6 visit6 conform6ment aux dispositions de la r~gle 4 de I'Annexe I
de la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la pollution par les navires,
en ce qui concerne la pr6vention de la pollution par les hydrocarbures; et

* Rayer la mention inutile.
t II convient de remplir cette partie pour les p6troliers, y compris pour les transporteurs mixtes et les trans-

porteurs d'asphalte, et les renseignements pertinents seront indiquts pour les navires, autres que les p6troliers,
construits et utilis~s pour le transport des hydrocarbures en vrac d'une capacit6 totale 6gale ou sup~rieure
A 200 m~tres cubes.

** La pr6sente page n'a pas h figurer sur les Certificats d61ivr6s aux navires autres que ceux inum6r6s dans la
note t.
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Qu'A la suite de cette visite, ii a t6 constat6 que la structure, l'6quipement, les
am6nagements, les installations, les mat6riaux et I'6tat du navire sont satisfaisants sous
tous les rapports et que le navire est conforme aux dispositions pertinentes de I'Annexe I
de la Convention.

Le pr6sent Certificat est valable jusqu'au ........................... sous r6serve
des visites interm6diaires pr6vues h intervalles de ...................................

D 61ivr6 A ...................................................................
(lieu de d~livrance du Certificat)

Le ........................... 19 ..... ........(signature du fonctionnaire dfiment autoris6
d61ivrant le Certificat)

(cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6 charg6e de d6livrer le Certificat)

Clause applicable aux navires existants*

II est certifi6 que 1'6quipement de ce navire est conforme aux prescriptions de la
Convention internationale de 1973 pour ia pr6vention de la pollution par les navires qui
sont applicables aux navires existants trois ans apr~s l'entr6e en vigueur de la Convention.

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfiment autoris6)

Lieu de certification ....................

Date de certification ....................

(cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorit6)

* I1 n'y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le premier Certificat dlivr6 k tout navire.
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Visites interm~diaires

II est certifi6 que, lors d'une visite interm6diaire prescrite par la r~gle 4, paragraphe I,
alin~a c) de I'Annexe I de la Convention, il a t6 constat6 que le navire satisfait aux dis-
positions pertinentes de la Convention.

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfiment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, seion le cas, de I'autorit6)

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorit6)

Aux termes du paragraphe 2 de la r~gle 8 de I'Annexe I de la Convention, la validite
du present Certificat est prorogee jusqu'au .........................................

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorit6)
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182 United Nations - Treaty Series 9 Nations Unies - Recueil des Trait s 1983

Appendice III

MODLLE DE REGISTRE DES HYDROCARBURES

REGISTRE DES HYDROCARBURES

I. PETROLIERS*

N om du navire ..................................................................

Capacit6 totale de chargement du navire en metres cubes ............................

Voyage du .......................... (date) au .......................... (date)

a) Chargement de la cargaison d'hydrocarbures

Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant it la
mer, les vannes de rejet par-dessus bord, ainsi que les raccords des citernes h cargaison
et des tuyautages ont 6t6 assujettis i la fin du chargement de la cargaison d'hydrocarbures.

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

b) Transfert interne de la cargaison d'hydrocarbures au cours du voyage

5. Date du transfertinterne

6. Identification de la (des) citerne(s) i de

ii A

7. A-t-on vidd la (les) citerne(s) mention-
nde(s) A 6 i) ?

* Les pNtroliers, et notamment les transporteurs mixtes et les transporteurs d'asphalte, devraient remplir cette
partie; les navires, autres que les ptroliers, construits et utilis6s pour le transport des hydrocarbures en vrac
d'une capacit6 totale 6gale ou sup6rieure h 200 mtres cubes, devraient remplir les rubriques qui leur sont appli-
cables. II n'est pas n6cessaire de reproduire cette partie sur le registre des hydrocarbures di1ivr6 aux navires autres
que ceux vis6s ci-dessus.

** Les vannes et dispositifs analogues appropri6s sont ceux qui sont 6num6r6s aux rfgles 20 2) a) iii), 23
et 24 de I'Annexe I de la Convention.
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1. Date et lieu de chargement

2. Nature des hydrocarbures embarqu6s

3. Identification de la (des) citerne(s)
remplie(s)

4. Fermeture des vannes appropri6es des
citernes it cargaison et des vannes
d'arrt appropri6es sur les tuyautages
ht a fin du chargement**
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Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant h la
mer, les vannes de rejet par-dessus bord, ainsi que les raccords des citernes h cargaison
et des tuyautages ont 6 assujettis ii la fin du transfert interne de la cargaison d'hydro-
carbures.

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

c) Dchargement de la cargaison d'hydrocarbures

8. Date et lieu du d6chargement

9. Identification de la (des) citerne(s)
d6charg6e(s)

10. A-t-on vid6 la (les) citerne(s) ?

11. Ouverture des vannes appropri6es des
citernes h cargaison et des vannes
d'arrt appropri6es sur les tuyautages
avant le d6chargement de la cargai-
son*

12. Fermeture des vannes appropri6es des
citernes i cargaison et des vannes
d'arrt appropri6es sur les tuyautages
h la fin du d6chargement*

Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant h la
mer, les vannes de rejet par-dessus bord, ainsi que les raccords des citernes h cargaison
et des tuyautages ont 6t6 assujettis i la fin du d6chargement de la cargaison d'hydrocar-
bures.

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

d) Ballastage des citernes d cargaison

13. Identification de la (des) citerne(s) bal-
last6e(s)

14. Date et position du navire au moment
du ballastage

15. Si les vannes reliant les tuyautages
cargaison et les tuyautages h ballast
s6par6 ont 6t6 utilis6es, indiquer la
date, I'heure et la position du navire
au moment o4 les vannes ont 6 a) ou-
vertes et b) ferm6es

* Les vannes et dispositifs analogues appropri6s sont ceux qui sont inumr6s aux r~gles 20 2) a) iii), 23 et 24
de l'Annexe I de la Convention.
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Le soussign6 certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes les vannes ouvrant h la
mer, les vannes de rejet par-dessus bord, ainsi que les raccords des citernes A cargaison
et des tuyautages ont t6 assujettis A la fin du ballastage.

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

e) Nettoyage des citernes h cargaison

16. Identification de la (des) citerne(s) net-

toy6e(s)

17. Date et dur6e du nettoyage

18. M6thodes de nettoyage*

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

f) Rejet des eaux de ballast polluies

19. Identification de la (des) citerne(s)

20. Date et position du navire au d6but du
rejet i la mer

21. Date et position du navire h la fin du
rejet h la mer

22. Vitesse(s) du navire pendant le rejet

23. Quantit6 rejet6e i la mer

24. Quantit6 d'eau pollu6e transf6r6e dans
la citerne de d6cantation (identification
de la (des) citerne(s) de d6cantation)

25. Date et port obi a 6t6 effectu6 le rejet
dans des installations i terre (le cas
6ch ant)

26. Une partie du rejet a-t-elle 6t6 effectu6e
dans l'obscurit6 ? Dans l'affirmative,
pendant combien de temps ?

27. A-t-on v~rifi6 r~gulirement 'effluent
et la surface de l'eau sur les lieux du
rejet ?

28. A-t-on observ6 des hydrocarbures ii la
surface de l'eau sur les lieux du rejet ?

Date .................................. Officier responsable ................

Capitaine ..............................

* Prciser s'il s'agit de nettoyage au jet, de nettoyage m6canique et/ou de nettoyage chimique. En cas de net-

toyage chimique, indiquer le produit chimique utilis6 et la quantit6.
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g) Rejet de I'eau de la citerne de ddcantation

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

Vol. 1341, 1-22484

29. Identification de la (des) citerne(s) de
d6cantation

30. Dur6e de la d6cantation depuis la der-
nitre admission de r6sidus, ou

31. Dur6e de la d6cantation depuis le der-
nier rejet

32. Date, heure et position du navire au
d6but du rejet

33. Evaluation par sondage du volume total
du m6lange au d6but du rejet

34. Evaluation par sondage de 'interface
eau-hydrocarbures au d6but du rejet

35. Volume rejet6 et taux du rejet

36. Quantit6 rejet6e et taux du rejet

37. Date, heure et position du navire L la
fin du rejet

38. Vitesse(s) du navire pendant le rejet

39. Evaluation par sondage de l'interface
eau-hydrocarbures la fin du rejet

40. Une partie du rejet a-t-elle 6t6 effectu6e
dans I'obscurit6 ? Dans l'affimative,
pendant combien de temps ?

41. A-t-on v&rifi6 rdguli~rement 1'effluent
et la surface de 1'eau sur les lieux du
rejet ?

42. A-t-on observ6 des hydrocarbures h la
surface de I'eau sur les lieux du rejet ?
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h) Elimination des residus

43. Identification de la (des) citerne(s)

44. Quantiti 61imin6e de chaque citerne

45. Mode d'61imination :
a) Installations de r6ception
b) M61ange avec la cargaison
c) Transfert dans une autre (d'autres)

citerne(s) (identification de la (des)
citerne(s))

d) Autre m6thode (pr6ciser)

46. Date et port d'61imination des r6sidus

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

i) Rejet des eaux de ballast propres contenues dans les citernes d cargaison

47. Date et position du navire au d6but du
rejet des eaux de ballast propres

48. Identification de la (des) citerne(s)
partir de laquelle (desquelles) s'effec-
tue le rejet

49. La (les) citerne(s) 6tai(en)t-elle(s) vi-
de(s) h la fin du rejet ?

50. Position du navire h la fin du rejet, si
elle differe de celle indiqu6e sous 47

51. Une partie du rejet a-t-elle 6 effectu6e
dans l'obscurit6 ? Dans l'affirmative,
pendant combien de temps ?

52. A-t-on v6rifi6 r6guli~rement l'effluent
et la surface de l'eau sur les lieux du
rejet ?

53. A-t-on observ6 des hydrocarbures A la
surface de l'eau sur les lieux du rejet ?

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................
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j) Rejet par-dessus bord des eaux de cales machines contenant des hydrocarbures, qui se
sont accumulges au port*

54. Port

55. Dur6e du s6jour
56. Quantit6 61imin6e

57. Date et lieu de I'61imination

58. Mode d'61imination (indiquer si un
s6parateur a 6 utilis6)

Date .................................. Officier responsable ....................

C apitaine ..............................

k) Rejets accidentels ou exceptionnels d'hydrocarbures

59. Date et heure

60. Lieu ou position du navire au moment
de 1'6v6nement

61. Quantit6 approximative et type
d' hydrocarbures

62. Circonstances du rejet ou de la fuite,
motifs et observations g6n6rales

Date .................................. Offi cier responsable ....................

C apitaine ..............................

I) Le dispositif de surveillance et de contrOle des hydrocarbures a-t-il it hors service
4 un moment quelconque au cours du rejet par-dessus bord ? Dans l'affirmative, pri-
ciser la date et l'heure de l'arret, ainsi que la date et l'heure de la remise en service;
confirmer que l'arrt tait d 6 une difaillance du matiriel et en priciser la cause si
celle-ci est connue .............................................................

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

* Lorsque la pompe d6marre automatiquement et refoule en permanence a travers un s6parateur, il suffit
d'inscrire tous les jours * Rejet automatique des eaux de cale A travers un siparateur -.
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m) Autres mithodes appliquies et observations gingrales ...........................

Pour les p~troliers de jauge brute inf~rieure A 150 tonneaux exploit6s conform~ment
aux dispositions de la r~gle 15, paragraphe 4, de l'Annexe I de la Convention, l'Autorit6
devrait mettre au point un registre des hydrocarbures appropri6.

Pour les transporteurs d'asphalte, l'Autorit6 peut mettre au point un registre des
hydrocarbures distinct en utilisant les sections a), b), c), e), h), j), k) et m) du present
module de registre des hydrocarbures.

II. NAVIRES AUTRES QUE LES PfTROLIERS

N om du navire ..................................................................

Op6rations effectu~es du ..................... (date) au ..................... (date)

a) Ballastage ou nettoyage des citernes d combustible liquide

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

Vol. 1341. 1-22484

1. Identification de la (des) citerne(s) bal-
last6e(s)

2. Indiquer si les citernes ont 6 net-
toy6es depuis la derni~re fois qu'elles
ont contenu des hydrocarbures. Dans
la n6gative, indiquer la nature des
hydrocarbures pr6c6demment trans-
ports

3. Date et position du navire au d6but du
nettoyage

4. Date et position du navire au debut
du ballastage
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b) Rejet des eaux de ballast ou de nettoyage polluies des citernes mentionnges d l'alinga a)

5. Identification de la (des) citerne(s)

6. Date et position du navire au debut du
rejet

7. Date et position du navire hL la fin du
rejet

8. Vitesse(s) du navire pendant le rejet

9. M~thode de rejet (pr~ciser si le rejet a
6t6 effectu6 dans une installation de
reception ou par un dispositif installk
i bord)

10. Quantit6 rejet~e

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

c) Elimination des risidus

11. Quantit6 de r~sidus conserves A bord

12. Mode d'6limination des r~sidus
a) Installations de reception
b) M6lange avec le combustible sui-

vant
c) Transfert dans une autre (d'autres)

citerne(s) (identification de la (des)
citerne(s))

d) Autre m~thode (pr~ciser)

13. Date et port d'61imination des r~sidus

Date .................................. Offi cier responsable ....................

Capitaine ..............................
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d) Rejet par-dessus bord des eaux de cales machines contenant des hydrocarbures, qui se
sont accumulges au port*

Date .................................. Officier responsable .....................

Capitaine ..............................

e) Rejets accidentels ou exceptionnels d'hydrocarbures

Date .................................. Officier responsable ....................

Capitaine ..............................

f) Le dispositif de surveillance et de contr6le des hydrocarbures a-t-il t hors service t
un moment quelconque au cours du rejet par-dessus bord ? Dans l'affirmative, priciser
la date et l'heure de I'arret ainsi que la date et l'heure de la remise en marche; con-
firmer que l'arret 6tait dfi 6 une difaillance du matiriel et en pr~ciser la cause si celle-ci
est connue ....................................................................

Date .................................. OfFicier responsable ....................

Capitaine ..............................

* Lorsque la pompe d6marre automatiquement et refoule en permanence k travers un sdparateur, il suffit
d'inscrire tous les jours - Rejet automatique des eaux de cale h travers un s6parateur
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14. Port

15. Dur6e du s6jour

16. Quantit6 rejet6e

17. Date et lieu du rejet

18. Mthode de rejet :
a) Par un s6parateur d'eau et d'hydro-

carbures
b) Par un syst~me de filtrage des

hydrocarbures
c) Par un s6parateur d'eau et d'hydro-

carbures et un syst~me de filtrage
des hydrocarbures

d) Dans une installation de r6ception

19. Date et heure

20. Lieu ou position du navire

21. Quantit6 approximative et type
d'hydrocarbures

22. Circonstances du rejet ou de la fuite,
motifs et observations g6n6rales
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g) Navires neufs d'une jauge brute dgale ou supirieure 6 4 000 tonneaux

Du ballast pollu6 a-t-il W transport6 dans les citernes h combustible liquide ?

Oui/non ...........

Dans I'affirmative, pr6ciser quelles sont les citernes qui ont requ ce ballast et le mode
de rejet du ballast poilu6 .........................................................

................................................................................

................................................................................

Date .................................. Offi cier responsable ....................

Capitaine ..............................

h) Autres mithodes appliquies et observations gin4rales .........................

................................................................................

Date .................................. Offi cier responsable ....................

Capitaine ..............................
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ANNEXE II

RtGLES RELATIVES A LA PRIEVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES TRANSPORTtES EN VRAC

Rgle 1. DtFINITIONS

Aux fins de la prrsente Annexe :

1) <, Navire-citerne pour produits chimiques ,, drsigne un navire construit ou
adapt6 principalement en vue du transport en vrac de cargaisons de substances liquides
nocives et comprend les petroliers tels qu'ils sont drfinis h l'Annexe I de la pr~sente Con-
vention lorsqu'ils transportent une cargaison complete ou partielle de substances liquides
nocives en vrac.

2) (, Ballast propre ,, drsigne le ballast contenu dans une citerne qui, depuis la
derni~re fois qu'elle a transport6 une cargaison contenant une substance de la catrgorie A,
B, C ou D, a 6t6 soigneusement nettoy~e et dont les r~sidus ont t6 rejet~s, la citerne elle-
m~me ayant W vidre conform~ment aux dispositions pertinentes de la prrsente Annexe.

3) ,, Ballast srpar6 ,, d~signe l'eau de ballast introduite dans une citerne rrservee en
permanence au transport de ballast ou au transport de ballast ou de cargaisons autres que
des hydrocarbures ou des substances liquides nocives au sens des diverses definitions
donn~es dans les Annexes de la prrsente Convention et compl~tement isolde des cir-
cuits de la cargaison et du combustible liquide.

4) <, Terre la plus proche >, s'entend au sens de la r~gle 1, paragraphe 9 de I'Annexe I
de la pr~sente Convention.

5) o Substance liquide ,> drsigne toute substance dont la tension de vapeur ne d~passe
pas 2,8 kg/cm 2  une temperature de 37,8'C.

6) <, Substance liquide nocive ,, d~signe toute substance indiqu~e I'appendice II
de la pr sente Annexe ou class~e h titre provisoire, en application des dispositions du para-
graphe 4 de la r~gle 3, dans la cat~gorie A, B, C ou D.

7) ,, Zone sp~ciale > d~signe une zone maritime qui, pour des raisons techniques
reconnues lies sa situation ocranographique et 6cologique ainsi qu'au caract~re particu-
lier de son trafic, appelle l'adoption de mrthodes obligatoires particuli~res pour pr~venir la
pollution des mers par les subtances liquides nocives.

Les zones sprciales sont :

a) La zone de la mer Baltique et

b) La zone de la mer Noire.

8) Par ,, zone de la mer Baltique o, on entend la zone d6finie A la r~gle 10, para-
graphe 1, alin6a b) de l'Annexe I de la pr6sente Convention.

9) Par v zone de la mer Noire >>, on entend la zone d6finie i la r~gle 10, paragraphe 1,
alin6a c) de l'Annexe I de la pr6sente Convention.

RgIe 2. CHAMP D'APPLICATION

1) Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la pr6sente Annexe s'appli-
quent tous les navires transportant des substances liquides nocives en vrac.

2) Lorsqu'une cargaison soumise aux dispositions de l'Annexe I de la pr6sente
Convention est transport6e dans une citerne d'un navire-citerne pour produits chimiques,
les dispositions pertinentes de l'Annexe I de la pr6sente Convention s'appliquent 6ga-
lement.

3) Les dispositions de la r~gle 13 de la pr6sente Annexe ne s'appliquent qu'aux na-
vires transportant des substances qui, pour les besoins du contr6le des rejets, appartien-
nent aux cat6gories A, B et C.
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Rgle 3. CLASSEMENT EN CATtGORIES ET LISTE DES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES

1) Aux fins des r~gles de la pr6sente Annexe, h 1'exception de ia r~gle 13, les sub-
stances liquides novices sont divis6es en quatre cat6gories, comme suit :
a) Cat6gorie A - Substances liquides nocives qui, si elles sont rejet6es h la mer lors des

op6rations de nettoyage des citernes ou de d6ballastage, pr6sentent un risque grave pour
les ressources marines ou pour la sant6 de I'homme ou nuisent s6rieusement h I'agr6-
ment des sites ou aux autres utilisations 16gitimes de la mer etjustifient en cons6quence
la mise en ceuvre de mesures rigoureuses de lutte contre la pollution.

b) Cat6gorie B - Substances liquides nocives qui, si elles sont rejet6es h la mer lors des
op6rations de nettoyage des citernes ou de d6ballastage, pr6sentent un risque pour les
ressources marines ou pour la sant6 de i'homme ou nuisent it I'agr6ment des sites ou
aux autres utilisations 16gitimes de la mer et justifient en cons6quence la mise en
ceuvre de mesures particuli~res de lutte contre la pollution.

c) Cat6gorie C - Substances liquides nocives qui, si elles sont rejet6es h la mer lors des
op6rations de nettoyage des citernes ou de d6ballastage, pr6sentent un faible risque
pour les ressources marines ou pour la sant6 de I'homme ou nuisent quelque peu A
l'agr6ment des sites ou aux autres utilisations 16gitimes de la mer et appellent en cons6-
quence des conditions d'exploitation particulires.

d) Cat6gorie D - Substances liquides nocives qui, si elles sont rejet6es hs la mer lors des
op6rations de nettoyage des citernes ou de d6ballastage, pr6sentent un risque discer-
nable pour les ressources marines ou our la sant6 de 'homme ou nuisent tr~s 16g~re-
ment is l'agr6ment des sites ou aux autres utilisations l6gitimes de la mer et appellent
en cons6quence certaines pr6cautions en ce qui concerne les conditions d'exploitation.

2) Les directives hs suivre pour classer les substances liquides nocives en cat6gories
sont expos6es A I'appendice I de la pr6sente Annexe.

3) La liste des substances liquides nocives, transport6es en vrac et actuellement
class6es en cat6gories, qui sont soumises aux dispositions de la pr6sente Annexe figure
h l'appendice II de la pr6sente Annexe.

4) Lorsqu'il est envisag6 de transporter en vrac une substance liquide qui n'est
pas class6e dans une cat6gorie d6finie au paragraphe 1 de la pr6sente r~gle ou qui n'a pas
6t6 6valu6e de la mani~re indiqu6e i la r~gle 4, paragraphe 1 de la pr6sente Annexe, les
Parties ii la Convention int6ress6es par le transport envisag6 se concertent pour classer
la substance it titre provisoire aux fins dudit transport, en se fondant sur les directives
mentionn6es au paragraphe 2 de la pr6sente r~gle. En attendant que les gouvernements
int6ress6s soient parvenus i un accord h ce sujet, le transport s'effectue dans les condi-
tions les plus rigoureuses propos6es. L'Autorit6 int6ress6e avertit l'Organisation des que
possible, et en tout cas quatre-vingt-dix jours au plus apr~s la date hs laquelle la substance
a 6t6 transport6e pour la premiere fois, en lui communiquant des renseignements relatifs
h la substance et bs '6valuation faite it titre provisoire, aux fins de diffusion imm6diate
ii toutes les Parties pour information et examen. Les Gouvernements des Parties disposent
d'une p6riode de quatre-vingt-dix jours pour communiquer leurs observations it l'Orga-
nisation, en vue du classement de la substance.

RgIe 4. AUTRES SUBSTANCES LIQUIDES
1) Les substances dont la liste figure h l'appendice III de la pr6sente Annexe ont

fait l'objet d'une 6valuation qui a permis de conclure qu'elles n'entrent pas dans les cat6-
gories A, B, C et D d6finies it la r~gle 3, paragraphe 1 de la pr6sente Annexe, car on
estime actuellement qu'elles ne pr6sentent pas de risque pour la sant6 de 'homme, les res-
sources marines, l'agr6ment des sites ou autres utilisations 16gitimes de la mer si elles sont
rejet6es h la mer lors des op6rations de nettoyage des citernes ou de d6ballastage.

2) Le rejet d'eaux de cale, d'eaux de ballast ou d'autres r6sidus ou m6langes conte-
nant exclusivement des substances 6num6r6es i 'appendice III de la pr6sente Annexe
n'est soumis h aucune disposition de la pr6sente Annexe.
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3) Le rejet la mer de ballast propre ou de ballast s~par6 n'est soumis h aucune dis-
position de la prdsente Annexe.

Rdgle 5. REJET DE SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES

Rejet de substances des catigories A, B et C hors des zones spdciales et rejet de substan-
ces de la catigorie D dans toutes les zones

Sous reserve des dispositions de la r~gle 6 de la prdsente Annexe

1) Il est interdit de rejeter la mer des substances de la cat6gorie A ddfinies A la
r~gle 3, paragraphe 1, alin6a a) de la pr6sente Annexe, des substances provisoirement
classdes dans cette catdgorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de
citernes ou d'autres rdsidus ou m6langes contenant de telles substances. Lorsque les
citernes contenant ces substances ou mdlanges sont nettoy6es, les rdsidus r6sultant du
nettoyage sont rejet6s dans une installation de reception jusqu'h ce que la concentration de
la substance dans l'effluent soit 6gale ou infdrieure h la concentration rdsiduelle prescrite
pour cette substance dans la colonne III de l'appendice II de ]a pr6sente Annexe et
jusqu'h ce que la citeme soit vide. A condition d'6tre ensuite diluds par addition d'un
volume d'eau au moins 6gal h 5 pour cent du volume total de la citerne, les rdsidus
demeurant dans la citeme peuvent 6tre rejetds h la mer quand toutes les conditions ci-.
apr~s se trouvent rdunies :
a) Le navire fait route A une vitesse d'au moins 7 nceuds pour les navires h propulsion

autonome et d'au moins 4 nceuds pour les autres navires;
b) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de l'emplacement des prises d'eau

de mer; et
c) Le rejet s'effectue h une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche

et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 m~tres.
2) I1 est interdit de rejeter h la mer des substances de la catdgorie B d6finies it la

rbgle 3, paragraphe 1, alinda b) de la prdsente Annexe, des substances provisoirement
class6es dans cette catdgorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de
citernes ou d'autres rdsidus ou m6langes contenant de telles substances, sauf lorsque
toutes les conditions ci-apr~s se trouvent rdunies :
a) Le navire fait route i une vitesse d'au moins 7 nmuds pour les navires h propulsion

autonome et d'au moins 4 nceuds pour les autres navires;
b) La m6thode et les dispositifs utilisds pour effectuer le rejet sont approuv6s par l'Autorit6.

Ils sont fond6s sur des normes 61abordes par l'Organisation et garantissent que la con-
centration et le taux de rejet de l'effluent sont tels que la concentration de la substance
ne puisse ddpasser une part par million dans le sillage du navire, l I'arri~re de celui-ci;

c) La quantit6 maximale de cargaison rejetde de chaque citerne et de son syst~me de
tuyautage ne d6passe pas la quantit6 maximale correspondant i la mdthode agr66e
visde h l'alin6a b) du present paragraphe, cette quantit6 ne devant en tout 6tat de cause
pas exc6der la plus grande des deux quantitds suivantes : 1 metre cube ou 1/3 000 de la
capacit6 en metres cubes de la citerne;

d) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de l'emplacement des prises d'eau
de mer; et

e) Le rejet s'effectue h une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche
et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 mtres.

3) Il est interdit de rejeter i la mer des substances de la cat6gorie C ddfinies i la
r~gle 3, paragraphe 1, alina c) de la prdsente Annexe, des substances provisoirement
class6es dans cette cat6gorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de
citernes ou d'autres r6sidus ou mdlanges contenant de telles substances, sauf lorsque
toutes les conditions ci-apr~s se trouvent rdunies :

a) Le navire fait route hs une vitesse d'au moins 7 nceuds pour les navires i propulsion
autonome et d'au moins 4 ncuds pour les autres navires;
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b) La m~thode et les dispositifs utilis~s pour effectuer le rejet sont approuvds par
I'Autorit6. Ils sont fond6s sur des normes 6labortes par l'Organisation et garantissent
que la concentration et le taux de rejet de I'effluent sont tels que la concentration de ]a
substance ne puisse d6passer dix parts par million dans le sillage du navire, A 1'arri~re
de celui-ci;

c) La quantit6 maximale de cargaison rejetee de chaque citerne et de son syst~me de
tuyautage ne d6passe pas la quantit6 maximale correspondant Z la m6thode agr66e
visee h l'alinda b) du pr6sent paragraphe, cette quantit6 ne devant en tout 6tat de cause
pas exc6der la plus grande des deux quantitds suivantes : 3 metres cubes ou i/1 000 de
la capacit6 en mtres cubes de la citerne;

d) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de I'emplacement des prises d'eau
de mer; et

e) Le rejet s'effectue A une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche
et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 metres.

4) II est interdit de rejeter la mer des substances de la catdgorie D d6finies ii la
rfgle 3, paragraphe 1, alinca d) de la pr6sente Annexe, des substances provisoirement
class6es dans cette catdgorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de
citernes ou d'autres rdsidus ou m6langes contenant de telles substances, sauflorsque toutes
les conditions ci-apr~s se trouvent r6unies :

a) Le navire fait route h une vitesse d'au moins 7 nceuds pour les navires A propulsion
autonome et d'au moins 4 nceuds pour les autres navires;

b) La concentration du m6lange ne ddpasse pas une part de substance pour 10 parts
d'eau; et

c) Le rejet s'effectue h une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche.

5) Une mdthode de ventilation approuv6e par I'Autorit6 peut 6tre utilis6e pour d6bar-
rasser une citerne des rdsidus de cargaison. Cette m6thode doit etre fondee sur des normes
6labordes par l'Organisation. S'il est n6cessaire de proceder A un nettoyage ult6rieur de
la citerne, le rejet Zl la mer des eaux de nettoyage de la citerne doit tre conforme aux
paragraphes 1, 2, 3 ou 4 de la prdsente r~gle, suivant le cas.

6) II est interdit de rejeter i la mer des substances qui n'appartiennent pas h une cat6-
gorie ou qui n'ont pas 6t6 provisoirement class6es ou qui n'ont pas 6t6 6valu6es conform6-
ment A. la r~gle 4, paragraphe I de la pr6sente Annexe, ainsi que des eaux de ballast, des
eaux de nettoyage de citernes ou d'autres rdsidus ou m6langes contenant de telles
substances.

Substances des catigories A, B et C 6 l'int&ieur des zones spdciales

Sous reserve des dispositions de la r~gle 6 de la prdsente Annexe

7) II est interdit de rejeter A la mer des substances de la cat6gorie A ddfinies it la
r~gle 3, paragraphe 1, alin6a a) de la pr6sente Annexe, des substances provisoirement clas-
s6es dans cette cattgorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de citernes
ou d'autres r6sidus ou m6langes contenant de telles substances. Lorsque les citernes con-
tenant ces substances ou m6langes sont nettoy6es, les rdsidus resultant du nettoyage sont
rejetds dans une installation de r6ception mise en place par les Etats riverains de la zone
sp6ciale conform6ment aux dispositions de la r~gle 7 de la pr6sente Annexe, jusqu'it ce
que la concentration de la substance dans l'effluent soit 6gale ou infdrieure h la concentra-
tion rdsiduelle prescrite pour cette substance dans la colonne IV de l'appendice II de la
prdsente Annexe et jusqu'h ce que la citerne soit vide. A condition d'tre ensuite dilues
par addition d'un volume d'eau au moins 6gal ht 5 pour cent du volume total de la citerne,
les r6sidus demeurant dans la citerne peuvent tre rejet6s i la mer quand toutes les condi-
tions ci-apr~s se trouvent r6unies :
a) Le navire fait route a une vitesse d'au moins 7 nceuds pour les navires a propulsion

autonome et d'au moins 4 nceuds pour les autres navires;
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b) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de I'emplacement des prises d'eau de
mer; et

c) Le rejet s'effectue A une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche
et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 metres.

8) II est interdit de rejeter la mer des substances de la cat6gorie B d~finies la
r~gle 3, paragraphe 1, alin6a b) de la pr6sente Annexe, des substances provisoirement clas-
s6es dans cette cat6gorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de citernes
ou d'autres r6sidus ou m6langes contenant de telles substances, sauf lorsque toutes les
conditions ci-apr~s se trouvent r6unies :

a) La citerne a 6t nettoy6e apr~s d6chargement au moyen d'un volume d'eau au moins
6gal 0,5 pour cent du volume total de ia citerne et les r6sidus ainsi obtenus ont 6t6
rejet6s dans une installation de r6ception jusqu' ce que la citerne soit vide;

b) Le navire fait route une vitesse d'au moins 7 neuds pour les navires h propulsion
autonome et d'au moins 4 neuds pour les autres navires;

c) La m6thode et les dispositifs utilis6s pour effectuer le rejet et le nettoyage sont approu-
v6s par i'Autorit6. Ils sont fond6s sur des normes 61abor6es par I'Organisation et
garantissent que la concentration et le taux de rejet de l'effluent sont tels que la concen-
tration de la substance ne puisse d6passer une part par million dans le sillage du navire,

I 'arri~re de celui-ci;

d) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de l'emplacement des prises d'eau
de mer; et

e) Le rejet s'effectue i une distance d'au moins 12 milles marins de la terre la plus proche
et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 metres.

9) II est interdit de rejeter h la mer des substances de la cat6gorie C d6finies A la
r~gle 3, paragraphe 1, alin6a c) de la pr6sente Annexe, des substances provisoirement
class6es dans cette cat6gorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage de
citernes ou d'autres r6sidus ou m61anges contenant de telles substances, sauf lorsque
toutes les conditions ci-aprbs se trouvent r6unies.

a) Le navire fait route i une vitesse d'au moins 7 nceuds pour les navires hi propulsion
autonome et d'au moins 4 noeuds pour les autres navires;

b) La m6thode et les dispositifs utilis6s pour effectuer le rejet sont approuv6s par I'Auto-
rit6. Ils sont fond6s sur des normes 61abor6es par l'Organisation et garantissent que la
concentration et le taux de rejet de l'effluent sont tels que la concentration de la
substance ne puisse d6passer une part par million dans le sillage du navire, A l'arri~re
de celui-ci;

c) La quantit6 maximale de cargaison rejet6e A la mer de chaque citerne et de son systbme
de tuyautage ne d6passe pas la quantit6 maximale correspondant i la m6thode agr66e
vis6e A I'alin6a b) du pr6sent paragraphe, cette quantit6 ne devant en tout 6tat de cause
pas exc6der la plus grande des deux quantit6s suivantes 1 metre cube ou 1/3 000 de
la capacit6 en metres cubes de la citerne;

d) Le rejet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de l'emplacement des prises d'eau
de mer; et

e) Le rejet s'effectue h une distance d'au moins 12 milles marins de la terre ia plus proche
et dans des eaux d'une profondeur d'au moins 25 mtres.

10) Une m6thode de ventilation approuv~e par l'Autorit6 peut tre utilis6e pour
d6barrasser une citerne des r6sidus de cargaison. Cette m6thode doit tre fond6e sur des
normes 61abor6es par l'Organisation. S'il est n6cessaire de proc6der h un nettoyage
ult6rieur de la citerne, le rejet la mer des eaux de nettoyage de la citerne doit ktre con-
forme aux paragraphes 7, 8 ou 9 de la pr6sente rbgle, suivant le cas.
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II) I1 est interdit de rejeter t la mer des substances qui n'appartiennent pas une
cat6gorie ou qui n'ont pas te provisoirement class6es ou qui n'ont pas 6t6 6valu6es
conform6ment i la r~gle 4, paragraphe I de la pr6sente Annexe, ainsi que des eaux de
ballast, des eaux de nettoyage de citernes ou d'autres r6sidus ou m6langes contenant de
telles substances.

12) Les dispositions de la pr6sente r~gle n'emp~chent pas les navires de conserver
h bord les r6sidus d'une cargaison de la cat6gorie B ou C et de les rejeter, hors d'une zone
sp6ciale, conform6ment aux dispositions des paragraphes 2 et 3, respectivement, de la pr6-
sente rfgle.

13) a) Les Gouvernements des Parties h la Convention riverains de toute zone sp6-
ciale fixent, d'un commun accord, la date laquelle les dispositions de la r~gle 7, para-
graphe I de la pr6sente Annexe seront satisfaites, cette date constituant la date d'entr6e
en vigueur des dispositions des paragraphes 7, 8, 9 et 10 de la pr6sente rfgle en ce qui
concerne la zone en question. Es la communiquent i l'Organisation au moins six mois
l'avance. L'Organisation notifie alors la date ainsi fix6e h toutes les Parties.

b) Si la date de l'entr6e en vigueur de la pr6sente Convention est ant6rieure la date
fix6e en application de l'alin6a a) du pr6sent paragraphe, les dispositions des paragraphes 1,
2 et 3 de la pr6sente rfgle sont appliqu6es pendant la p6riode int6rimaire.

Rkgle 6. EXCEPTIONS

La rfgle 5 de la pr6sente Annexe ne s'applique pas
a) Au rejet h la mer des substances liquides nocives ou de m6langes contenant de telles

substances n6cessaire pour assurer la s6curit6 d'un navire ou pour sauver des vies
humaines en mer;

b) Au rejet la mer de substances liquides nocives ou de m6langes contenant de telles
substances provenant d'une avarie survenue au navire ou h son 6quipement;

i) A condition que toutes les pr6cautions raisonnables aient 6t6 prises apr~s I'avarie
ou la d6couverte du rejet pour emp~cher ou r6duire ce rejet; et

ii) Sauf si le propri6taire ou le capitaine a agi soit avec l'intention de provoquer un
dommage, soit t6m6rairement et avec conscience qu'un dommage en r6sulterait pro-
bablement; ou

c) Au rejet la mer de substances liquides nocives approuv6es par I'Autorit6, ou de m&
langes contenant de telles substances, lorsque ces substances sont utilis6es pour lutter
contre un cas particulier de pollution afin de r6duire les dommages dus i cette pollu-
tion. Tout rejet de cette nature est soumis i I'approbation du gouvernement, quel
qu'il soit, dans les limites de la juridiction duquel ce rejet devrait selon toute pr6vi-
sion intervenir.

Rgie 7. INSTALLATIONS DE RECEPTION

1) Les Gouvernements des Parties la Convention s'engagent faire assurer la mise
en place des installations de r6ception suivantes destinies a repondre aux besoins des
navires utilisant leurs ports, leurs terminaux ou leurs ports de r6paration :

a) Les ports et les terminaux de chargement et de d6chargement des cargaisons doivent
disposer d'installations capables de recevoir, sans imposer aux navires des retards
anormaux, les r6sidus et m6langes contenant des substances liquides nocives que les
navires auraient encore 5 61iminer en application des dispositions de la pr6sente
Annexe; et

b) Les ports de r6paration des navires qui effectuent la r6paration de navires-citernes pour
produits chimiques doivent avoir des installations capables de recevoir les r6sidus
et m61anges contenant des substances liquides nocives.
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2) Les Gouvernements des Parties d~terminent la nature des installations pr~vues
en application du paragraphe I de la pr6sente r~gle dans chaque port de chargement et
de d6chargement, dans chaque terminal et dans chaque port de r6paration situ6s sur leurs
territoires et en informent I'Organisation.

3) Les Parties notifient i l'Organisation, pour transmission aux Parties int6ress6es,
tous les cas o6i elles estiment insuffisantes les installations pr6vues en application des dis-
positions du paragraphe I de ia pr6sente r~gle.

Rgle 8. MESURES DE CONTR6LE

1) Les Gouvernements des Parties h la Convention d6signent ou agr6ent des inspec-
teurs pour assurer la mise en oeuvre de la pr6sente rbgle.

Substances de la catigorie A dans toutes les zones

2) a) Quand une citerne est d6charg6e d'une partie ou de ia totalit6 de sa cargaison
mais non nettoy6e, une mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison.

b) Jusqu'A ce que cette citerne soit nettoy~e, chaque op6ration de pompage et de trans-
fert touchant cette citerne est 6galement port6e dans le registre de Ia cargaison.

3) Si la citerne doit tre lav6e :
a) L'effluent r6sultant de l'op6ration de lavage est rejet6 du navire dans une installation

de r6ception, du moins jusqu'i ce que la concentration de la substance dans le rejet,
telle que l'indique l'analyse des 6chantillons de l'effluent pr6lev6s par l'inspecteur,
tombe au niveau de la concentration r6siduelle stipul6e pour cette substance
dans I'appendice II de la pr6sente Annexe. Quand la concentration r6siduelle requise a
6t6 atteinte, les produits restants de lavage de citernes continuent tre rejet6s dans
l'installation de r6ception jusqu'h ce que la citerne soit vide. Les mentions appropri6es
de ces op6rations sont port6es dans le registre de la cargaison et certifi6es par
l'inspecteur;

b) Lorsqu'on a dilu6 le r6sidu qui subsiste dans la citerne dans un volume d'eau repr6-
sentant au moins 5 pour cent de la capacit6 de la citerne, ce m6lange peut tre rejet6
h la mer conform6ment aux dispositions des alin6as a), b) et c) du paragraphe 1 ou des
alin6as a), b) et c) du paragraphe 7 de la r~gle 5 de la pr6sente Annexe, suivant le cas.
Les mentions appropri6es de ces op6rations sont port6es dans le registre de la car-
gaison.

4) Lorsque le Gouvernement de la Partie r6ceptionnaire s'est assur6 qu'il est impos-
sible de mesurer la concentration de la substance dans l'effluent sans causer un retard
anormal au navire, cette Partie peut accepter une autre proc6dure i titre d'6quivalent h la
proc6dure de l'alin6a a) du paragraphe 3 condition :
a) Que i'Autorit6 ait approuv6 la m6thode de pr6nettoyage de cette citerne pour la subs-

tance en question conform6ment aux normes d6finies par I'Organisation et que la
Partie estime que cette m6thode permet de satisfaire aux dispositions pertinentes du
paragraphe I ou du paragraphe 7 de la r~gle 5 de la pr6sente Annexe en ce qui con-
cerne l'obtention des concentrations r6siduelles requises;

b) Qu'un inspecteur dfiment agr66 par la Partie certifie dans le registre de la cargaison

i) Que la citerne et son dispositif de pompage et de tuyautage ont te vid6s et que la
quantit6 de cargaison restant dans la citerne est 6gale ou inf6rieure la quantit6 en
fonction de laquelle la m6thode approuv6e de pr6nettoyage mentionn6e h I'alin6a ii)
du pr6sent paragraphe a 6t6 61abor6e;

ii) Que les op6rations de pr6nettoyage ont W effectu6es conform6ment A la m6thode
approuv6e par I'Autorit6 pour la citerne et la substance consid6r6es;

iii) Que les eaux de lavage de la citerne r6sultant du pr6nettoyage ont W rejet6es dans
une installation de r6ception et que la citerne a 6t6 vid6e;
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c) Que le rejet A la mer de tout r6sidu restant dans la citerne s'effectue conform6ment aux
dispositions de I'alin6a b) du paragraphe 3 de la pr6sente r~gle et qu'une mention appro-
pri6e soit port6e dans le registre de la cargaison.

Substances de la catigorie B hors des zones spdciales et substances de la catgorie C
dans toutes les zones

5) Sous r6serve de la surveillance qu'un inspecteur agr66 ou d6sign6 exerce ou de
I'approbation qu'il accorde dans la mesure jug6e n6cessaire par le Gouvernement de la
Partie, le capitaine d'un navire veille, pour toute substance de la cat6gorie B hors des
zones sp6ciales ou toute cargaison de la cat6gorie C dans toutes les zones, h ce que les dis-
positions suivantes soient observ6es :
a) Quand une citerne est d6charg6e d'une partie ou de la totalit6 de sa cargaison mais non

nettoy6e, une mention appropri~e est port~e dans le registre de la cargaison;
b) Quand la citerne doit tre nettoy6e en mer :

i) Le r6seau de tuyautage de la cargaison desservant cette citerne est purg6 et une
mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison;

ii) La quantit6 de substance restant dans la citerne ne d6passe pas la quantit6 maximale
de cette substance qui peut tre rejet6e A la mer en vertu de la rfgle 5, paragraphe 2,
alin6a c) de la pr6sente Annexe hors des zones sp6ciales pour les substances de la
cat6gorie B ou de la r~gle 5, paragraphe 3, alin6a c) et de la r~gle 5, paragraphe 9,
alin6a c) de la pr6sente Annexe hors des zones sp6ciales et dans les zones sp6ciales
respectivement pour les substances de la cat6gorie C. Une mention appropri6e est
port6e dans le registre de la cargaison;

iii) Lorsqu'il est envisag6 de rejeter h la mer la quantit6 restante de substance, les
m6thodes agr66es sont observ6es et ia substance est dilu6e de mani~re que le
m61ange r6ponde aux conditions requises; une mention appropri6e est port6e dans le
registre de la cargaison;

iv) Si les eaux de nettoyage de la citerne ne sont pas rejet6es i la mer et s'il y a trans-
fert interne de ces eaux, une mention appropri6e est port6e dans le registre de la
cargaison; et

v) Tout rejet ult6rieur h la mer de ces eaux de nettoyage de la citerne s'effectue con-
form6ment aux dispositions de la r~gle 5 de la pr6sente Annexe aff6rentes la zone
appropri6e et la cat6gorie de la substance consid6r6e;

c) Quand la citerne doit tre nettoy6e au port :
i) Les eaux de nettoyage sont rejet6es dans une installation de r6ception et une

mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison; ou
ii) Les eaux de nettoyage sont conserv6es bord du navire et une mention appropri6e

pr6cisant leur emplacement et leur r6partition est port6e dans le registre de ia car-
gaison; ou

d) Si, apr~s qu'une substance de la cat6gorie C a 6t6 d6charg6e dans une zone sp6ciale,
il reste A bord des r6sidus ou des eaux de nettoyage qui doivent tre conserv6s jusqu'.
ce que le navire soit hors de la zone sp6ciale, le capitaine l'indique par une mention
appropri6e dans le registre de la cargaison et les dispositions de la r~gle 5, paragraphe 3
de la pr6sente Annexe s'appliquent.

Substances de la cat~gorie B dans les zones spiciales
6) Sous r6serve de la surveillance qu'un inspecteur agr66 ou d6sign6 exerce et de

I'approbation qu'il accorde dans la mesure jug6e n6cessaire par le Gouvernement de la
Partie, le capitaine d'un navire veille, pour toute cargaison de la cat6gorie B dans une zone
sp6ciale, A ce que les dispositions suivantes soient observ6es :
a) Quand une citerne est d6charg~e d'une partie ou de la totalit6 de sa cargaison mais non

nettoy6e, une mention appropri~e est porte dans le registre de la cargaison;
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b) Jusqu'A ce que cette citerne soit nettoy~e, chaque operation de pompage ou de
transfert touchant cette citerne est 6galement port6e dans le registre de la cargaison;

c) Si ia citerne doit tre nettoy6e, l'effluent r6sultant du nettoyage, qui doit contenir un
volume d'eau 6gal A 0,5 pour cent au moins du volume total de la citerne, est rejet6
du navire dans une installation de r6ception jusqu'A ce que la citerne et son dispositif
de pompage et de tuyautage soient vides. Une mention appropri6e est port6e dans le
registre de la cargaison;

d) Si la citerne doit A nouveau tre nettoy6e et vid6e en mer, le capitaine veille A ce que

i) Les m6thodes agr66es vis6es h la r~gle 5, paragraphe 8, alin6a c) de la pr6sente
Annexe soient observ6es et 5 ce que les mentions appropri6es soient port6es dans ie
registre de la cargaison, et

ii) Tout rejet 5 la mer soit conforme aux dispositions de la r~gle 5, paragraphe 8 de la
pr6sente Annexe et A ce qu'une mention appropri6e soit port6e dans le registre de ia
cargaison;

e) Si, apr~s qu'une substance de la cat6gorie B a 6t6 d6charg6e dans une zone sp6ciale,
il reste A bord des r6sidus ou des eaux de nettoyage qui doivent tre conserv6s jusqu'
ce que le navire soit hors de la zone sp6ciale, le capitaine l'indique par une mention
appropri6e dans le registre de la cargaison et les dispositions de la r~gle 5, paragraphe 2
de la pr6sente Annexe s'appliquent.

Substances de la catgorie D dans toutes les zones

7) Le capitaine d'un navire veille, pour toute substance de la cat6gorie D, hi ce que
les dispositions suivantes soient observ6es :

a) Quand une citerne est d6charg6e d'une partie ou de la totalit6 de sa cargaison mais non
nettoy6e, une mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison;

b) Quand la citerne doit ktre nettoy6e en mer :

i) Le r6seau de tuyautage de la cargaison desservant cette citerne est purg6 et une
mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison;

ii) Lorsqu'il est envisag6 de rejeter A la mer la quantit6 restante de substance, cette"
substance est dilu6e de mani~re que ie m6lange r6ponde aux conditions requises;
une mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison;

iii) Si les eaux de nettoyage de la citerne ne sont pas rejet6es A ia mer et s'il y a trans-
fert interne de ces eaux, une mention appropri6e est port6e dans le registre de la
cargaison; et

iv) Tout rejet ult6rieur A la mer de ces eaux de nettoyage s'effectue conform6ment aux
dispositions de la rbgle 5, paragraphe 4 de la pr6sente Annexe;

c) Quand la citerne doit tre nettoy6e au port :

i) Les eaux de nettoyage sont rejet6es dans une installation de r6ception et une men-
tion appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison; ou

ii) Les eaux de nettoyage sont conserv6es bord du navire et une mention appropri6e
pr6cisant leur emplacement et leur r6partition est port6e dans le registre de la
cargaison.

Rejets provenant d'une citerne de dicantation
8) Tous les r6sidus conserves A bord dans une citerne de d6cantation, y compris les

eaux de cale provenant de ia chambre des pompes, qui contiennent une substance de la
cat6gorie A ou, A I'int6rieur d'une zone sp6ciale, une substance des cat6gories A ou B,
sont rejet6s dans une installation de r6ception conform6ment aux dispositions de la r~gle 5,
paragraphes 1, 7 ou 8 de la pr6sente Annexe, selon le cas; une mention appropri6e est
port6e dans le registre de ia cargaison.
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9) Tous les r6sidus conserv6s A bord dans une citerne de d~cantation, y compris
les eaux de cale provenant de la chambre des pompes, qui contiennent une substance
de la cat6gorie B hors d'une zone sp6ciale ou de la cat6gorie C dans toutes les zones en
quantit6 sup6rieure aux quantit6s maximales stipul6es la r~gle 5, paragraphes 2 c), 3 c)
ou 9 c) selon le cas, de la pr6sente Annexe, sont rejet6s dans une installation de r6cep-
tion; une mention appropri6e est port6e dans le registre de la cargaison.

RgIe 9. REGISTRE DE LA CARGAISON

I) I! est tenu pour tous les navires auxquels la pr6sente Annexe s'applique, dans la
forme d6finie A I'appendice IV de la pr6sente Annexe, un registre de la cargaison qui peut
ou non tre int6gr6 dans le livre de bord r6glementaire.

2) Les mentions sont port6es dans le registre de la cargaison pour chacune des
citernes du navire, chaque fois qu'il est proc6d6 bord A l'une quelconque des op6rations
suivantes concernant des substances liquides nocives

i) Chargement de cargaison;

ii) D6chargement de cargaison;

iii) Transfert de cargaison;

iv) Transfert de cargaison, de r6sidus de cargaison, ou de m6langes contenant de la car-
gaison dans une citerne de d6cantation;

v) Nettoyage de citernes Ai cargaison;

vi) Transfert A partir de citernes de d6cantation;

vii) Ballastage de citernes h cargaison;

viii) Transfert d'eaux de ballast pollu6es;

ix) Rejet Ai la mer effectu6 conform6ment aux dispositions de la r~gle 5 de la pr6sente
Annexe.

3) En cas de rejet d6lib6r6 ou accidentel de toute substance nocive ou de tout
m6lange contenant une telle substance, aux termes de I'article [8] de la prisente Convention
et de la r~gle 6 de la pr6sente Annexe, les circonstances et les motifs du rejet sont consi-
gn6s dans le registre de la cargaison.

4) Lorsqu'un inspecteur d6sign6 ou agr66 par le Gouvernement de la Partie h la
Convention pour surveiller des op6rations effectu6es en vertu de la pr6sente Annexe a
proc6d6 A l'inspection d'un navire, il porte la mention appropri6e dans le registre de la
cargaison.

5) Chacune des op6rations vis6es aux paragraphes 2 et 3 de la pr6sente r~gle est int6-
gralement et dbs que possible consign6e dans le registre de la cargaison, de mani~re que
toutes les mentions correspondant A l'op6ration y soient inscrites. Chaque mention est
sign6e par l'officier ou les officiers responsables des operations en question et, lorsque le
navire est arm6, chaque page est sign6e par le capitaine. Les mentions sont 6crites dans
une langue officielle de I'Etat dont le navire est autoris6 battre le pavilion et, pour les
navires porteurs d'un Certificat international de pr6vention de la pollution lie au transport
de substances liquides nocives en vrac (1973), en anglais ou en frangais. En cas de diff6-
rend ou de divergences, les mentions 6crites dans une langue officielle de I'Etat dont un
navire est autoris6 Ai battre le pavilion font foi.

6) Le registre de la cargaison est conserv6 dans un endroit oi il est ais6ment acces-
sible aux fins d'examen et, sauf pour les navires remorqu6s sans 6quipage, doit se trouver
A bord du navire. II doit demeurer disponible pendant une p6riode de deux ans compter
de la derni~re inscription.

7) L'autorit6 comptente du Gouvernement d'une Partie peut examiner le registre de
la cargaison . bord de tout navire auquel la pr6sente Annexe s'applique pendant que ce
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navire se trouve dans un de ses ports. Elle peut en extraire des copies et en exiger la
certification par le capitaine du navire. Toute copie ainsi certifi~e par le capitaine du navire
est, en cas de poursuite, admissible en justice comme preuve des faits relat6s dans le re-
gistre de la cargaison. L'inspection du registre de la cargaison et l'tablissement de copies
certifi6es par les autorit6s comp6tentes en vertu des dispositions du pr6sent paragraphe
sont effectu6s de la fagon la plus exp6ditive possible et sans que le navire soit indfiment
retard6.

Rgle /0. VISITES

1) Les navires qui sont soumis aux dispositions de la pr6sente Annexe et qui trans-
portent des substances liquides nocives en vrac font l'objet des visites sp6cifi6es ci-apr~s :
a) Avant la mise en service d'un navire ou avant que le Certificat prescrit par la r~gle II

de la pr6sente Annexe ne lui soit d6livr6 pour la premiere fois, une visite initiale qui
comprend une inspection complete de sa structure, de son 6quipement, de ses installa-
tions, de ses am6nagements et de ses mat6riaux pour tout ce qui relkve de la pr6sente
Annexe. Cette visite permet de s'assurer que le navire satisfait pleinement aux dis-
positions pertinentes de la pr6sente Annexe;

b) Des visites p6riodiques i intervalles sp6cifi6s par l'Autorit6 mais ne d6passant pas
cinq ans qui permettent de s'assurer que la structure, '6quipement, les installations,
les am6nagements et les mat6riaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de
la pr6sente Annexe; toutefois, lorsque la dur6e du Certificat international de pr6ven-
tion de la pollution li6e au transport de substances liquides nocives en vrac (1973)
est prorog6e conform6ment aux dispositions des paragraphes 2 ou 4 de la r~gle 12 de
la pr6sente Annexe, l'intervalle s parant les visites p6riodiques peut atre prolong6 en
cons6quence;

c) Des visites interm diaires h intervalles sp6cifi6s par l'Autorit6 qui ne doivent pas d6pas-
ser trente mois. Ces visites permettent de s'assurer que le mat6riel et les syst~mes de
pompage et de tuyautages sont en tous points conformes aux dispositions pertinentes de
la pr6sente Annexe et en 6tat de marche. Ces visites doivent 6tre port6es sur le Certi-
ficat international de pr6vention de la pollution i e au transport des substances liquides
nocives en vrac (1973) d61ivr6 en vertu de la r~gle 11 de la pr6sente Annexe.

2) Les visites d'un navire, en ce qui concerne l'application des dispositions de la
pr6sente Annexe, sont effectu6es par des fonctionnaires de l'Autorit6; toutefois, l'Autorit6
peut confier les visites, soit k des inspecteurs nomm6s A cet effet, soit h des organismes
agr66s par elle. Dans tous les cas, l'Autorit6 int6ress6e se porte pleinement garante de
I'ex6cution complete et de l'efficacit6 des visites.

3) Apr~s l'une quelconque des visites pr6vues dans la pr6sente rbgle, aucun chan-
gement important de nature autre qu'un simple remplacement de l'6quipement ou des
installations ne doit 6tre apport6 sans autorisation de I'Autorit6 h la structure, h 1'6quipe-
ment, aux installations, aux am6nagements ou aux mat6riaux ayant fait i'objet de la visite.

Rgle Ii. DfLIVRANCE DES CERTIFICATS

I) Un Certificat international de pr6vention de la pollution li6e au transport de
substances liquides nocives en vrac (1973) est d6livr6, apr~s visite effectu6e conform6ment
aux dispositions de la r~gle 10 de la pr6sente Annexe, A tout navire transportant des subs-
tances liquides nocives et effectuant des voyages hi destination de ports ou de terminaux
au large situ6s dans les limites de ia juridiction d'autres Parties la Convention.

2) Ce Certificat est d6livr6, soit par I'Autorit6, soit par un agent ou un organisme
diment autoris6 par elle. Dans tous les cas, l'Autorit6 assume la pleine responsabilit6 du
Certificat.

3) a) Le Gouvernement d'une Partie peut, A la demande de l'Autorit6, faire visiter
un navire; s'il estime que les dispositions de la pr6sente Annexe sont observ6es, il d6livre
au navire un Certificat ou en autorise ia d6livrance, conform6ment la pr6sente Annexe.
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b) Une copie du Certificat et une copie du rapport de visite sont remises d6s que pos-
sible h I'Autorit6 qui a fait la demande.

c) Un certificat ainsi d6livr6 comporte une d6claration 6tablissant qu'il est d6livr6 A
la demande de I'Autorit6; il a la m~me valeur et est accept6 dans les m6mes conditions
qu'un Certificat d6livr6 en application du paragraphe 1 de la pr6sente r~gle.

d) II n'est pas d61ivr6 de Certificat international de pr6vention de la pollution lie au
transport de substances liquides nocives en vrac (1973) aux navires autoris6s h battre pavil-
Ion d'un Etat qui n'est pas partie i la Convention.

4) Le Certificat est 6tabli dans une langue officielle de I'Etat qui le d6livre conform6-
ment au module figurant A I'appendice V de la pr6sente Annexe. Si la langue utilis6e n'est
ni I'anglais nile frangais, le texte comprend une traduction dans I'une de ces langues.

Rcgle 12. DURtE DE VALIDITE DU CERTIFICAT

I) Le Certificat international de prevention de la pollution lie au transport de subs-
tances liquides nocives en vrac (1973) est delivre pour une periode dont la dur~e est fix~e
par I'Autorit6, sans que cette dur~e puisse exc~der cinq ans h compter de la date de deli-
vrance, sauf dans les cas pr~vus aux paragraphes 2 et 4 de la pr~sente r~gle.

2) Si, A la date d'expiration de son Certificat, un navire ne se trouve pas dans un
port ou un terminal au large situ~s dans les limites de lajuridiction d'une Partie i la Con-
vention dont le navire est autorise h battre le pavilion, la validit6 du Certificat peut tre
prorogue par I'Autorit6. Une telle prorogation ne doit toutefois 6tre accordee que pour per-
mettre au navire d'achever son voyage vers l'Etat dont il est autoris6 battre le pavilion
ou dans lequel il doit ktre inspect6 et ceci seulement dans le cas ob cette mesure parait
opportune et raisonnable.

3) Aucun Certificat ne doit ainsi Wtre prorog6 pour une p6riode de plus de cinq
mois et un navire b~n~ficiant d'une telle prorogation n'est pas en droit, h son arriv~e dans
I'Etat dont il est autoris6 A battre le pavilion ou dans le port ob il doit tre inspectS, de
quitter ce port ou cet Etat sans avoir obtenu un nouveau Certificat.

4) Un Certificat qui n'a pas t6 proroge en vertu des dispositions du paragraphe 2
de la pr~sente r~gle peut tre prorog6 par I'Autorit6 pour un dalai de grAce ne d~passant
pas d'un mois la date d'expiration indiqu~e sur ce Certificat.

5) Le Certificat cesse d'tre valable si la structure, I'am~nagement, les mat~riaux,
l'6quipement et les installations prescrits par la presente Annexe ont subi des modifications
importantes de nature autre qu'un simple remplacement de l'6quipement ou des installa-
tions aux fins de reparation ou d'entretien, sans I'accord de l'Autorit6, ou si les visites
interm~diaires sp~cifi~es par I'Autorit6 en application de la r~gle 10, paragraphe 1, alin~a c)
de Ia presente Annexe n'ont pas 6t effectu~es.

6) Tout Certificat d6livri h un navire cesse d'&re valable si le navire passe sous le
pavilion d'un autre Etat, sous reserve des dispositions du paragraphe 7 de la pr~sente r~gle.

7) Lorsqu'un navire passe sous le pavilion d'une autre Partie, le Certificat demeure
valable pendant une p~riode ne d~passant pas cinq mois, si sa date d'expiration est
post~rieure i la fin de cette p~riode, ou jusqu'h la date h laquelle I'Autorit6 d~livre un
autre Certificat en remplacement du premier, si cette derni~re date est plus rapprochee.
D~s que possible apr~s le changement de nationalit6, le Gouvernement de la Partie dont le
navire 6tait autoris6 precedemment h battre le pavilion adresse I'Autorit6 une copie du
Certificat dont le navire 6tait pourvu avant le changement et, si possible, une copie du
rapport d'inspection.

Rgle 13. DISPOSITIONS VISANT A REDUIRE LA POLLUTION ACCIDENTELLE

1) La conception, ]a construction, I'6quipement et l'exploitation des navires qui
sont soumis aux dispositions de la pr~sente Annexe du fait qu'ils transportent en vrac des
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substances liquides nocives doivent tre de nature A r~duire les rejets involontaires h la mer
de telles substances.

2) Conformrment aux dispositions du paragraphe I de la prrsente r~gle, les Gou-
vernements des Parties doivent publier ou faire publier des prescriptions drtaiilres sur la
conception, la construction, l'6quipement et I'exploitation de tels navires.

3) En ce qui concerne les navires-citernes pour produits chimiques, les prescriptions
mentionnees au paragraphe 2 de la prrsente r~gle doivent comprendre au moins toutes
les dispositions contenues dans le Recueil de r~gles relatives A la construction et l'iqui-
pement des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac adopt6 par
i'Assemble de 'Organisation dans la rrsolution A.212(VII) et tel qu'il pourra tre modi-
fi6 par l'Organisation condition que les amendements au Recueii de r~gles soient
adoptrs, mis en vigueur et prennent effet conformrment aux dispositions de rarticle 16
de la presente Convention relatives aux procedures d'amendement applicables aux appen-
dices des Annexes.

Appendice I

DIRECTIVES POUR LE CLASSEMENT EN CATtGORIES
DES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES

Catigorie A
Substances qui sont bioaccumulres et qui sont susceptibles de presenter un danger

pour la vie aquatique et pour la sant6 de I'homme, ou qui sont tr~s toxiques pour la vie
aquatique (leur degr6 de risque 6tant 4, c'est-h-dire leur TLm infrrieur h I ppm); appartien-
nent 6galement A cette catrgorie certaines substances mod~rment toxiques pour la vie
aquatique (leur degr6 de risque 6tant 3, c'est-h-dire leur TLm 6gal ou suprrieur h 1 ppm et
infrieur h 10 ppm), lorsque l'on accorde une importance particulire d'autres aspects
du risque qu'elles prrsentent ou h des caractrristiques sprciales de ces substances.

Catigorie B
Substances qui sont bioaccumules et dont la persistance est de l'ordre d'une semaine

ou infrrieure une semaine; ou qui sont susceptibles d'altrrer les aliments d'origine
marine; ou qui sont moderment toxiques pour la vie aquatique (leur degr6 de risque
6tant 3, c'est-A-dire leur TLm 6gal ou suprrieur A 1 ppm et infdrieur h 10 ppm); appartien-
nent 6galement cette catrgorie certaines substances 16grement toxiques pour la vie aqua-
tique (leur degr6 de risque 6tant 2, c'est-A-dire leur TLm 6gal ou suprrieur A 10 ppm et
infrrieur h 100 ppm), iorsque l'on accorde une importance particuli~re h d'autres aspects
du risque qu'elles presentent ou A des caractrristiques sprciales de ces substances.

Cat~gorie C

Substances 16g~rement toxiques pour la vie aquatique (leur degr6 de risque 6tant 2,
c'est-i-dire leur TLm 6gal ou suprrieur A 10 ppm et infrrieur h 100 ppm); appartiennent
6galement h cette catrgorie certaines substances pratiquement non toxiques pour la vie
aquatique (leur degr6 de risque 6tant 1, c'est-a-dire leur TLm 6gal ou suprrieur 100 ppm
et infdrieur h 1 000 ppm), lorsque l'on accorde une importance particulire A d'autres
aspects du risque qu'elles prrsentent ou des caractrristiques sprciales de ces substances.

Categorie D

Substances qui sont pratiquement non toxiques pour la vie aquatique (leur degr6 de
risque 6tant 1, c'est-A-dire leur TLm 6gal ou sup~rieur A. 100 ppm et infrrieur h 1 000 ppm);
ou qui forment des dep6ts sur le fond de ia mer avec une demande biochimique en oxyg~ne
(DBO) devde; ou qui sont tr~s dangereuses pour la sant6 de I'homme, leur LD5 0 6tant
infrieur A 5 mg/kg; ou qui causent une reduction moderde de l'agrdment des sites en
raison de leur persistance, de leur odeur et de leurs caractdristiques toxiques ou irritantes,
qui sont susceptibles de g~ner l'utilisation des plages; ou qui sont moddrdment dange-
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reuses pour la sant6 de I'homme, leur LD 0 6tant 6gal ou supirieur i 5 mg/kg et inf~rieur
h 50 mg/kg, et qui causent une r6duction 16g~re de r'agr6ment des sites.

Autres substances liquides (aux fins de la r~gle 4 de la pr~sente Annexe)

Substances autres que celles class6es dans les cat6gories A, B, C et D ci-dessus.

Appendice I

LISTE DES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES
TRANSPORTtES EN VRAC

Caitgorie
de pollution

enfonction de laquelle
doivent s'effectuer

les rejets Concentration re'siduelle
en exploitation (pourcentage de poids)

(Rfgle 5, (Rgle 5,
Numero (Rgle 3 paragraphe I paragraphe 7

ONU de IAnnexe II) de I'Annexe II) de I'Annexe 1I)

III IV
Hors des zones Dans les zones

Substance spiciales spiciales

Acdtalddhyde .................
Actate d'amyle normal ........
Actate de butyle normal .......
Actate de butyle secondaire ....
Actate de 2-6thoxydthyle* .....
Actate d'6thyle ...............
Acetate d'isoamyle ............
Actate de mdthyle ............
Actate de propyle normal* .....
Actate de vinyle ..............
Actone ......................
Acide acdtique ................
Acide acrylique* ..............
Acide butyrique ...............
Acide chlorhydrique ...........
Acide chlorac6tique ............
Acide chlorosulfonique .........
Acide citrique (10%-25%) ......
Acide crdsylique ...............
Acide fluorhydrique (solution

40% ) .......................
Acide formique ................
Acide heptanoique* ............
Acide lactique .................
Acides napht6niques* ..........
Acide nitrique (90%) ...........
Acide oxalique (10%-25%) .....
Acide phosphorique ............
Acide propionique .............
Acide sulfurique ...............
Acide sulfurique fumant (olum).
Acroldine .....................
Acrylate de butyle normal ......

1089
1104
1123
1124
1172
1173
1104
1231
1276
1301
1090
1842

1789
1750
1754

2022

1790
1779

2031/2032

1805
1848

1830/1831/1832
1831
1092

* L'asterisque indique que [a substance a 6t6 incluse dans la pr6sente liste a titre provisoire et qu'il faudra des
renseignements supplementaires pour apprecier parfaitement les risques qu'elle pr6sente pour le milieu, et en parti-
culier pour les ressources vivantes.
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Substance I II I11 IV

Acrylate d'6thyle .............. 1917 D
Acrylate de 2-6thylhexyle* ..... - D
Acrylate d'isobutyle ........... . - D
Acrylate de m6thyle ........... 1919 C
Acrylonitrile .................. 1093 B
Adiponitrile ................... - D
Alcool allylique ............... 1098 B
Alcool amylique normal ........ - D
Alcool benzylique ............. - D
Alcool 2-6thylhexylique ........ - C
Alcool furfurylique ............ . - C
Alcool m6thylamylique ......... . - D
Alcool nonylique* ............. - C
Alcool propylique normal ....... 1274 D
Aldehyde butylique normal ..... 1129 B
Aldihyde crotonique ........... 1143 B
Alkylbenz~ne sulfonate ......... --

(chaine droite) ............... C
(chaine ramifi~e) ............. B

Alun (solution 15%) .......... .- D
Amino~thylthanolamine (Hy-

droxy~thylthyl1nediamine)* - D
Ammoniac (solution A 28%) .... 1005 B
Anhydride ac6tique ............ 1715 C
Anhydride phtalique (fondu) .... - C
Anhydride propionique ......... . - D
Aniline ....................... 1547 C
Benz ne ...................... 1114 C
Bichlorure d'6thyl~ne .......... 1184 B
Bichromate de sodium (solu-

tion) ..... C................. - C
Bisulfure de carbone ........... 1131 A 0,01 0,005
Butylne glycol(s) ............. - D
Butyrate de butyle* ............ - B
Chlorhydrines (brutes)* ........ - D
Chlorobenzbne (monochloroben-
z~ne) ....................... 1134 B

Chloroforme .................. 1888 B
Chloroprbne* ................. 1991 C
para-Chlorotolu ne ............ - B
Chlorure d'ac6tyle ............. 1717 C
Chlorure d'allyle .............. 1100 C
Chlorure de benzyle ........... 1738 B
Chlorure de m6thylne ......... 1593 B
Chlorure de vinylid~ne* ........ 1303 B
Cr6sols ....................... 2076 A 0,1 0,05
Cr6osote ...................... 1334 A 0,1 0,05
Cum~ne ......... 1918 C
Cyanhydrine d'ac6tone ......... 1541 A 0,1 0,05
Cyclohexane .................. 1145 C
Cyclohexane d'isopropyle ...... - D
Cyclohexanol ................. . D
Cyclohexanone ................ 1915 D
Cyclohexylamine* ............. - D

* L'ast6risque indique que la substance a &6 incluse dans la pr~sente liste h titre provisoire et qu'il faudra
des renseignements supplementaires pour apprecier parfaitement les risques qu'elle presente pour le milieu, et en
particulier pour les ressources vivantes.
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Substance I II III IV

Cymne (param~thylisopropyl-
benz~ne)* ................... 2046 D

Decahydronaphtaline* .......... 1147 D
D~cane* ...................... - D
Diac~tone-alcool* .............. 1148 D
Dibromure d'6thyl~ne .......... 1605 B
Dichlorobenz~nes .............. 1591 A 0,1 0,05
Dichloroprop~ne et dichloropro-

pane (melange de) [D.D. pour
d6sinfection des sols] ........ 2047 B

Didthylamine .................. 1154 C
Dithylbenz~ne (melange d'iso-

m~res) ...................... 2049 C
Didthylcdtone (3-pentanone) .... 1156 D
Dithyl~ne glycol mono~thyl

6ther ....................... - C
Dithyl~ne-triamine* ........... 2079 C
Di-isobutyl c~tone ............. 1157 D
Di-isobutylkne* ................ 2050 D
Di-isocyanate de toluyl6ne ...... 2078 B
Di-isopropylamine ............. 1158 C
Dim6thylamine (solution aqueuse

40% ) ..................... . 1160 C
Dim thyl6thanolamine* ........ 2051 C
Dim6thylformamide ............ - D
1,4-Dioxanne* ................. 1165 C
Diph~nyle/diph6nyloxyde (m&

lange de)* .................. - D
Dodcylbenz~ne ............... - C
Eau oxyg~n~e (concentration su-

p~rieure a 60%) ............. 2015 C
Epichlorhydrine ............... 2023 B
Ether benzylique* ............. - C
Ether dichlor6 ................. 1916 B
Ether 6thylique ................ 1155 D
Ether isopropylique* ........... 1159 D
Ether mono6thylique de 1'6thy-

line-glycol (2-Ethoxy6thanol). 1171 D
Ethyl-amyl c6tone* ............ - C
Ethylbenz~ne ................. 1175 C
Ethylcyclohexane .............. - D
2-Ethyl-3-propylacrol6ine* ...... - B
Ethyl~ne-cyanhydrine* ......... - D
Ethyl~ne-diamine .............. 1604 C
Formald6hyde (solution h 37-

50% ) ....................... 1198 C
Hexamthylne-diamine* ....... 1783 C
Huile de camphre .............. 1130 B
Hydroperoxyde de t6traline ..... 1540 C
Hydroxyde de calcium (solu-

tion) ....................... - D
Hydroxyde de sodium .......... 1824 C
Isobutanol (alcool isobutylique).. 1212 D

* L'ast~risque indique que la substance a 6t6 incluse dans [a presente liste A titre provisoire et qu'il faudra
des renseignements supplementaires pour appr6cier parfaitement les risques qu'elle prgsente pour le milieu, et en
particulier pour les ressources vivantes.
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Substance I II III IV

lsobutyrald~hyde .............. 2045 C
Isooctane ..................... - D
lsopentane .................... - D
lsophorone ................... - D
Isoprene ....................... 1218 D
lsopropanolamine .............. - C
Isopropylamine ................ 1221 C
Lactate d'6thyle* .............. 1192 D
M~thacrylate de butyle ......... . - D
M~thacrylate d'isobutyle ....... - D
M~thacrylate de m6thyle ....... 1247 D
2-M~thyl 5-6thylpyridine* ...... - B
2-Mthylpent~ne* .............. - D
Mthyl-styrolne alpha* ........ - D
Monochlorhydrine du glycol (2-

Chlor~thanol)* .............. 1135 D
Mono~thanolamine ............ - D
Monoisopropylamine ........... . - C
Monom~thylthanolamine ...... - C
Monopropylamine (propyla-

m ine) ....................... 1277 C
Morpholine* .................. 2054 C
Naphtalkne (fondu) ............ 1334 A 0,1 0,05
Nitrobenz~ne ................. - C
2-Nitropropane ................ - D
Nitrotolu~ne (orthonitrotolu~ne). 1664 C
Nonylph~nol .................. - C
Octanol normal ................ - C
Oxyde de m~sityle* ............ 1229 C
Pentachlor~thane .............. 1669 B
Pentachloroph~nate de sodium

(solution) ................... - A 0,1 0,05
Pentane normal ................ 1265 C
Phenol ....................... 1671 B
Phosphate de tricr~syle* ........ - B
Phosphore (6lmentaire) ........ 1338 A 0,01 0,005
Plomb t~tra~thyle .............. 1649 A 0,1 0,05
Plomb t~tram~thyle ............ 1649 A 0,1 0,05
Potasse caustique (hydroxyde de

potassium) .................. 1814 C
di-iso-Propanolamine ........... . - C
bkta-Propiolactone* ............ - B
Propionald~hyde ............... 1275 D
Pyridine ...................... 1282 B
Styrene ....................... 2055 C
Suif .......................... - D
T&benthine .................. 1299 B
Ttrachlorthyl~ne (perchlor~thy-

16ne) ....................... 1891 D
T~trachlorure de carbone ....... 1846 B
T~trachlorure de silicium ....... 1818 D
T~trachlorure de titane ......... 1838 D
T~trahydrofuranne ............. 2056 D
Ttramthylbenz~ne ........... . - D

* L'asterisque indique que la substance a t6 incluse dans la pr~sente liste titre provisoire et qu'il faudra
des renseignements supplementaires pour apprecier parfaitement les risques qu'elle presente pour le milieu, et en
particulier pour les ressources vivantes.
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Substance I II InI IV

Toluene ...................... 1294 C
Trichlor~thane ................ . - C
Trichlorthyl~ne ............... 1710 B
Tri~thanolamine ............... - D
Tri~thylamine ................. 1296 C
Trimthylbenz~ne* ............ . - C
Xyl~nes (milanges d'isomires).. 1307 C

* L'ast~risque indique que la substance a &6 incluse dans la presente liste titre provisoire et qu'il faudra
des renseignements suppl~mentaires pour appr~cier parfaitement les risques qu'elle pr~sente pour le milieu, et en
particulier pour les ressources vivantes.

Appendice III

LISTE DES AUTRES SUBSTANCES LIQUIDES TRANSPORTIES EN VRAC

Acetate d'isopropyle Hept~ne (melange d'isom~res)

Acetate de m~thylamyle Hexane normal

Acetonitrile (cyanure de m~thyle) Huile de foie de morue

Alcool amylique tertiaire Huile de noix de coco

Alcool butylique normal Huile de ricin

Alcool d~cylique normal Huile d'olive

Alcool 6thylique Jus citriques

Alcool isod~cylique Lait

Alcool isopropylique Ligroine

Alcool m~thylique Mlasses

Alcool octyld~cylique M~thyl-6thyl-c~tone (2-butanone)

Alcools gras (C12-C, 0) Oxyde de propyl~ne

Butyrolactone Polypropylne-glycol

Chlorure de calcium (solution) Propyl~ne-glycol

Di6thanolamine Propylne ttram~re

Di6thyl~ne-glycol Propylene trim~re

Dipent~ne Sorbitol

Dipropylbne-glycol Soufre liquide

Eau Trid6canol

Ether butylique Tri~thyl~ne-glycol

Ethylene-glycol Tri~thyl~ne t~tramine

Glycerine Tripropyl~ne-glycol

Heptane Vin
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Appendice IV

REGISTRE DE LA CARGAISON POUR LES NAVIRES TRANSPORTANT
DES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES EN VRAC

N om du navire ..................................................................

Capacit6 de chargement de chaque citerne en metres cubes ..........................

V oyage de .................................. ..................................

a) Chargement de la cargaison

1. Date et lieu de chargement

2. Nom et cat~gorie de la (des) cargaison(s) charg~e(s)

3. Identification de la (des) citerne(s) charg~e(s)

b) Transfert de la cargaison

4. Date du transfert

5. Identification de la (des) citerne(s) i) de
ii) A

6. A-t-on vid6 la (les) citerne(s) mentionnee(s) I'alin~a 5 i) ?
7. Sinon, quantite restante

c) Dichargement de la cargaison

8. Date et lieu du d~chargement

9. Identification de la (des) citerne(s) d~charg~e(s)

10. A-t-on vid la (les) citerne(s) ?

11. Sinon, quantit6 restant dans la (les) citerne(s)

12. La (les) citerne(s) doit-elle (doivent-elles) tre nettoy~e(s) ?

13. Quantit6 transferee en citerne de decantation

14. Identification de la citerne de d~cantation

d) Ballastage des citernes i cargaison

15. Identification de la (des) citeme(s) ballast~e(s)

16. Date et position du navire au debut du ballastage

e) Nettoyage des citernes h cargaison

Substances de catigorie A

17. Identification de la (des) citerne(s) nettoy6e(s)

18. Date et lieu du nettoyage

19. Mthode(s) de nettoyage

20. Emplacement des installations de reception utilis~es

21. Concentration de l'effluent quand le rejet dans l'installation de reception a W
arrt6

........................... Signature du capitaine
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22. Quantit6 restant en citerne

23. M6thode et quantit6 d'eau introduite dans la citerne lors du nettoyage final

24. Lieu et date du rejet i la mer

25. M6thode et 6quipement utilis6s pour le rejet i la mer

Substances des catigories B, C et D

26. M6thode de lavage utilis6e

27. Quantit6 d'eau utilis6e

28. Date et lieu du rejet h la mer

29. M6thode et 6quipement utilis6s pour le rejet h la mer

f) Transfert des eaux de ballast pollues

30. Identification de la (des) citerne(s)

31. Date et position du navire au d6but du rejet it la mer

32. Date et position du navire A la fin du rejet a la mer

33. Vitesse(s) du navire pendant le rejet

34. Quantit6 rejet6e i la mer

35. Quantit6 d'eau pollu6e transf6r6e en citerne de d6cantation (identification de la
(des) citerne(s) de d6cantation)

36. Date et port de d6chargement dans des installations de r6ception terre (le cas
6ch6ant)

g) Transfert de la citerne de decantation/elimination des residus
37. Identification de la (des) citerne(s) de d6cantation

38. Quantit6 retir6e de chaque citerne
39. Mode d'61imination des r6sidus

a) Installations de r6ception
b) M61ange avec la cargaison
c) Transfert dans une autre (d'autres) citerne(s) (identification de la (des)

citerne(s))
d) Autre m thode

40. Date et port d'61imination des r6sidus

h) Rejets accidentels ou exceptionnels

41. Date et heure

42. Lieu ou position du navire au moment de 1'6v6nement

43. Quantit6 approximative, nom et cat6gorie de la substance

44. Circonstances du rejet ou de la fuite et observations g6n6rales

........................... Signature du capitaine
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Appendice V

MODULE DE CERTIFICAT

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PRI8VENTION DE LA POLLUTION LIkE
A U TRANSPORT DES SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES EN VRAC (1973)

(NOTE :Dans le cas d'un navire-citerne pour produits chimiques, ce Certificat doit
tre complt par le Certificat exig6 aux termes du paragraphe 3 de ia r~gle 13 de i'Annexe II

de la presente Convention.)

(cachet officiel)

D6livr6 en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1973 pour la proven-
tion de la pollution par les navires au nom du Gouvernement .....................

(nor officiel complet du pays)

p ar ............................................................................
(titre officiel complet de la personne comptente ou de I'organisation agr6e en vertu des dis-
positions de la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les

navires)

IL EST CERTIFIt •

1. Que le navire a 6t6 visit6 conform~ment aux dispositions de la r~gle 10 de
l'Annexe II de la Convention;

2. Qu'A la suite de cette visite, il a &6 constat: que la conception, ia construction
et l'6quipement du navire sont de nature reduire au maximum les rejets involontaires
la mer de substances liquides nocives;

3. Que les methodes et dispositifs suivants ont t( approuv~s par l'Autorit6 en vue
de I'application des dispositions de la r~gle 5 de I'Annexe II de la Convention :
................................................................................

(suite sur les pages ci-jointes, signies et daties)

................................................................................

Le present Certificat est valable jusqu'au ......................... sous reserve
des visites intermediaires qui doivent tre effectu~es A des intervalles de .............
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D 6livr6 ...................................................................
(lieu de d~livrance du Certificat)

Le ............................ 19.......................................
(signature du fonctionnaire dfment

autoris6 d~livrant le Certificat)

(cachet ou tampon, selon le cas,

de I'autorit6 qui ddlivre le Certificat)

Visites intermcdiaires

II est certifi6 que, lors d'une visite intermediaire prescrite par la rigle 10, paragraphe 1,
alinda c) de I'Annexe II de ladite Convention, il a 6t6 constat6 que le navire satisfait
aux dispositions pertinentes de ladite Convention.

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfiment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, seion le cas, de I'autorit6)

Sign6 .................................
(signature du fonctionnaire duiment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorit6)

Aux termes de la r~gle 12, paragraphes 2 et 4 de i'Annexe II de la Convention, la
validit6 du pr6sent Certificat est prorogde jusqu'au ..................................

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon ie cas, de I'autorit6)
Vol. 1341, 1-22484
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ANNEXE III

RtGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES SUBS-
TANCES NUISIBLES TRANSPORTEES PAR MER EN COLIS, OU DANS DES
CONTENEURS, DES CITERNES MOBILES, DES CAMIONS-CITERNES OU
DES WAGONS-CITERNES

Rgle I. CHAMP D'APPLICATION

1) Sauf disposition expresse contraire, les rigles de la pr6sente Annexe s'appliquent
hi tous les navires transportant des substances nuisibles en colis, ou dans des conteneurs,
des citernes mobiles, des camions-citernes ou des wagons-citernes.

2) Ce transport de substances nuisibles est interdit sauf s'il est effectu6 conform&-
ment aux dispositions de la prdsente Annexe.

3) Pour completer les dispositions de la presente Annexe, le Gouvernement de
chaque Partie i la Convention publie ou fait publier des prescriptions ddtaill(es sur l'embal-
lage, le marquage, l'6tiquetage, les documents, l'arrimage, les limitations quantitatives, les
exceptions et les notifications visant pr6venir ou i rdduire au maximum la pollution du
milieu marin par des substances nuisibles.

4) Aux fins de la pr6sente Annexe, les recipients vides, les conteneurs, les citernes
mobiles, les camions-citernes et les wagons-citernes qui ont d6j servi au transport de
substances nuisibles sont eux-m~mes traitds comme des substances nuisibles, ii moins que
des precautions suffisantes n'aient k6 prises pour s'assurer qu'ils ne contiennent aucun
rrsidu dangereux pour le milieu main.

RgIe 2. EMBALLAGE

Les emballages, les conteneurs, les citernes mobiles, les camions-citernes et les
wagons-citernes doivent tre de nature A r6duire au maximum les risques encourus par le
milieu marin, eu egard i leur contenu spdcifique.

RgIe 3. MARQUAGE ET tTIQUETAGE

Chaque colis, qu'il soit exp6di6 individuellement, en unites ou en conteneurs, chaque
conteneur, chaque citerne mobile, camion-citerne ou wagon-citerne contenant une subs-
tance nuisible sont marques de fagon durable de I'appellation technique exacte (l'appella-
tion commerciale ne devrait pas &tre utilisde h la place de l'appellation technique exacte)
et portent en outre une 6tiquette ou une marque au pochoir distinctive indiquant que le
contenu est nuisible. Cette identification est compl6te si possible par tout autre moyen,
par exemple en indiquant le numrro de reference des Nations Unies.

R~gle 4. DOCUMENTS

1) Dans tous les documents relatifs au transport par mer de substances nuisibles oi
il est fait mention de ces substances, on utilise l'appellation technique exacte de la subs-
tance (et non l'appellation commerciale).

2) Les documents d'exprdition fournis par le chargeur comprennent un certificat
ou une declaration attestant que le chargement prdsent6 aux fins du transport est convena-
blement emball6, marqu6 et 6tiquete et dans un 6tat propre ii r6duire au maximum les
risques que son transport pr6sente pour le milieu main.

3) Tout navire qui transporte des substances nuisibles doit tre porteur d'une liste
ou d'un manifeste sp6cial mentionnant les substances nuisibles embarqudes et leur empla-
cement. Aux lieu et place de cette liste ou de ce manifeste, on peut utiliser un plan d'arri-
mage d6taill indiquant l'emplacement de toutes les substances nuisibles A bord. Des copies
de ces documents sont 6galement conservdes A terre par l'armateur du navire ou son
mandataire jusqu'it ce que les substances nuisibles aient W ddcharg6es.
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4) Lorsque le navire est porteur d'une liste, d'un manifeste special ou d'un plan
d'arrimage dtaill6, conform6ment aux dispositions en vigueur de la Convention interna-
tionale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer relatives au transport des marchan-
dises dangereuses, les documents exig6s aux fins de la pr6sente Annexe peuvent tre com-
bines avec les documents relatifs aux marchandises dangereuses. Lorsque les documents
sont combin6s, il est 6tabli une nette distinction entre les marchandises dangereuses et
les substances nuisibles.

RgIe 5. ARRIMAGE
Les substances nuisibles sont convenablement arrim6es et assujetties de maniire A

r6duire au maximum les risques qu'elles pr~sentent pour le milieu marin, sans porter
atteinte A la s6curit6 du navire et des personnes h bord.

RgIe 6. LIMITES QUANTITATIVES
II peut &re n6cessaire, pour des raisons scientifiques et techniques valables, d'inter-

dire le transport de certaines substances nuisibles qui sont tr~s dangereuses pour le milieu
main ou de limiter la quantit6 de ces substances que peut transporter un m~me navire.
En fixant ces limites, il convient de tenir dfiment compte des dimensions, de la construc-
tion et de l'6quipement du navire, ainsi que de l'emballage et des propri6t6s intrins~ques
de chaque substance.

RWgIe 7. EXCEPrIONS
1) Le jet A la mer de substances nuisibles transport6es en colis, en conteneurs, en

citernes mobiles, en camions-citernes ou en wagons-citernes est interdit, sauf s'il est
n6cessaire pour assurer la s6curit6 du navire ou pour sauver des vies humaines en mer.

2) Sous r6serve des dispositions de la pr6sente Convention, des mesures appropri6es
sont prises en fonction des propri6t6s physiques, chimiques et biologiques des substances
nuisibles, pour riglementer le rejet la mer des eaux de nettoyage des fuites, h condi-
tion que I'application de ces mesures ne compromette pas la s6curit6 du navire et des
personnes A bord.

Rbgle 8. NOTIFICATION

S'agissant de certaines substances nuisibles qui pourraient &re d6sign6es par le Gou-
vernement d'une Partie la Convention, le capitaine, ou le propri6taire du navire, ou
leur mandataire, notifie Ai l'autorit6 portuaire comptente son intention de charger ou de
d~charger ces substances au moins 24 heures avant cette op6ration.

ANNEXE IV

RLGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES EAUX USEES DES NAVIRES

Rgle I. D1FINITIONS

Aux fins de la pr6sente Annexe :

1) <, Navire neuf ,, d6signe un navire
a) Dont le contrat de construction est pass6 ou, en l'absence d'un contrat de construc-

tion, dont la quille est pos6e ou qui se trouve dans un 6tat d'avancement 6quivalent h
la date d'entr6e en vigueur de la pr6sente Annexe ou post6rieurement;

b) Dont la livraison s'effectue trois ans ou plus apr~s ia date d'entr6e en vigue.ur de la pr6-
sente Annexe.

2) ,, Navire existant > d6signe un navire qui n'est pas un navire neuf.
3) v Eaux us~es , d~signe
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a) Les eaux et autres d~chets provenant d'un type quelconque de toilettes, d'urinoirs
et de cuvettes de W.C.;

b) Les eaux provenant des lavabos, baquets et conduits de vidange situ6s dans les locaux
r6servds aux soins mddicaux (infirmerie, salle de soins, etc.);

c) Les eaux provenant des espaces utilisds pour le transport des animaux vivants;

d) Les autres eaux r6siduaires lorsqu'elles sont m6lang6es aux eaux d6finies ci-dessus.

4) « Citerne de stockage ,> d~signe toute citerne destin~e h recueillir et conserver
les eaux us6es.

5) - A partir de la terre la plus proche ,, signifie partir de ]a ligne de base qui sert
h determiner la mer territoriale du territoire en question conform6ment au droit interna-
tional; aux fins, toutefois, de la pr6sente Convention, l'expression , i partir de la terre la
plus proche ,, de la c6te nord-est de l'Australie signifie A partir d'une ligne tracde d'un
point de latitude 110 S et de longitude 142*08' E sur la c6te d'Australie jusqu'A un point
de latitude de 10035 ' S et de longitude 141055 ' E puis entre les points suivants

Latitude 10°00 ' S et longitude 142*00' E
Latitude 9'10' S et longitude 143'52' E
Latitude 9'00' S et longitude 144*30' E
Latitude 1300' S et longitude 144000 ' E
Latitude 15000' S et longitude 146000 ' E
Latitude 18000 ' S et longitude 147000 ' E
Latitude 21000 ' S et longitude 153000 ' E

et enfin jusqu' un point de latitude 24*42' S et de longitude 153015 ' E sur la c6te austra-
lienne.

Rbgle 2. CHAMP D'APPLICATION

Les dispositions de la presente Annexe s'appliquent :
a) i) Aux navires neufs d'une jauge brute 6gale ou sup6rieure h 200 tonneaux;
ii) Aux navires neufs d'une jauge brute inf6rieure A 200 tonneaux et qui sont auto-

rises A transporter plus de 10 personnes;

iii) Aux navires neufs qui n'ont pas de jauge brute mesur6e et qui sont autorisds A
transporter plus de 10 personnes; et

b) i) Aux navires existants dont lajauge brute est 6gale ou sup6rieure A 200 tonneaux,
10 ans apr~s la date de l'entrde en vigueur de la pr6sente Annexe;

ii) Aux navires existants d'une jauge brute infdrieure 200 tonneaux et qui sont auto-
rises A transporter plus de 10 personnes, 10 ans apr~s l'entr6e en vigueur de la presente
Annexe;

iii) Aux navires existants qui n'ont pas de jauge brute mesur6e et qui sont autoris6s
A transporter plus de 10 personnes, 10 ans apr~s l'entree en vigueur de la pr6sente Annexe.

RgIe 3. VISITES

1) Les navires qui sont soumis aux dispositions de la prdsente Annexe et qui effec-
tuent des voyages A destination de ports ou de terminaux au large situ6s dans les limites de
la juridiction d'autres Parties A la Convention font l'objet des visites spdcifides ci-apr~s :
a) Avant la mise en service d'un navire ou avant que le Certificat prescrit par la r~gle 4

de la prdsente Annexe ne lui soit d6livr6 pour la premiere fois, une visite initiale
comprenant une visite du navire qui permet de s'assurer qu'il est satisfait aux condi-
tions suivantes :

i) Lorsque le navire est muni d'une installation pour le traitement des eaux usdes,
celle-ci doit r6pondre aux tgles d'exploitation ddfinies conform6ment aux normes
et aux methodes d'essai mises au point par l'Organisation;

Vol. 1341, 1-22484



1983 United Nations - Treaty Series 9 Nations Unies - Recueil des Trait~s 217

ii) Lorsque le navire est muni d'un dispositif de broyage et de d~sinfection des eaux
us6es, ce dispositif doit ktre d'un type agr66 par I'Autorit6;

iii) Lorsque le navire est muni d'une citerne de stockage, la capacit6 de celle-ci doit
6tre suffisante, de I'avis de I'Autorit6, pour conserver toutes les eaux us6es du
navire, compte tenu des conditions d'exploitation, du nombre de personnes , bord
et des autres facteurs pertinents. La citerne de stockage doit Etre munie d'un dispo-
sitif indiquant visuellement la quantit6 du contenu; et

iv) Le navire est muni d'un tuyautage d6bouchant At I'ext6rieur, permettant le rejet
des eaux us6es dans des installations de r6ception, et ce tuyautage est pourvu
d'un raccord normalis6 de jonction conforme A ia rbgle 11 de la pr6sente Annexe.

La visite doit permettre de s'assurer que l'6quipement, les installations, les am6nagements
et les mat6riaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de la pr6sente Annexe.

b) Une visite p6riodique i intervalles sp6cifi6s par l'Autorit6 mais ne d6passant pas cinq
ans qui permette de s'assurer que l'6quipement, les am6nagements et les mat6riaux
satisfont pleinement aux dispositions pertinentes de la pr6sente Annexe; toutefois,
en cas de prorogation de la dur6e du Certificat international de pr6vention de la pollu-
tion par les eaux us6es (1973), conform6ment aux dispositions des paragraphes 2 ou 4
de la r~gle 7 de la pr6sente Annexe, l'intervalle s6parant les visites p6riodiques peut

tre prolong6 en cons6quence.

2) En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis aux dispositions du para-
graphe I de la pr6sente rfgle, I'Autorit6 d6termine les mesures prendre pour que soient
respect6es les dispositions de la pr6sente Annexe.

3) Les visites des navires, en ce qui concerne I'application des dispositions de la
pr6sente Annexe, sont effectu6es par des fonctionnaires de I'Autorit6; toutefois, I'Auto-
rit6 peut confier les visites, soit A des inspecteurs nomm6s A cet effet, soit h des orga-
nismes agr66s par elle. Dans tous les cas, i'Autorit6 int6ress6e se porte pleinement garante
de I'ex6cution complete et de I'efficacit6 des visites.

4) Apr~s I'une quelconque des visites pr6vues dans la pr6sente r~gle, aucun change-
ment important de nature autre qu'un simple remplacement ne doit tre apport6 sans
l'accord de I'Autorit6 . I'6quipement, aux installations, aux am6nagements ou aux mat6-
riaux ayant fait l'objet de la visite.

Rtgle 4. DtLIVRANCE DES CERTIFICATS

1) Un Certificat international de pr6vention de la pollution par les eaux us6es (1973)
est d6livr6, apr~s visite effectuce conform6ment aux dispositions de la rfgle 3 de la pr6sente
Annexe, hi tout navire qui effectue des voyages A destination de ports ou de terminaux au
large situ6s dans les limites de la juridiction d'autres Parties h la Convention.

2) Ce Certificat est d6livr6, soit par I'Autorit6, soit par un agent ou un organisme
dfiment autoris6 par elle. Dans tous les cas, I'Autorit6 assume la pleine responsabilit6 du
Certificat.

Rbgle 5. DfLIVRANCE D'UN CERTIFICAT PAR UN AUTRE GOUVERNEMENT

1) Le Gouvernement d'une Partie h la Convention peut, h la demande de l'Auto-
rit6, faire visiter un navire; s'il estime que les dispositions de la pr6sente Annexe sont
observdes, il d6livre au navire un Certificat international de pr6vention de la pollution par
les eaux usdes (1973) ou en autorise la d6livrance, conform6ment h la pr6sente Annexe.

2) Une copie du Certificat et une copie du rapport de visite sont remises ds que pos-
sible h I'Autorit6 qui a demand6 la visite.

3) Un Certificat ainsi d6livr6 comporte une d6claration 6tablissant qu'il est d6livr6 hs
la requte de I'Autorit6; il a la mme valeur et est accept6 dans les m~mes conditions
qu'un Certificat ddlivr6 en application de la r~gle 4 de la pr6sente Annexe.
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4) II n'est pas d6livr de Certificat international de prevention de la pollution par les
eaux us~es (1973) un navire qui est autoris6 h battre le pavilion d'un Etat qui n'est pas
Partie h la Convention.

Rgle 6. FORME DES CERTIFICATS

Le Certificat international de prevention de la pollution par les eaux us~es (1973) est
6tabli dans la langue de I'Etat qui le d6livre, conform~ment au module qui figure h l'appen-
dice II de la pr~sente Annexe. Si la langue utilis~e n'est ni l'anglais nile frangais, le texte
comprend une traduction dans l'une de ces langues.

R~gle 7. DuRtE DE VALIDITt DU CERTIFICAT

1) Le Certificat international de pr6vention de la pollution par les eaux us6es (1973)
est d6livr6 pour une p6riode dont la dur6e est fix6e par l'Autorit6, sans que cette dur6e
puisse exc6der cinq ans i compter de la date de d6livrance, sauf dans les cas pr6vus aux
paragraphes 2, 3 et 4 de la pr6sente r~gle.

2) Si, i la date d'expiration de son Certificat, un navire ne se trouve pas dans un port
ou un terminal au large situ6s dans les limites de lajuridiction d'une Partie ii la Convention
dont le navire est autoris6 A battre le pavilion, la validit6 du Certificat peut tre prorogue
par l'Autorit6. Une telle prorogation ne doit toutefois tre accord6e que pour permettre
au navire d'achever son voyage vers l'Etat dont il est autoris6 h, battre le pavillon ou dans
lequel il doit 6tre inspect6 et ceci seulement dans le cas oi cette mesure parait opportune
et raisonnable.

3) Aucun Certificat ne doit atre ainsi prorog6 pour une p6riode de plus de cinq mois
et un navire b6n6ficiant d'une telle prorogation n'est pas en droit, h son arriv6e dans l'Etat
dont il est autoris6 h battre le pavillon ou dans le port o6l il doit 6tre inspect6, de quitter
ce port ou cet Etat sans avoir obtenu un nouveau Certificat.

4) Un Certificat qui n'a pas 6t6 prorog6 en vertu des dispositions du paragraphe 2 de
la pr6sente r~gle peut tre prorog6 par l'Autorit6 pour un d61ai de grAce ne d6passant pas
d'un mois la date d'expiration indiqu6e sur ce Certificat.

5) Le Certificat cesse d'&re valable si les am6nagements, les installations, l'6quipe-
ment et les mat6riaux prescrits ont subi des modifications importantes de nature autre qu'un
simple remplacement, sans l'accord de l'Autorit6.

6) Tout Certificat d6livr6 i un navire cesse d'tre valable si le navire passe sous le
pavilion d'un autre Etat, sous r6serve des dispositions du paragraphe 7 de la pr6sente
rfgle.

7) Lorsqu'un navire passe sous le pavillon d'une autre Partie, le Certificat demeure
valable pendant une p6riode ne d6passant pas cinq mois, si sa dur6e de validit6 s'6ten-
dait sur une telle priode, ou jusqu' la date a laquelle l'Autorit6 d6livre en remplacement
un autre Certificat, si cette derni~re date est plus rapproch6e. Le gouvernement de la Par-
tie dont le navire 6tait autoris6 prec~demment h battre le pavillon adresse l'Autorit6,
des que possible apr~s le changement de pavillon, une copie du Certificat dont le navire
6tait pourvu a la date du changement ainsi qu'une copie du rapport d'inspection, le cas
6ch6ant.

Rbgle 8. REJET DES EAUX USEES

1) Sous r6serve des dispositions de la rfgle 9 de la pr6sente Annexe, le rejet des
eaux us6es 4 la mer est interdit h moins que les conditions suivantes ne soient remplies :

a) Le navire rejette des eaux us6es apr~s broyage et d6sinfection h l'aide d'un dispositif
approuv6 par l'Autorit6 conform6ment aux dispositions de la r~gle 3, paragraphe 1,
alin6a a), alors que le navire se trouve une distance de plus de quatre milles
marins de la terre la plus proche et celui des eaux us6es non broy6es et non d6sinfec-
t6es h une distance de plus de 12 milles marins de celle-ci; dans tous les cas, le rejet
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des eaux us6es conserv6es dans les citernes de stockage s'effectue, non pas instanta-
n6ment, mais h une vitesse mod6r6e, alors que le navire fait route h une vitesse au
moins 6gale h 4 nceuds. Le taux de rejet est approuv6 par I'Autorit6 qui se fonde sur
les normes mises au point par l'Organisation; ou

b) Les eaux us6es du navire sont trait6es dans un dispositif appropri6 que l'Autorit6 a
certifi6 conforme aux r~gles d'exploitation vis6es h la r~gle 3, paragraphe 1, alin6a a) i)
de la pr6sente Annexe, et

i) Les r6sultats de l'essai du dispositif sont indiqu6s dans le Certificat international de
pr6vention de la pollution par les eaux us6es (1973);

ii) L'effluent ne laisse de surcroit pas de solides flottants visibles dans l'eau environ-
nante et n'entraine pas de d6coloration de cette eau; ou

c) Le navire se trouve dans les eaux relevant de lajuridiction d'un Etat et rejette ses eaux
us6es conform6ment aux dispositions moins rigoureuses qui pourraient tre impos6es
par cet Etat.

2) Lorsque les eaux us6es sont m 16es de d6chets ou d'eaux de d6chet dont le rejet
est soumis h des dispositions diff6rentes, les dispositions les plus rigoureuses leur sont
applicables.

Rgle 9. EXCEPTIONS

La rigle 8 de la pr6sente Annexe ne s'applique pas

a) Au rejet d'eaux us6es effectu6 par un navire pour assurer sa propre s6curit6 et celle
des personnes qui se trouvent h bord ou sauver des vies humaines en mer; ou

b) Au rejet d'eaux us6es r6sultant d'une avarie survenue au navire ou son 6quipement,
si toutes les pr6cautions raisonnables ont 6t6 prises avant et apr~s l'avarie pour emp&cher
ou r6duire ce rejet.

Rgle 10. INSTALLATIONS DE RE-CEPTION

1) Les Gouvernements des Parties la Convention s'engagent h faire assurer la mise
en place, dans les ports et dans les terminaux, d'installations de reception des eaux usees
adaptdes aux besoins des navires qui les utilisent, de maniire hs ne pas leur imposer de
retards anormaux.

2) Les Gouvernements des Parties notifient i l'Organisation, pour transmission aux
Parties intdressdes, tous les cas oi ils jugent insuffisantes les installations prdvues par la
presente r~gle.

Rbgle 11. RACCORD NORMALISE- DE JONCTION DES TUYAUTAGES DE REJET

Afin de permettre le raccordement des tuyautages des installations de r6ception aux
tuyautages de rejet du navire, les uns et les autres doivent tre munis de raccords de
jonction normalis6s ayant des dimensions conformes h celles du tableau suivant :
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Dimensions normalisies des brides des raccords de jonction
des tuyautages de rejet

Description Dimensions

Diamtre extgrieur .............

Diam~tre intirieur .............

Diamtre du cercle de pergage ..

Fentes dans la bride ...........

210 mm

Suivant diamtre extrrieur du tuyautage

170 mm

4 trous de 18 mm de diam~tre places 6gale distance sur le cer-
cle de pergage et prolong~s par une fente de 18 mm de largeur
jusqu'au bord extgrieur de la bride

Epaisseur de la bride ........... 16 mm

Boulons et 6crous : quantit6, dia-
metre ...................... 4 de chaque, de 16 mm de diamtre et de longueur approprire

La bride est conque pour recevoir des tuyautages d'un diamrtre extrrieur allant jusqu'h 100 mm
et doit etre en acier ou autre matgriau 6quivalent, de surface plane; la bride et le joint appropri6
doivent itre congus pour une pression de service de 6 kg/cm 2 .

Pour les navires dont le creux sur quille est 6gal ou infrieur 5 metres, le diamitre intgrieur
du raccord de jonction peut &tre de 38 millimtres.
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Appendice de l'Annexe IV

MODPELE DE CERTIFICAT

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PRkVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES EAUX USkES (1973)

D61ivr6 en vertu des dispositions de ]a Convention internationale de 1973 pour la pr6ven-
tion de la pollution par les navires au nor du Gouvernement

................................................................................

(nor officiel complet du pays)

p ar ............................................................................
(titre officiel complet de la personne comptente ou de 'organisation agr66e en vertu des dispo-
sitions de la Convention internationale de 1973 pour la pr6vention de la pollution par les navires)

Navire neuf/existant*
Date du contrat de construction : ..................................................

Date de la pose de la quille ou date A laquelle le navire se trouvait dans un etat d'avance-
m ent 6quivalent : ............................................................

D ate de livraison : ...............................................................

IL EST CERTIFIE "

1) Que le navire est 6quipl d'une installation pour le traitement des eaux usdes/
d'un broyeur/d'une citerne de stockage* et d'un tuyau de d~chargement conformdment
aux alindas i) h iv) de la r~gle 3 1) a) de I'Annexe IV de la Convention

*a) Description de l'installation de traitement des eaux usees :
Type de l'installation .....................................................
N om du fabricant ........................................................
L'installation de traitement des eaux usdes a 6t6 agr66e par I'Autorit6 comme
rdpondant aux normes ci-apr~s concernant les effluents** : .................

* Rayer la mention inutile.

** Inscrire les paramtres correspondants.

Vol. 1341, 1-22484

Nume'ro Nombre de personnes
ou lettres Port que le navire

Nom distinctifs dimma- Jauge est autorisi
du navire du navire triculation brute d transporter

1983



222 United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Traitis 1983

*b) Description du broyeur :
T ype de broyeur .........................................................
N om du fabricant ........................................................
Qualit6 des eaux us~es apr~s d~sinfection ..................................

*c) Description de l'6quipement de stockage :
Capacit6 totale de la citerne de stockage ................................ m 3

E m placem ent ............................................................

d) D'un tuyau de d~chargement des eaux us6es dans une installation de reception,
ce tuyau 6tant muni d'un raccord normalis6 de jonction avec la terre;

2) Que le navire a &6 visit6 conform~ment aux dispositions de la r~gle 3 de l'An-
nexe IV de la Convention internationale de 1973 pour la prevention de la pollution par les
navires, relatives h la prevention de la pollution par les eaux us~es, et qu'h la suite de cette
visite, il a te constat6 que 1'6quipement et l'6tat du navire sont satisfaisants sous tous les
rapports et que le navire est conforme aux dispositions pertinentes de l'Annexe IV de ladite
Convention.

Le present Certificat est valable jusqu'au .......................................

Dlivri A ....................... .....................................
(lieu de ddlivrance du Certificat)

L e ............................. 19 ....
(signature du fonctionnaire d61ivrant le Certificat)

(cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorit6 charg6e de d6livrer le Certificat)

Aux termes des paragraphes 2 et 4 de la r~gle 7 de I'Annexe IV de la Convention,
la validit6 du pr6sent Certificat est prorog6e jusqu'au ................................

Sign6 .................................

(signature du fonctionnaire dfiment autoris6)

L ieu .................................

D ate .................................

(cachet ou tampon, selon le cas, de i'autorit6)

* Rayer la mention inutile.
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ANNEXE V

RP-GLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES ORDURES DES NAVIRES

RgIe I. DtFINITIONS

Aux fins de la pr~sente Annexe :

1) <, Ordures ,) designe toutes sortes de rebuts, de d~chets domestiques ou pro-
venant de l'exploitation normale du navire, h I'exception du poisson frais entier ou non, et
dont il peut tre n~cessaire de se d~barrasser de fagon continue ou p6riodique, l'excep-
tion des substances qui sont definies ou.6num&res dans les autres Annexes de la pr~sente
Convention.

2) <, A partir de la terre la plus proche ,, signifie h partir de la ligne de base qui
sert h determiner la mer territoriale du territoire en question conformement au droit inter-
national; aux fins, toutefois, de la presente Convention, l'expression ,, A partir de la terre
la plus proche , de la c6te nord-est de I'Australie signifie A partir d'une ligne trac~e d'un
point de latitude 110 S et de longitude 142'08 ' E sur la c6te d'Australie jusqu'i un point
de latitude 10°35 ' S et de longitude 141*55 ' E puis entre les points suivants

Latitude 10°00' S et longitude 142O00 ' E
Latitude 9010 ' S et longitude 143'52 ' E
Latitude 9°00' S et longitude 144'30 ' E
Latitude 13°00 ' S et longitude 144°00' E
Latitude 1500' S et longitude 14600' E
Latitude 1800' S et longitude 14700 ' E
Latitude 2100' S et longitude 15300' E

et enfin jusqu'h un point de latitude 24°42 ' S et de longitude 153O15 ' E sur la c6te austra-
lienne.

3) , Zone sp~ciale - d~signe une zone maritime qui, pour des raisons techniques
reconnues touchant sa situation oc~anographique et ecologique ainsi que le caract~re parti-
culier de son trafic, appelle l'adoption de methodes obligatoires particulires pour prevenir
la pollution des mers par les ordures. Au nombre des zones sp~ciales figurent celles 6num-
r~es la r~gle 5 de la pr~sente Annexe.

Rgle 2. CHAMP D'APPLICATION

Les dispositions de la pr6sente Annexe s'appliquent 5 tous les navires.

RgIe 3. EVACUATION DES ORDURES HORS DES ZONES SPECIALES

1) Sous r6serve des dispositions des r~gles 4, 5 et 6 de la pr6sente Annexe

a) L'6vacuation dans la mer de tous les objets en mati6re plastique, y compris notamment
les cordages et les filets de p~che en fibre synth6tique ainsi que les sacs A ordures en
mati~re plastique, est interdite;

b) L'6vacuation dans la mer des ordures suivantes se fait aussi loin que possible de la terre
la plus proche; elle est interdite en tout cas si la terre la plus proche est 5. moins :

i) De 25 milles marins, en ce qui concerne le fardage et les mat6riaux de revtement
et d'emballage qui flotteraient;

ii) De 12 milles marins, en ce qui concerne les d6chets alimentaires et toutes les autres
ordures, y compris les papiers, les chiffons, les objets en verre, les objets m6tal-
liques, les bouteilles, les ustensiles de cu'isine et les rebuts de m~me nature;

c) L'6vacuation dans la mer des ordures indiqu~es l'alin6a b) ii) de la pr6sente r~gle
peut &tre autoris6e apr~s leur passage dans un broyeur ou un concasseur et &re effec-
tu6e aussi loin que possible de la terre la plus proche; elle est interdite, en tout cas,
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si la terre la plus proche se trouve i moins de 3 milles marins. Les ordures ainsi
broy6es ou concasstes doivent pouvoir passer travers un tamis dont les ouvertures ne
dtpassent pas 25 millimbtres.

2) Lorsque les ordures sont m~ltes d'autres rebuts dont 1'6vacuation ou le rejet
sont soumis 5 des dispositions difftrentes, les dispositions les plus rigoureuses sont appli-
cables.

RgIe 4. PRESCRIPTIONS SPE1CIALES POUR L'tVACUATION DES ORDURES

1) Sous reserve des dispositions du paragraphe 2 de la prtsente r~gle, il est interdit
aux plates-formes fixes ou flottantes qui explorent, exploitent ou traitent au large les
ressources mintrales du fond des mers et des oceans, ainsi qu' tous les autres navires
se trouvant A ctt6 ou h moins de 500 metres de ces plates-formes, d'6vacuer les mat~riaux
vists par la presente Annexe.

2) L'6vacuation dans la mer des dtchets alimentaires par lesdites plates-formes
fixes ou flottantes situtes plus de 12 milles marins de la terre et par tous les autres navi-
res se trouvant h cCt6 ou A moins de 500 m~tres de ces plates-formes est autoriste lorsque
ces dtchets sont passes dans un broyeur ou un concasseur. Les dtchets alimentaires ainsi
broyts ou concassts doivent pouvoir passer travers un tamis dont les ouvertures ne dtpas-
sent pas 25 millim tres.

Rgle 5. EVACUATION DES ORDURES DANS LES ZONES SPIECIALES

1) Aux fins de la prtsente Annexe, les zones sptciales sont la zone de la mer Mtdi-
terrante, la zone de la mer Baltique, la zone de la mer Noire, la zone de la mer Rouge et
la , zone des golfes >, qui sont dtfinies comme suit :

a) Par zone de la mer Mditerrante, on entend la mer Mditerrante proprement dite, avec
les golfes et les mers qu'elle comprend, limitte du c6t6 de la mer Noire par le paral-
lle 410 N et limitte l'ouest, dans le detroit de Gibraltar, par le mtridien 5o36 ' W.

b) Par zone de la mer Baltique, on entend la mer Baltique proprement dite ainsi que le
golfe de Botnie, le golfe de Finlande et l'accbs la mer Baltique dtlimitts par le paral-
lle de Skagen dans le Skagerrak (57o44,8 ' N).

c) Par zone de la mer Noire, on entend la mer Noire proprement dite, limitte du c6t6
de la Mditerranee par le parall~le 41' N.

d) Par zone de la mer Rouge, on entend la mer Rouge proprement dite ainsi que les golfes
de Suez et d'Akaba, limitte au sud par la loxodromie reliant Ras Siyan (12*8,5 ' N,
43o19,6 ' E) et Husn Murad (12'40,4 ' N, 43o30,2 ' E).

e) Par << zone des golfes >, on entend ia zone maritime situte au nord-ouest de la loxodro-
mie reliant Ras el Had ( 22030' N, 59°48 ' E) et Ras Al Fasteh (25*04 ' N, 61025 ' E).

2) Sous reserve des dispositions de la r~gle 6 de la presente Annexe

a) II est interdit d'6vacuer dans la mer :

i) Tous les objets en mati re plastique, y compris notamment les cordages et les filets
de pbche en fibre synthttique ainsi que les sacs A ordures en mati~re plastique; et

ii) Toutes les autres ordures, y compris les objets en papier, les chiffons, les objets
en verre, les objets mttalliques, les bouteilles, les ustensiles de cuisine, le fardage et-
les mattriaux de revtement et d'emballage;

b) L'6vacuation dans la mer des dtchets alimentaires se fait le plus loin possible de la c6te,
et en aucun cas moins de 12 milles [marins] de la terre la plus proche.

3) Lorsque les ordures sont m les h d'autres rebuts dont l'6vacuation ou le rejet
sont soumis 5 des dispositions difftrentes, les dispositions les plus rigoureuses sont appli-
cables.
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4) Installations de reception dans les zones sp~ciales :

a) Les Gouvernements des Parties i la Convention riverains d'une zone sp~ciale s'enga-
gent i faire mettre en place d~s que possible dans tous les ports de la zone sp~ciale
des installations de reception ad~quates, conform~ment aux dispositions de ]a r~gle 7 de
la pr~sente Annexe et compte tenu des besoins sp6ciaux des navires operant dans ces
zones.

b) Les Gouvernements des Parties int~ress~es doivent notifier h l'Organisation les mesures
qu'ils ont prises en application de I'alin~a a) de la pr~sente r~gle. Quand elle a re~u
un nombre suffisant de ces notifications, l'Organisation fixe la date h laquelle entrent
en vigueur les dispositions de la pr~sente r~gle qui concernent la zone en question.
L'Organisation notifie it toutes les Parties, douze mois au moins A I'avance, la date
ainsi fixee.

c) A compter de cette date, les navires faisant 6galement escale dans des ports des zones
sp~ciales vis~es oi les installations requises ne sont pas encore disponibles doivent se
conformer A toutes les dispositions de la pr~sente rfgle.

RgIe 6. EXCEPTIONS

Les rfgles 3, 4 et 5 de la pr6sente Annexe ne s'appliquent pas

a) A 1'6vacuation d'ordures effectu6e par un navire pour assurer sa propre s6curit6 et celle
des personnes qui se trouvent ii bord ou sauver des vies humaines en mer;

b) Au d6versement d'ordures r6sultant d'une avarie survenue au navire ou A son 6quipe-
ment si toutes les pr6cautions raisonnables ont 6t6 prises avant et apr~s l'avarie pour
emp&cher ou r6duire ce d6versement; ou

c) A la perte accidentelle de filets de p~che en fibre synth6tique ou de mat6riaux synth6-
tiques utilis6s pour r6parer lesdits filets, si toutes les pr6cautions raisonnables ont 6t6
prises pour emp&cher cette perte.

RgIe 7. INSTALLATIONS DE RtCEPTION

I) Les Gouvernements des Parties h la Convention s'engagent A faire assurer la mise
en place, dans les ports et dans les terminaux, d'installations de r6ception des ordures
adapt6es aux besoins des navires qui les utilisent, de mani~re it ne pas leur imposer de
retards anormaux.

2) Les Gouvernements des Parties notifient ii l'Organisation, pour transmission aux
Parties intdress6es, tous les cas ob ils jugent insuffisantes les installations pr6vues par
la pr6sente r~gle.
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

Las Partes en el Convenio,
Conscientes de la necesidad de proteger el medio humano en general y el

marino en particular,

Reconociendo que el derrame accidental, negligente o deliberado de hidrocar-
buros y de otras sustancias perjudiciales por los buques constituye una grave fuente
de contaminaci6n,

Reconociendo tambi6n la importancia del Convenio internacional para pre-
venir la contaminaci6n de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por haber
sido el primer instrumento multilateral concertado con la primordial finalidad de
preservar el medio, y apreciando que dicho Convenio ha contribuido decisiva-
mente a proteger los mares y el medio costero contra la contaminaci6n.

Deseosas de lograr la eliminaci6n total de la contaminaci6n intencional del
medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a un
minimo la descarga accidental de tales sustancias,

Considerando que el mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar reglas
de alcance universal que no se limiten a la contaminaci6n por los hidrocarburos,

Han convenido lo siguiente:

Articulo I. OBLIGACIONES GENERALES EN VIRTUD DEL CONVENIO

1) Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente
Convenio y de aquellos Anexos por los que est6n obligados, a fin de prevenir la
contaminaci6n del medio marino provocada por la descarga de sustancias per-
judiciales, o de efluentes que contengan tales sustancias, en transgresi6n del
Convenio.

2) Salvo indicaci6n expresa en otro sentido, toda referencia al presente Con-
venio constituye al mismo tiempo referencia a los Protocolos y a los Anexos.

Articulo 2. DEFINICIONES

A los efectos del presente Convenio, salvo indicaci6n expresa en otro sentido:

1) Por "Reglas" se entiende las contenidas en los Anexos al presente Con-
venio.

2) Por "sustancia perjudicial" se entiende cualquier sustancia cuya intro-
ducci6n en el mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafiar la flora,
la fauna y los recursos vivos del medio marino, menoscabar sus alicientes recrea-
tivos o entorpecer los usos legitimos de las aguas del mar y, en particular, toda
sustancia sometida a control de conformidad con el presente Convenio.

3) a) Por "descarga", en relaci6n con las sustancias perjudiciales o con
efluentes que contengan tales sustancias, se entiende cualquier derrame proce-
dente de un buque por cualquier causa y comprende todo tipo de escape, eva-
cuaci6n, rebose, fuga, achique, emisi6n o vaciamiento.
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b) El t6rmino "descarga" no incluye:

i) ni las operaciones de vertimiento en el sentido que se da a este t6rmino en
el Convenio sobre la prevenci6n de la contaminaci6n del mar por vertimiento
de desechos y otras materias adoptado en Londres el 13 de noviembre de
19721,

ii) ni el derrame de sustancias perjudiciales directamente resultantes de la
exploraci6n, la explotaci6n y el consiguiente tratamiento, en instalaciones mar
adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos;

iii) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de efectuar trabajos
licitos de investigaci6n cientifica acerca de la reducci6n o control de la conta-
minaci6n.

4) Por "buque" se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el
medio marino, incluidos los aliscafos, asi como los aerodeslizadores, los sumergi-
bles, los artefactos flotantes y las plataformas fijas o flotantes.

5) Por "Administraci6n" se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya
autoridad est6 operando el buque. Respecto a un buque con derecho a enarbolar
el pabell6n de un Estado, la Administraci6n es el Gobierno de ese Estado. Res-
pecto a las plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la exploraci6n y la explota-
ci6n de los fondos marinos y de su subsuelo, en los cuales el Estado riberefio
ejerza derechos soberanos a los efectos de exploraci6n y explotaci6n de sus
recursos naturales, la Administraci6n es el Gobierno del Estado riberefio intere-
sado.

6) Por "suceso" se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la
descarga en el mar de una sustancia perjudicial o de efluentes que contengan
tal sustancia.

7) Por "Organizaci6n" se entiende la Organizaci6n Consultiva Maritima
Intergubernamental.

Articulo 3. AMBITO DE APLICACION

I) El presente Convenio se aplicardt a:

a) los buques que tengan derecho a enarbolar el pabell6n de una Parte en el Con-
venio; y

b) los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabell6n de una Parte operen
bajo la autoridad de un Estado Parte.

2) Nada de lo dispuesto en el presente Articulo se interpretard en el sentido
de que deroga o amplia los derechos soberanos de las Partes, en virtud del derecho
internacional, sobre los fondos marinos y su subsuelo adyacentes a sus costas, a
los efectos de exploraci6n y explotaci6n de sus recursos naturales.

3) El presente Convenio no se aplicard a los buques de guerra ni a las unida-
des navales auxiliares, ni a los buques que, siendo propiedad de un Estado o
estando a su servicio, s6lo presten por el momento servicios gubernamentales de
cardcter no comercial. No obstante, cada Parte se cuidardt de adoptar las medidas
oportunas para garantizar que dentro de to razonable y practicable, tales buques
de propiedad o servicio estatal actuen en consonancia con el prop6sito y la fina-

l Should read -29 December 1972" - Devrait se lire . 29 decembre 1972
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lidad del presente Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la capacidad
operativa de dichos buques.

Articulo 4. TRANSGRESIONES

1) Toda transgresi6n de las disposiciones del presente Convenio, donde-
quiera que ocurra, estari prohibida y serA sancionada por la legislaci6n de la Admi-
nistraci6n del buque interesado. Si la Administraci6n, despuds de ser informada
de una transgresi6n, estima que hay pruebas suficientes como para incoar un pro-
cedimiento respecto a la presunta transgresi6n, hari que se inicie tal procedi-
miento lo antes posible de conformidad con su legislaci6n.

2) Toda transgresi6n de las disposiciones del presente Convenio dentro de
lajurisdicci6n de cualquier Parte en el Convenio estard prohibida y serd sancio-
nada por la legislaci6n de dicha Parte. Siempre que ocurra tal transgresi6n, esa
Parte tomari una de las dos medidas siguientes:

a) hacer que, de conformidad con su legislaci6n, se incoe procedimiento, o

b) facilitar a la Administraci6n del buque toda informaci6n y pruebas que Ileguen
a su poder de que se ha producido una transgresi6n.

3) Cuando se facilite a la Administraci6n de un buque informaci6n o prue-
bas relativas a cualquier transgresi6n del presente Convenio cometida por ese
buque, la Administraci6n informari inmediatamente a la Parte que le haya facili-
tado la informaci6n o las pruebas, asi como a la Organizaci6n, de las medidas que
tome.

4) Las sanciones que se establezcan en la legislaci6n de una Parte en cum-
plimiento del presente Articulo serin suficientemente severas para disuadir de
toda transgresi6n del presente Convenio. La severidad de la sanci6n serA la misma
dondequiera que se produzca la transgresi6n.

Articulo 5. CERTIFICADOS Y REGLAS ESPECIALES
SOBRE INSPECCION DE LOS BUQUES

1) A reserva de lo preceptuado en el pirrafo 2) del presente Articulo, todo
certificado expedido bajo la autoridad de una Parte en el Convenio de conformidad
con to dispuesto en las Reglas serA aceptado por las demis Partes y considerado
tan vilido, a todos los efectos previstos en el presente Convenio, como los certi-
ficados expedidos por eltas mismas.

2) Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dis-
puesto en las Reglas estara sujeto, mientras se halle en puertos o terminales mar
adentro bajo jurisdicci6n de una Parte, a la inspecci6n de funcionarios debida-
mente autorizados por dicha Parte. Tal inspecci6n se limitari a comprobar que
hay a bordo un certificado vilido, a no ser que existan motivos claros para pensar
que la condici6n del buque o de sus equipos no corresponde sustancialmente a
los pormenores del certificado. En tai caso, o si resulta que el buque no Ileva
certificado vilido, la Parte que efectde la inspecci6n tomari las medidas nece-
sarias para que el buque no se haga a la mar hasta que pueda hacerlo sin amenaza
irrazonable de daftar el medio marino. No obstante, dicha Parte podri dar per-
miso al buque para que salga del puerto o de ia terminal mar adentro con objeto
de dirigirse al astillero de reparaciones adecuado que se halle mis pr6ximo.
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3) Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero ]a entrada en los
puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdicci6n, o de algun modo act6e
contra dicho buque por considerar que no cumple con las disposiciones del pre-
sente Convenio, dicha Parte informard inmediatamente al C6nsul o representante
diplomdtico de la Parte cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar o, de
no ser ello posible, a la Administraci6n del buque afectado. Antes de denegar la
entrada o de intervenir de alg6n modo, la Parte podrd solicitar consulta con la
Administraci6n del buque afectado. Tambi6n se informara a la Administraci6n
cuando resulte que un buque no Ileva un certificado vilido de conformidad con
lo dispuesto en las Reglas.

4) Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes
aplicardn en la medida de lo necesario las disposiciones del presente Convenio
para garantizar que no se da un trato mhs favorable a tales buques.

Articulo 6. DETECCI6N DE TRANSGRESIONES DEL CONVENIO

Y CUMPLIMIENTO DEL MISMO

1) Las Partes en el Convenio cooperardn en toda gesti6n que conduzca a la
detecci6n de las transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del pre-
sente Convenio haciendo uso de cualquier medida apropiada y practicable de
detecci6n y de vigilancia y control ambientales, asi como de m6todos adecuados
de transmisi6n de informaci6n y acumulaci6n de pruebas.

2) Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto de
inspecci6n, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los fun-
cionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque efectu6
alguna descarga de sustancias perjudiciales transgrediendo lo dispuesto por las
Reglas. Si la inspecci6n indica que hubo transgresi6n del presente Convenio se
enviara informe a la Administraci6n para que tome las medidas oportunas.

3) Cualquier Parte facilitara a la Administraci6n pruebas, si las hubiere, de
que un buque ha efectuado una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluen-
tes que contengan tales sustancias, transgrediendo lo dispuesto en las Reglas,
Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificard al Capi-
tin del buque la transgresi6n que se le imputa.

4) Al recibir las pruebas a que se refiere este Articulo, la Administraci6n
investigard. el asunto y podrAi solicitar de ia otra Parte que le facilite mds o
mejores pruebas de la presunta transgresi6n. Si la Administraci6n estima que
hay pruebas suficientes como para incoar un procedimiento respecto a la pre-
sunta transgresi6n, hari que se inicie tal procedimiento lo antes posible de confor-
midad con su legislaci6n. Esa Administraci6n transmitird inmediatamente a la
Parte que haya informado de la presunta transgresi6n, y a la Organizaci6n,
noticia de la actuaci6n emprendida.

5) Toda Parte podrd asimismo proceder a la inspecci6n de un buque al que
sea de aplicaci6n el presente Convenio cuando el buque entre en los puertos o
terminales mar adentro bajo su jurisdicci6n, si ha recibido de cualquier otra Parte
una solicitud de investigaci6n junto con pruebas suficientes de que ese buque
ha efectuado en cualquier lugar una descarga de sustancias perjudiciales, o de
efluentes que contengan tales sustancias. El informe de la investigaci6n sera
transmitido tanto a la Parte que la solicit6 como a la Administraci6n, a fin de
que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.
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Artliculo 7. DEMORAS INNECESARIAS A LOS BUQUES

i) Se hard todo lo posible para evitar que el buque sufra una inmovilizaci6n
o demora innecesarias a causa de las medidas que se tomen de conformidad con
los Articulos 4, 5 y 6 del presente Convenio.

2) Cuando un buque haya sufrido una inmovilizaci6n o demora innecesa-
rias a causa de las medidas que se tomen de conformidad con los Articulos 4,
5 y 6 del presente Convenio, tendrd derecho a ser indemnizado por todo dafio
o perjuicio que haya sufrido.

Articulo 8. INFORMES SOBRE SUCESOS RELACIONADOS
CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES

1) Se hard informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible
las disposiciones del Protocolo I del presente Convenio.

2) Toda Parte en el Convenio deberd:
a) tomar las providencias necesarias para que un funcionario u 6rgano compe-

tente reciba y tramite todos los informes relativos a los sucesos;
b) notificar a la Organizaci6n, ddndole detalles completos de tales providencias,

para que las ponga en conocimiento de las demds Partes y Estados Miembros
de la Organizaci6n.

3) Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en
el presente Articulo, lo retransmitira sin demora a:
a) la Administraci6n del buque interesado;
b) todo otro Estado que pueda resultar afectado.

4) Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a sus
naves y aeronaves de inspecci6n maritima y demds servicios competentes para
que comuniquen a sus autoridades cualquiera de los sucesos que se mencionan en
el Protocolo I del presente Convenio. Dicha Parte, si lo considera apropiado,
transmitird un informe a la Organizaci6n y a toda otra Parte interesada.

Articulo 9. OTROS TRATADOS Y SU INTERPRETACION

1) A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituird al Con-
venio internacional para prevenir la contaminaci6n de las aguas del mar por
hidrocarburos, 1954, reformado, entre las Partes en ese Convenio.

2) Nada de Jo dispuesto en el presente Convenio prejuzgard la codificaci6n
y el desarrollo del derecho maritimo en la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, convocada en virtud de la Resoluci6n 2750 C(XXV)
de la Asamblea General de las Naciones Unidas, ni las reivindicaciones y tesis
juridicas presentes o futuras de cualquier Estado en lo concerniente al derecho
maritimo y a la naturaleza y amplitud de su jurisdicci6n sobre su zona costera
o sobre buques de su pabell6n.

3) En el presente Convenio se interpretard el t6rmino "jurisdicci6n" a la
luz del derecho internacional vigente cuando haya de aplicarse o interpretarse el
presente Convenio.

Articulo 10. SOLuci6N DE CONTROVERSIAS

Toda controversia entre dos o mas Partes en el Convenio relativa a la inter-
pretaci6n o aplicaci6n del presente Convenio, que no haya podido resolverse
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mediante negociaci6n entre las Partes interesadas, serdi sometida, a petici6n de
cualquiera de ellas, al procedimiento de arbitraje establecido en el Protocolo II
del presente Convenio, salvo que esas Partes acuerden otro procedimiento.

Articulo II. COMUNICAcI6N DE INFORMACI6N

1) Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la Organi-
zaci6n:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros instrumentos
que se promulguen acerca de las diversas materias incluidas en el dimbito de
aplicaci6n del presente Convenio;

b) una lista de los 6rganos no gubernamentales que est6n autorizados a actuar en
su nombre en lo relativo a proyecto, construcci6n y equipo de buques desti-
nados a transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto
en las Reglas;

c) muestras, en ntimero suficiente, de los certificados expedidos en virtud de lo
dispuesto en las Reglas;

d) una lista de las instalaciones de recepci6n puntualizando su emplazamiento,
capacidad, equipo disponible y demfis caracteristicas;

e) informes oficiales o restimenes de informes oficiales en cuanto revelen los
resultados de la aplicaci6n del presente Convenio; y

f) un informe estadistico anual, en ia forma normalizada por la Organizaci6n,
acerca de las sanciones que hayan sido impuestas por transgresiones del
presente Convenio.

2) La Organizaci6n notificard a las Partes toda comunicaci6n que reciba en
virtud del presente Articulo y hari circular entre las Partes toda informaci6n
que le sea comunicada de conformidad con los apartados b) af) del parrafo 1) del
presente Articulo.

Articulo 12. SINIESTROS SUFRIDOS POR LOS BUQUES

1) Las Administraciones se comprometen a investigar todo siniestro sobre-
venido a cualquiera de sus buques que est6 sujeto a lo dispuesto en las Reglas
si tal siniestro ha causado efectos delet6reos importantes en el medio marino.

2) Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a ia Organizaci6n
acerca de los resultados de tales investigaciones siempre que consideren que con
esta informaci6n contribuirdn a determinar qu6 modificaciones convendria rea-
lizar en el presente Convenio.

Articulo 13. FIRMA, RATIFICACION, ACEPTAC16N, APROBACION Y ADHESION

1) El presente Convenio quedara abierto a la firma en la Sede de la Organi-
zaci6n desde el 15 de enero de 1974 hasta el 31 de diciembre de 1974 y, despu6s
de ese plazo, seguird abierto a la adhesi6n. Los Estados podrfin hacerse parti-
cipes del presente Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n; o

b) firma a reserva de ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n, seguida de ratificaci6n,
aceptaci6n o aprobaci6n; o

c) adhesi6n.
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2) La ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n se efectuard mediante
dep6sito de un instrumento a tal efecto en poder del Secretario General de la
Organizaci6n.

3) El Secretario General de la Organizaci6n informarf a todos los Estados
que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan adherido al mismo, de
toda firma o del dep6sito de todo nuevo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n,
aprobaci6n o adhesi6n y de la fecha de tal dep6sito.

Articulo 14. ANEXOS FACULTATIVOS

1) Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente
Convenio o adherirse al mismo, podrdi declarar que no acepta alguno o ninguno
de los Anexos III, IV y V (a los que se designarf en adelante "Anexos faculta-
tivos") del presente Convenio. A reserva de lo anterior las Partes en el Convenio
quedardin obligadas por cualquiera de los Anexos en su totalidad.

2) Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por alg6n
Anexo facultativo podri aceptar en cualquier momento dicho Anexo mediante
dep6sito en poder de la Organizaci6n de un instrumento del tipo prescrito en el
pdirrafo 2) del Articulo 13.

3) El Estado que formule una declaraci6n con arreglo a lo previsto en el
pdirrafo 1) del presente Articulo en relaci6n con algtin Anexo facultativo y que
no haya aceptado posteriormente dicho Anexo de conformidad con el pfirrafo 2)
del presente Articulo no asumird ninguna obligaci6n, ni tendra derecho a recla-
mar ning6n privilegio en virtud del presente Convenio, en lo referente a asuntos
relacionados con el Anexo en cuesti6n, y las referencias a las Partes en el pre-
sente Convenio no incluirfin a dicho Estado en lo concerniente a los asuntos
relacionados con el citado Anexo.

4) La Organizaci6n informard a todos los Estados que hayan firmado el pre-
sente Convenio o se hayan adherido al mismo de toda declaraci6n formulada
en virtud del presente Articulo, asi como de todo instrumento recibido y deposi-
tado de conformidad con el pfrrafo 2) del presente Articulo.

Articulo 15. ENTRADA EN VIGOR

1) El presente Convenio entrarfi en vigor doce meses despuds de la fecha en
que por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas constituyan
no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial se hayan hecho Partes del mismo conforme a lo prescrito en el Articulo 13.

2) Todo Anexo facultativo entrarf en vigor doce meses despuds de la fecha
en que se hayan cumplido las condiciones estipuladas en el pfrrafo 1) del presente
Articulo en relaci6n con dicho Anexo.

3) La Organizaci6n informard a todos los Estados que hayan firmado el pre-
sente Convenio, o se hayan adherido al mismo, de la fecha en que entre en vigor
y tambi6n de la fecha en que adquiera vigencia cualquier Anexo facultativo de
conformidad con el pfirrafo 2) del presente Articulo.

4) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificaci6n,
aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n respecto al presente Convenio, o a cualquier
Anexo facultativo, despurs de que se hubieren cumplido los requisitos de entrada
en vigor, pero con anterioridad a la fecha de entrada en vigor, la ratificaci6n,
aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n empezarfn a regir al entrar en vigor el Con-
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venio, o el Anexo facultativo, o a los tres meses de haberse depositado el instru-
mento correspondiente, si este plazo vence posteriormente.

5) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificaci6n,
aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n con posterioridad a la fecha de entrada en
vigor del Convenio o de un Anexo facultativo, el Convenio o el Anexo faculta-
tivo empezardt a regir a los tres meses de haberse depositado el instrumento.

6) Todo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n que
se deposite con posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido todas las
condiciones prescritas por el Articulo 16 para poner en vigor cualquier enmienda
del presente Convenio, o Anexo facultativo, se considerard referido al Convenio o
Anexo en su forma enmendada.

Articulo 16. ENMIENDAS

1) El presente Convenio podrA ser enmendado por cualquiera de los proce-
dimientos especificados a continuaci6n:

2) Enmienda previo examen por la Organizaci6n:

a) Toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio serd sometida a
la Organizaci6n y distribuida por el Secretario General de la misma a todos los
Miembros de la Organizaci6n y a todas las Partes por lo menos seis meses antes
de su examen;

b) Toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto en el
apartado a) de este pdrrafo seri sometida por la Organizaci6n a un 6rgano com-
petente para que 6ste la examine;

c) Las Partes en el Convenio, sean o no Miembros de la Organizaci6n,
tendridn derecho a participar en las deliberaciones del 6rgano competente;

d) Las enmiendas sertn adoptadas por una mayoria de dos tercios de los pre-
sentes y votantes interviniendo solamente en la votaci6n las Partes en el Con-
venio;

e) Si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este pdrrafo, la
enmienda seri comunicada por el Secretario General de la Organizaci6n a todas
las Partes en el Convenio para su aceptaci6n;

f) Se considerard aceptada una enmienda en las circunstancias siguientes:
i) una enmienda a un Articulo del Convenio se considerard aceptada a partir de

la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios de las Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen no menos del cincuenta por ciento del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial;

ii) una enmienda a un Anexo del Convenio se considerardt aceptada, de confor-
midad con el procedimiento especificado en el inciso iii) de este pdrrafo salvo
que el 6rgano competente, en el momento de su adopci6n, determine que la
enmienda se considerard aceptada a partir de la fecha en que la hubieren
aceptado los dos tercios de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial. No obstante, en cualquier momento antes de la entrada en
vigor de una enmienda a un Anexo del Convenio, una Parte podri notificar al
Secretario General de la Organizaci6n que para que la enmienda entre en vigor
con respecto a dicha Parte 6sta habrd de dar su aprobaci6n expresa. El Secre-
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tario General pondrfi dicha notificaci6n y la fecha de su recepci6n en conoci-
miento de las Partes;

iii) una enmienda a un Ap~ndice de un Anexo del Convenio se considerard
aceptada al t~rmino de un plazo, no menor de diez meses, que determinard
el 6rgano competente en el momento de su adopci6n, salvo que, dentro
de ese plazo, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el cincuenta por
ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, segtin cual de esas dos
condiciones se cumpla antes, notifiquen a la Organizaci6n que rechazan la
enmienda;

iv) toda enmienda al Protocolo I del Convenio quedarfi sujeta a los mismos pro-
cedimientos que se estipulan en los incisos ii) o iii) del apartado f) de este
pirrafo para enmendar los Anexos del Convenio;

v) toda enmienda al Protocolo II del Convenio quedardt sujeta a los mismos pro-
cedimientos que se estipulan en el inciso i) del apartadof) de este pdirrafo para
enmendar los Articulos del Convenio;
g) La enmienda entrarfi en vigor en las siguientes condiciones:

i) en el caso de una enmienda a un Articulo o al Protocolo II del Convenio, o
al Protocolo I o a un Anexo del Convenio que no se efectue con arreglo al
procedimiento especificado en el inciso iii) del apartado f) de este pdirrafo,
la enmienda aceptada de conformidad con las disposiciones precedentes entrarfi
en vigor seis meses despu6s de ]a fecha de su aceptaci6n con respecto a las
Partes que hayan declarado que la aceptan;

ii) en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un Ap6ndice de un Anexo o
a un Anexo del Convenio que se efectfie con arreglo al procedimiento especifi-
cado en el inciso iii) del apartadof) de este pdirrafo, la enmienda que se con-
sidere aceptada de conformidad con las condiciones precedentes entrardi en
vigor seis meses despu6s de su aceptaci6n con respecto a todas las Partes,
exceptuadas aquellas que, antes de esa fecha, hayan declarado que no la
aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del apartadof) de esete pfrrafo,
que su aprobaci6n expresa es necesaria.

3) Enmienda mediante Conferencia:
a) A solicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello un tercio

cuando menos de las Partes, la Organizaci6n convocarfi una conferencia de Partes
en el Convenio para estudiar enmiendas al presente Convenio;

b) Toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de los dos
tercios de las Partes presentes y votantes serdt comunicada por el Secretario
General de la Organizaci6n a todas las Partes para su aceptaci6n;

c) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerarf que la enmienda
ha sido aceptada y ha entrado en vigor de conformidad con los procedimientos
especificados al efecto en los apartadosf) y g) del pdrrafo 2).

4) a) En el caso de una enmienda a un Anexo facultativo se entenderdt
que toda referencia hecha en el presente Articulo a una "Parte en el Convenio"
constituye tambi6n referencia a una Parte obligada por ese Anexo;

b) Toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un Anexo serd
considerada como no Parte por lo que se refiere exclusivamente a la aplicaci6n
de esa enmienda.
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5) La adopci6n y la entrada en vigor de un nuevo Anexo quedaran sujetas
a los mismos procedimientos que la adopci6n y la entrada en vigor de una
enmienda a un Articulo del Convenio.

6) Salvo indicaci6n expresa en otro sentido, toda enmienda al presente Con-
venio, efectuada de conformidad con lo dispuesto en este Articulo, que se refiera
a la estructura de un buque, se aplicardt solamente a los buques cuyo contrato
de construcci6n haya sido formalizado o, de no haber contrato de construcci6n,
cuya quilla haya sido colocada en la fecha, o despu~s de la fecha, de entrada en
vigor de la enmienda.

7) Toda enmienda a un Protocolo o a un Anexo habri de referirse al fondo
de ese Protocolo o Anexo y ser compatible con lo dispuesto en los Articulos
del presente Convenio.

8) El Secretario General de la Organizaci6n informardi a todas las Partes de
cualquier enmienda que entre en vigor conforme a lo dispuesto en el presente
Articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada una de ellas.

9) Toda declaraci6n de que se acepta o se rechaza una enmienda en virtud
del presente Articulo habrAt de notificarse por escrito al Secretario General de la
Organizaci6n, el cual comunicarA a las Partes en el Convenio haber recibido
la notificaci6n y la fecha en que la recibi6.

Articulo 17. FOMENTO DE LA COOPERACION TECNICA

Las Partes en el Convenio, en consulta con la Organizaci6n y otros 6rganos
internacionales y con ]a asistencia y coordinaci6n del Director Ejecutivo del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, fomentarfin la pres-
taci6n de ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia t6cnica para:

a) formar personal cientifico y t~cnico;
b) suministrar el equipo e instalaciones de recepci6n y de vigilancia y control que

se necesiten;

c) facilitar la adopci6n de otras medidas y disposiciones encaminadas a prevenir
o mitigar la contaminaci6n del medio marino por los buques; y

d) fomentar la investigaci6n,

preferiblemente en los paises interesados, promoviendo asi el logro de los fines
y prop6sitos del presente Convenio.

Articulo 18. DENUNCIA

1) El presente Convenio, o cualquiera de sus Anexos facultativos, podra
ser denunciado por una Parte en el Convenio en cualquier momento posterior a
la expiraci6n de un plazo de cinco afios a partir de la fecha en que el Convenio
o el Anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2) La denuncia se efectuard mediante notificaci6n por escrito al Secretario
General de la Organizaci6n, el cual informarA a las demAs Partes de haber recibido
tal notificaci6n, de la fecha en que la recibi6 y de la fecha en que surta efecto
tal denuncia.

3) La denuncia surtirA efecto doce meses despu6s de haber sido recibida por
el Secretario General de la Organizaci6n la notificaci6n de denuncia o al expirar
cualquier otro plazo m~is largo que pueda estipularse en dicha notificaci6n.
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Articulo 19. DEP6sITO Y REGISTRO

1) El presente Convenio serA depositado en poder del Secretario General
de ia Organizaci6n, el cual transmitird copias autdnticas del mismo, debidamente
certificadas, a todos los Estados que firmen el presente Convenio o se adhieran
al mismo.

2) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario
General de la Organizaci6n remitirfi su texto al Secretario General de las Naciones
Unidas para que sea registrado y publicado de conformidad con el Articulo 102
de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 20. IDIOMAS

El presente Convenio estfi redactado en ejemplar 6inico en los idiomas
espafiol, franc6s, ingl6s y ruso, siendo cada texto igualmente autdntico. Se harin
traducciones oficiales en los idiomas alemAn, drabe, italiano y japonds que serin
depositadas junto al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados a
efecto por sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio.

HECHO en Londres el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta
y tres.

PROTOCOLO I

DiSPOSICIONES PARA FORMULAR LOS INFORMES SOBRE SUCESOS
RELACIONADOS CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES

(de conformidad con el Articulo 8 del Convenio)

Articulo I. OBLIGACI6N DE INFORMAR

1) El CapitAn de un buque que se encuentre en uno de los casos previstos
en el Articulo III de este Protocolo, o toda persona que est6 a cargo del buque,
comunicarA los pormenores del suceso sin demora y, en todo lo posible, con
arreglo a las disposiciones de este Protocolo.

2) Si el buque mencionado en el pArrafo 1) de este Articulo fuera abando-
nado, o si el informe procedente de tal buque fuera incompleto o no se hubiera
podido recibir, el propietario, fletador, naviero o armador de tal buque, o sus
agentes, asumirAn, en todo lo posible, las obligaciones que imponen al Capitdn
las disposiciones de este Protocolo.

Articulo H. MITODO PARA INFORMAR

1) El informe se transmitirA por radio siempre que sea posible, pero desde
luego por la via mAs rApida disponible al tiempo de informar. Tendrin la mAxima
prioridad posible los informes transmitidos por radio.

2) Los informes irAn dirigidos al funcionario u 6rgano competente que se
especifica en el pirrafo 2) a) del Articulo 8 del Convenio.

Articulo III. CASOS EN QUE SE INFORMARA

Se hard informe cada vez que un suceso entrafie:

a) una descarga distinta de las permitidas por el presente Convenio; o
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b) una descarga permitida por el presente Convenio en virtud de que:

i) se realiza para proteger la seguridad de un buque o salvar vidas en el mar, o

ii) es resultado de averias sufridas por el buque o por sus equipos; o

c) una descarga de una sustancia perjudicial con objeto de combatir un accidente
concreto de contaminaci6n o de efectuar trabajos licitos de investigaci6n cien-
tifica acerca de la reducci6n o control de la contaminaci6n;

d) ]a probabilidad de una cualquiera de las descargas mencionadas en los apar-
tados a), b) o c) de este Articulo.

Articulo IV. CONTENIDO DEL INFORME

1) El informe contendrd, en t6rminos generales:
a) la identificaci6n del buque;

b) la hora y fecha del suceso;

c) ]a situaci6n del buque cuando ocurri6 el suceso;
d) las condiciones de mar y viento reinantes a la hora del suceso; y

e) todo detalle pertinente sobre la condici6n del buque.

2) El informe contendrd, en particular:

a) una clara indicaci6n o descripci6n de las sustancias perjudiciales de que se
trate, incluidos, a ser posible, los nombres t6cnicos correctos de tales sustan-
cias (no deben utilizarse las denominaciones comerciales en lugar de los nom-
bres t6cnicos correctos);

b) ia indicaci6n precisa o estimada de las cantidades, concentraciones y estado
probable de las sustancias perjudiciales que se hayan descargado o que posible-
mente vayan a descargarse en el mar y, cuando sea pertinente,

c) una descripci6n de los embalajes y marcas de identificaci6n; y, a ser posible,
d) el nombre del consignador, consignatario o fabricante.

3) En el informe se indicarA con claridad si la sustancia perjudicial que se
haya descargado o que posiblemente vaya a descargarse es un hidrocarburo, una
sustancia nociva liquida, una sustancia nociva s6lida o una sustancia nociva
gaseosa y si tal sustancia era o es transportada a granel o en paquetes, contene-
dores, tanques portfitiles, camiones-cisterna o vagones-tanque.

4) El informe se complementarfi, cuando sea oportuno, con cualesquiera
otros datos pertinentes que solicite el destinatario o que estime apropiados la
persona que lo transmita.

Articulo V. INFORME SUPLEMENTARIO

Toda persona obligada a informar en virtud de las disposiciones de este Pro-
tocolo hard lo posible para:
a) suplementar el primer informe, cuando sea oportuno, con datos relativos a la

evoluci6n de la situaci6n; y
b) satisfacer, en todo lo posible, las solicitudes de informaci6n adicional que

hagan los Estados afectados acerca del suceso.
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PROTOCOLO II

ARBITRAJE

(de conformidad con el Articulo 10 del Convenio)

Articulo I. Salvo que las Partes en la controversia decidan otra cosa, el
procedimiento de arbitraje se regira por las normas estipuladas en este Protocolo.

Articulo 11. 1) Se constituirf un Tribunal de arbitraje a solicitud de una
Parte en el Convenio dirigida a otra de conformidad con el Articulo 10 del pre-
sente Convenio. La solicitud de arbitraje consistirf en una exposici6n del caso
acompafiada de los documentos de justificaci6n.

2) La Parte solicitante informarfi al Secretario General de la Organizaci6n
del hecho de haber pedido ia constituci6n de un Tribunal, de los nombres de las
Partes en la controversia, y de los Articulos del Convenio o las Reglas sobre cuya
interpretaci6n o aplicaci6n exista, en su opini6n, un desacuerdo. El Secretario
General transmitirf esta informaci6n a todas las Partes.

Articulo III. El Tribunal estarf constituido por tres miembros: dos firbitros
nombrados respectivamente por cada una de las Partes en la controversia y un
tercer drbitro que sera nombrado de comin acuerdo por los dos primeros y
asumird la presidencia del Tribunal.

Articulo IV. 1) Si al vencer el plazo de sesenta dias contados desde el
nombramiento del segundo frbitro no ha sido nombrado todavia el Presidente del
Tribunal, el Secretario General de ia Organizaci6n, a petici6n de cualquiera de las
dos Partes, hard ese nombramiento dentro de un nuevo plazo de sesenta dias,
seleccionandolo en una lista de personas calificadas previamente compilada por
el Consejo de la Organizaci6n.

2) Si dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha de recepci6n
de la solicitud una de las Partes no ha nombrado al miembro del Tribunal cuya
designaci6n le incumbe, la otra Parte puede informar directamente al Secretario
General de la Organizaci6n, quien nombrarf al Presidente del Tribunal dentro
de un plazo de sesenta dias, seleccionfindolo en la lista prescrita en el parrafo 1)
del presente Articulo.

3) Tan pronto como haya sido nombrado, el Presidente del Tribunal reque-
rirdi a la Parte que no haya designado drbitro para que lo haga del mismo modo y
con arreglo a las mismas condiciones. Si la Parte no efect6a el nombramiento
requerido, el Presidente del Tribunal pedira al Secretario General de la Organi-
zaci6n que haga 61 mismo el nombramiento con arreglo a la forma y condiciones
prescritas en el pirrafo anterior.

4) Cuando sea nombrado en virtud de lo dispuesto en el presente Articulo,
el Presidente del Tribunal no podrdi ser ni haber sido de la misma nacionalidad
que una de las Partes interesadas, salvo que consienta en ello la otra Parte.

5) En caso de fallecimiento o ausencia de un irbitro cuyo nombramiento
incumba a una de las Partes, dicha Parte nombrara a un sustituto dentro del
plazo de sesenta dias contados desde ia fecha del fallecimiento o ausencia. Si
dicha Parte no hiciese el nombramiento, continuardi el procedimiento de arbitraje
con los arbitros restantes. En caso de fallecimiento o ausencia del Presidente del
Tribunal, se procedera a nombrar un sustituto con arreglo a lo dispuesto en el
Articulo III de este Protocolo o, si no hubiera acuerdo entre los miembros del
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Tribunal dentro del piazo de sesenta dias contados desde la fecha del fallecimiento
o ausencia, seg6n lo dispuesto en el presente Articulo.

Articulo V. El Tribunal puede oir y dirimir reconvenciones promovidas
directamente por cuestiones que toquen al fondo de la controversia.

Articulo VI. Cada una de las Partes remunerari a su dirbitro y sufragarid
los gastos conexos, asi como los de preparaci6n de su causa. La remuneraci6n
del Presidente del Tribunal y todos los gastos generales del arbitraje correrin
por mitades a cargo de las Partes. El Tribunal anotarit todos sus gastos y presen-
tarn un estado de cuentas definitivo.

Articulo VII. Toda Parte en el Convenio que tenga un inter6s de indole
juridica que pudiera ser afectado por el dictamen del Tribunal, podrd, con el con-
sentimiento del Tribunal, sumarse al procedimiento de arbitraje mediante notifi-
caci6n escrita dirigida a las Partes que hayan iniciado el procedimiento.

Articulo VIII. Todo Tribunal de arbitraje constituido en virtud de lo dis-
puesto en el presente Protocolo establecerd su propio reglamento.

Articulo IX. 1) Las decisiones del Tribunal, tanto en materia de procedi-
miento y de ubicaci6n de las sesiones como respecto a cualquier asunto que le
sea sometido, se tomardn por voto mayoritario de sus miembros; la ausencia o
abstenci6n de uno de los miembros del Tribunal cuyo nombramiento incumbi6
a las Partes no constituird impedimento para que el Tribunal dictamine. En caso
de empate, el Presidente tendrid voto de calidad.

2) Las Partes facilitarin las tareas del Tribunal. En particular, de confor-
midad con su legislaci6n y usando todos los medios de que dispongan, las Partes
deberdn:

a) proporcionar al Tribunal los documentos e informaci6n necesarios;

b) dar al Tribunal entrada en su territorio para oir a testigos o expertos y para
visitar los lugares de que se trate.

3) La ausencia o no comparecencia de una Parte no constituiri impedi-
mento para que se siga el procedimiento.

Articulo X. 1) El Tribunal dictard su laudo dentro de un plazo de cinco
meses contados a partir de la fecha de su constituci6n a menos que, en caso de
necesidad, decida ampliar ese plazo. La ampliaci6n no excederd de tres meses.
El laudo del Tribunal, que ird acompaiiado de una exposici6n de motivos, serd
definitivo e napelable y se comunicara al Secretario General de la Organizaci6n.
Las Partes cumplir~n inmediatamente lo dispuesto en el laudo.

2) Toda controversia que se suscitase entre las Partes en cuanto a la inter-
pretaci6n o ejecuci6n del laudo podrd ser sometida por una de las Partes al Tri-
bunal que lo dict6 para que decida y, de haberse dispersado 6ste, a otro Tribunal
constituido a dicho efecto del mismo modo que el primero.
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ANEXO I

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Capitulo I. GENERALIDADES

Regla I. DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:
1) Por "hidrocarburos" se entiende el petr6leo en todas sus manifestaciones, inclui-

dos los crudos de petr6leo, el fuel-oil, los fangos, los residuos petroliferos y los productos
de refinaci6n (distintos de los de tipo petroquimico que estfn sujetos a las disposiciones
del Anexo II del presente Convenio) y, sin que ello limite la generalidad de la enumeraci6n
precedente, las sustancias que figuran en la lista del Apdndice I de este Anexo.

2) Por "mezcla oleosa" se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.
3) Por "combustible liquido" se entiende todo hidrocarburo utilizado como combus-

tible para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque en que se transporta dicho com-
bustible.

4) Por "petrolero" se entiende todo buque construido o adaptado para transportar
principalmente hidrocarburos a granel en sus espacios de carga; este t~rmino comprende
los buques de carga combinados y "buques-tanque quimicos" tal como se definen estos
filtimos en el Anexo II del presente Convenio, cuando estdn transportando cargamento
total o parcial de hidrocarburos a granel.

5) Por "buque de carga combinado" se entiende todo petrolero proyectado para
transportar indistintamente hidrocarburos o cargamentos s6lidos a granel.

6) Por "buque nuevo" se entiende:
a) un buque cuyo contrato de construcci6n se formaliza despuds del 31 diciembre de

1975; o
b) de no haberse formalizado un contrato de construcci6n, un buque cuya quilla sea colo-

cada o que se halle en fase andloga de construcci6n despuds del 30 de junio de 1976; o
c) un buque cuya entrega tenga lugar despuds del 31 de diciembre de 1979; o
d) un buque que haya sido objeto de una reforma importante:

i) para la cual se formaliza el contrato despuds del 31 de diciembre de 1975; o
ii) cuyas obras, de no haberse formalizado un contrato, se inicien despuds del 30 de

junio de 1976; o
iii) terminada despuds del 31 de diciembre de 1979.

7) Por "buque existente" se entiende un buque que no es un buque nuevo.
8) Por "reforma importante" se entiende toda reforma de un buque existente:

a) que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de transporte del buque; o
b) que altere el tipo del buque; o
c) que se efecttie, en opini6n de la Administraci6n, con la intenci6n de prolongar conside-

rablemente su vida; o
d) que de algdin otro modo modifique el buque hasta tal punto que si fuera un buque nuevo

quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del presente Convenio que no le son apli-
cables como buque existente.

9) "Tierra mis pr6xima". La expresi6n "de la tierra mds pr6xima" significa desde
la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que
se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos
del presente Convenio, "de la tierra mds pr6xima" significard, a lo largo de la costa nor-
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deste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de la costa australiana
situado en latitud 11P Sur, longitud 142'08' Este, hasta un punto de latitud 10'35' Sur,
longitud 141°55 ' Este; desde alli a un punto en latitud 10°00' Sur, longitud 142°00 ' Este; y
luego sucesivamente, a

latitud 9'10' Sur, longitud 143*52 ' Este
latitud 9*00' Sur, longitud 144'30' Este
latitud 13*00' Sur, longitud 144°00 ' Este
latitud 15'00' Sur, longitud 146'00' Este
latitud 18°00' Sur, longitud 147°00' Este
latitud 21°00 ' Sur, longitud 153°00 ' Este

y, finalmente, desde esta posici6n hasta un punto de la costa de Australia en latitud
24042 ' Sur, longitud 153*15' Este.

10) Por "zona especial" se entiende cualquier extensi6n de mar en la que, por
razones t6cnicas reconocidas en relaci6n con sus condiciones oceanogrhficas y ecol6-
gicas y el cardcter particular de su trAfico maritimo, se hace necesario adoptar procedi-
mientos especiales obligatorios para prevenir la contaminaci6n del mar por hidrocarburos.
Zonas especiales son las enumeradas en la Regla 10 del presente Anexo.

11) "R6gimen instantineo de descarga de hidrocarburos" es el resultante de dividir
el caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en cualquier instante, por la
velocidad del buque en nudos y en el mismo instante.

12) Por "tanque" se entiende todo espacio cerrado que est6 formado por la estruc-
tura permanente de un buque y est6 proyectado para el transporte de liquidos a granel.

13) Por "tanque lateral" se entiende cualquier tanque adyacente al forro exterior en
los costados del buque.

14) Por "tanque central" se entiende cualquier tanque situado del lado interior de un
mamparo longitudinal.

15) Por "tanque de decantaci6n" se entiende todo tanque que est6 especificamente
destinado a recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y otras mezclas oleosas.

16) Por "lastre limpio" se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde que
se transportaron hidrocarburos en 61 por ultima vez, ha sido limpiado de tal manera que
todo efluente del mismo, si fuera descargado por un buque estacionario en aguas calmas y
limpias en un dia claro, no produciria rastros visibles de hidrocarburos en la superficie del
agua ni a orillas de las costas pr6ximas, ni ocasionaria dep6sitos de fangos o emulsiones
bajo la superficie del agua o sobre dichas orillas. Cuando el lastre sea descargado a trav6s
de un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por
la Administraci6n, se entenderi que el lastre estaba limpio, aun cuando pudieran obser-
varse rastros visibles, si los datos obtenidos con el mencionado dispositivo muestran
que el contenido de hidrocarburos en el efluente no excedia de 15 partes por mill6n.

17) Por "lastre separado" se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
que estA completamente separado de los servicios de carga de hidrocarburos y de combus-
tible liquido para consumo y que estA permanentemente destinado al transporte de lastre
o al transporte de lastre o cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas
tal como se definen 6stas en los diversos Anexos del presente Convenio.

18) "Eslora" (L): se toma como eslora el 96% de la eslora total en una flotaci6n
situada al 85% del puntal minimo de trazado medido desde el canto [superior de la quilla
o la eslora tomada en esa linea de flotaci6n medida desde el canto]' exterior de la roda

I The words and paragraphs appearing between brackets reflect corrections to the original text of the Conven-
tion and communicated to the States concerned by the Secretary-General of the International Maritime Organiza-
tion in two proces-verbaux of rectification dated 13 June 1978 and 3 March 1981 - Les mots et paragraphes entre
crochets refltent les corrections apport6es au texte original de la Convention et communiqu6es aux Etats concern6s
par le Secretaire g6n6ral de l'Organisation maritime internationale par deux procbs-verbaux de rectification en
date des 13 juin 1978 et 3 mars 1981.
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hasta el eje de la mecha del tim6n en dicha flotaci6n si 6sta fuera mayor. En los buques
proyectados con quilla inclinada, la flotaci6n en que se medirA la eslora seri paralela a la
flotaci6n de proyecto. La eslora (L) se medirA en metros.

19) "Perpendiculares de proa y de popa": se tomardn en los extremos de proa y
de popa de la eslora (L). La perpendicular de proa pasarA por la intersecci6n del canto
exterior de la roda con la flotaci6n en que se mide la eslora.

20) "Centro del buque": se sittia en el punto medio de la eslora (L).
21) "Manga" (B) es la anchura mAxima del buque medida en el centro del mismo

hasta la linea de trazado de la cuaderna en los buques con forro metilico, o hasta la super-
ficie exterior del casco, en los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se
medird en metros.

22) "Peso muerto" (DW) es ia diferencia, expresada en toneladas mrtricas, entre el
desplazamiento de un buque en agua de densidad igual a 1,025, segtin la flotaci6n en carga
correspondiente al franco bordo asignado de verano, y el peso del buque vacio.

23) "Peso del buque vacio" es el desplazamiento de un buque (en toneladas mrtri-
cas) sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimen-
taci6n de calderas en los tanques, y sin consumos, pasajeros y sus efectos.

24) "Permeabilidad" de un espacio es la relaci6n entre el volumen de ese espacio
que se supone ocupado por agua y su volumen total.

25) Los "volimenes" y "dreas" del buque se calcularin en todos los casos
tomando las lineas de trazado.

Regla 2. AMBITO DE APLICACION

1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del pre-
sente Anexo se aplicardn a todos los buques.

2) En los buques que, sin ser petroleros, esten equipados con espacios de carga
que hayan sido construidos y se utilicen para transportar hidrocarburos a granel y que
tengan una capacidad total igual o superior a 200 metros ctibicos, se aplicarin tambien a
ia construcci6n y utilizaci6n de tales espacios las prescripciones de las Reglas 9, 10, 14,
15 1), 2) y 3), 18, 20 y 24 4) estipuladas en este Anexo para los petroleros, salvo cuando
dicha capacidad total sea inferior a 1.000 metros ctibicos, en cuyo caso las prescripciones
de la Regla 15 4) de este Anexo podran aplicarse en lugar de lo previsto en la Regla 15 1),
2) y 3).

3) Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un cargamento
que est6 sujeto a lo dispuesto en el Anexo II del presente Convenio se aplicarin tambi~n
las prescripciones pertinentes de dicho Anexo II.

4) a) Los aliscafos, aerodeslizadores y demAs embarcaciones de tipo nuevo (naves de
semisuperficie, naves sumergibles, etc.) cuyas caracteristicas de construcci6n no permitan
aplicar, por irrazonable o impracticable, alguna cualquiera de las normas de construcci6n
y equipo prevista en los Capitulos II y III de este Anexo, podrAn ser eximidos por la
Administraci6n de cumplir tales normas siempre que la construcci6n y el equipo del buque
ofrezca protecci6n equivalente contra la contaminaci6n por hidrocarburos, habida cuenta
del servicio a que este destinado el buque.

b) Los promenores referentes a toda exenci6n de esta indole que pueda conceder
la Administraci6n constardn en el Certificado prescrito por la Regla 5 del presente Anexo.

c) La Administraci6n que autorice tal exenci6n comunicar a ia Organizaci6n, lo
antes posible, pero desde luego dentro de un plazo que no pase de noventa dias, los por-
menores y razones de esa exenci6n y la Organizaci6n los transmitiri a las Partes en el Con-
venio para informaci6n y para que se tomen las medidas que puedan resultar oportunas.
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Regla 3. EQUIVALENTES

1) La Administraci6n puede autorizar a bordo de un buque instalaciones, materiales,
equipos o aparatos en sustituci6n de los prescritos por el presente Anexo, si tales insta-
laciones, materiales, equipos o aparatos son por Io menos tan eficaces como los prescritos
por el presente Anexo. Esta facultad de la Administraci6n no le permitird autorizar
que se sustituyan, como equivalentes, las normas de proyecto y construcci6n prescritas en
las Reglas de este Anexo por m6todos operativos cuyo fin sea controlar las descargas de
hidrocarburos.

2) La Administraci6n que autorice instalaciones, materiales, equipos o aparatos en
sustituci6n de los prescritos por el presente Anexo comunicarAi a la Organizaci6n los porme-
nores de tal sustituci6n a fin de que sean transmitidos a las Partes en el Convenio para
informaci6n y para que se tomen las medidas que puedan resultar oportunas.

Regla 4. VISITAS

1) Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y todo otro
buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas seri objeto de las visitas que se
especifican a continuaci6n:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por pri-
mera vez el Certificado prescrito en la Regla 5 del presente Anexo, la cual incluirA
una inspecci6n de su estructura, equipos, instalaciones y su distribuci6n, asi como de
los materiales del buque en cuanto hayan de cumplir con este Anexo. Esta visita permi-
tiri asegurarse de que la estructura, equipos, instalaciones y su disposici6n asi como los
materiales empleados cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del pre-
sente Anexo.

b) Visitas peri6dicas, a intervalos especificados por la Administraci6n, pero que no excedan
de cinco afios, encaminadas a garantizar que la estructura, equipos, instalaciones y su
distribuci6n asi como los materiales empleados cumplen plenamente con las prescrip-
ciones aplicables del presente Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue la
validez del Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocar-
buros (1973) de conformidad con lo preceptuado por la Regla 8 3) 6 4) de este Anexo,
el intervalo de las visitas peri6dicas podra ser ampliado en consecuencia.

c) Visitas intermedias a intervalos especificados por la Administraci6n pero que no
excedan de treinta meses, encaminadas a garantizar que los equipos y las bombas y
tuberias correspondientes, incluidos los dispositivos de vigilancia y control de descar-
gas de hidrocarburos, los separadores de agua e hidrocarburos y los sistemas de
filtraci6n de hidrocarburos, cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del
presente Anexo y est~n en buenas condiciones de funcionamiento. Estas visitas inter-
medias serin anotadas en el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n
por hidrocarburos (1973) expedido en virtud de la Regla 5 de este Anexo.

2) Respecto a los buques que no est6n sujetos a las disposiciones del parrafo 1) de
esta Regla, la Administraci6n dictarA medidas apropiadas para garantizar el cumplimiento
de las disposiciones pertinentes del presente Anexo.

3) Las visitas a los buques relativas a la aplicaci6n de las disposiciones del presente
Anexo sertn Ilevadas a cabo por funcionarios de la Administraci6n. No obstante, la
Administraci6n puede confiar dichas visitas bien a inspectores nombrados a este fin o a
organizaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la Administraci6n interesada
garantiza plenamente la escrupulosidad y eficiencia de las visitas.

4) Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta Regla,
no se podrA realizar ningdin cambio de importancia en la estructura, equipos, instalaciones
y su distribuci6n o materiales inspeccionados, salvo las reposiciones normales de tales
equipos o instalaciones, sin la aprobaci6n de la Administraci6n.
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Regla 5. ExPEDICION DE CERTIFICADOS

1) A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y demds
buques de arqueo igual o superior a 400 toneladas que realicen viajes a puertos o termina-
les mar adentro sometidos a lajurisdicci6n de otras Partes en el Convenio se les expedira,
una vez visitados de acuerdo con las disposiciones de la Regla 4 del presente Anexo, un
Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos (1973). En
el caso de buques existentes esta prescripci6n seri de aplicaci6n doce meses despuds de
la fecha de entrada en vigor del presente Convenio.

2) Tal Certificado serf expedido por la Administraci6n o por cualquier persona u
organizaci6n debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administraci6n
asume la total responsabilidad del Certificado.

Regla 6. EXPEDICI6N DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1) El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la Adminis-
traci6n, hacer visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones del presente
Anexo, expedir o autorizar la expedici6n a ese buque de un Certificado internacional de
prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos (1973) de conformidad con el presente
Anexo.

2) Se remitirin, lo antes posible, a la Administraci6n que haya pedido ia visita una
copia del Certificado y otra del informe de inspecci6n.

3) Se hard constar en el Certificado que ha sido expedido a petici6n de la Adminis-
traci6n y se le darA la misma fuerza e igual validez que al expedido de acuerdo con la
Regla 5 del presente Anexo.

4) No se expedira el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n
por hidrocarburos (1973) a ningun buque con derecho a enarbolar el pabell6n de un Estado
que no sea Parte.

Regla 7. MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos
(1973) se redactard en un idioma oficial del pais que to expida conforme al modelo
que figura en el Apdndice II del presente Anexo. Si el idioma utilizado no es el frances o el
ingl6s, el texto incluirA una traducci6n en uno de estos dos idiomas.

Regla 8. VALIDEZ DEL CERTIFICADO

1) El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos
(1973) se expediri para un periodo de validez estipulado por la Administraci6n; este
periodo no excederf de cinco aiios desde la fecha de expedici6n, salvo en los casos pre-
vistos en los pArrafos 2), 3) y 4) de esta Regla.

2) Si un buque, en la fecha de expiraci6n de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdicci6n de la Parte en el Convenio
cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar, ia Administraci6n podrA prorrogar la
validez del Certificado. Esta pr6rroga s6lo se concederd con el fin de que el buque pueda
seguir viaje y llegar al Estado cuyo pabell6n tiene derecho a enarbolar, o en el que vaya
a ser inspeccionado, y adn asi s6lo en caso de que se estime oportuno y razonable hacerlo.

3) Ningtin Certificado podri ser prorrogado con el citado fin por un periodo superior
a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal pr6rroga no estarfi autorizado,
cuando Ilegue al Estado cuyo pabell6n tenga derecho a enarbolar o al puerto en el que vaya
a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener antes un Certificado
nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposiciones
del pfirrafo 2) de esta Regla podri ser prorrogado por la Administraci6n para un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiraci6n indicada en el mismo.
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5) El Certificado dejari de tener validez si se hacen alteraciones importantes en
la construcci6n, equipos, instalaciones y su distribuci6n o en los materiales prescritos,
salvo las reposiciones normales de tales equipos o instalaciones, sin la aprobaci6n de la
Administraci6n, o si no se han efectuado las visitas intermedias especificadas por la Admi-
nistraci6n en cumplimiento de la Regla 4 1) c) del presente Anexo.

6) Todo Certificado expedido a un buque perderi su validez desde el momento
en que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el pdrrafo 7)
de esta Regla.

7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado s6lo tendri validez hasta
vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado, o hasta que
la Administraci6n expida otro Certificado si esta condici6n se cumple antes. Tan pronto
como sea posible despu~s del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la Parte cuyo pabell6n
habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces remitird a la Administraci6n una
copia del Certificado que Ilevaba el buque antes de cambiar de pabell6n y, a ser posible,
una copia del informe de inspecci6n correspondiente.

Capitulo II. NORMAS PARA CONTROLAR LA CONTAMINACi5N
EN CONDICIONES DE SERVICIO

Regla 9. CONTROL DE LAS DESCARGAS DE HIDROCARBUROS

1) A reserva de to dispuesto en las Reglas 10 y 11 del presente Anexo y en el
pdrrafo 2) de esta Regla, estarA prohibida toda descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas en el mar desde buques a los que sea aplicable este Anexo salvo cuando se
cumplan todas las condiciones siguientes:
a) tratdndose de petroleros, excepto en los casos previstos en el apartado b) de este

pArrafo:
i) que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

ii) que el petrolero se encuentre a mSs de 50 millas marinas de la tierra mds pr6xima;

iii) que el petrolero est6 en ruta;
iv) que el regimen instantAneo de descarga de hidrocarburos no exceda de 60 litros por

milla marina;

v) que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda, en el caso
de petroleros existentes, de 1/15.000 del cargamento total de que formaban parte
los residuos y, en el caso de petroleros nuevos, 1/30.000 del cargamento total de
que formaban parte los residuos; y

vi) que el petrolero tenga en funcionamiento, a reserva de lo dispuesto en la [Regla 15 5)
y 6)] de este Anexo, un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidro-
carburos y disponga de un tanque de decantaci6n tat como se prescribe en la
Regla 15 de este Anexo;

b) tratindose de buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 tone-
ladas y de buques petroleros por lo que se refiere a las aguas de las sentinas de los
espacios de miquinas, exceptuados los de la cAmara de bombas de carga a menos
que dichas aguas estrn mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos:

i) que el buque no se encuentre en una zona especial;

ii) que el buque se encuentre a mAs de 12 millas marinas de la tierra mSs pr6xima;

iii) que el buque est6 en ruta;
iv) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 partes por mill6n; y
v) que el buque tenga en funcionamiento un dispositivo de vigilancia y control de

descargas de hidrocarburos, equipos de separaci6n de agua e hidrocarburos, un
Vol. 1341, 1-22484

1983



246 United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Traites 1983

sistema de filtraci6n de hidrocarburos o alguna otra instalaci6n tal como se prescribe
en la Regla 16 de este Anexo.

2) En el caso de buques de menos de 400 toneladas de arqueo bruto que no sean
petroleros, mientras se encuentren fuera de la zona especial, la Administraci6n cuidari
de que est6n equipados, dentro de lo practicable y razonable, con instalaciones que garan-
ticen la retenci6n a bordo de los residuos de hidrocarburos y su descarga en instalaciones
de recepci6n o en el mar de acuerdo con las prescripciones del pdrrafo 1) b) de esta Regla.

3) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del
agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos
de las Partes en el Convenio investigardn inmediatamente, en la medida en que puedan
hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresi6n de las
disposiciones de esta Regla o de la Regla 10 de este Anexo. En la investigaci6n se com-
probardn, en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del
buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los registros
pertinentes de descarga de hidrocarburos.

4) Las disposiciones del phrrafo 1) de esta Regla no se aplicardn a las descargas
de lastres limpios o separados. Las disposiciones del pdrrafo 1) b) de esta Regla no se
aplicardn a las descargas de mezclas oleosas que, sin diluci6n, tengan un contenido de
hidrocarburos que no pase de 15 partes por mill6n.

5) Las descargas no contendrin productos quimicos ni ninguna otra sustancia en
cantidades o concentraciones susceptibles de crear peligros para el medio marino, ni adi-
ci6n alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento
de las condiciones de descarga especificadas en esta Regla.

6) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de
conformidad con lo prescrito en los pdrrafos 1), 2) y 4) de esta Regla serdn retenidos a
bordo o descargados en instalaciones de recepci6n.

Regla 10. METODOS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DESDE BUQUES QUE OPEREN EN ZONAS ESPECIALES

1) A los efectos del presente Anexo las zonas especiales son el Mar Mediterrineo,
el Mar Bdltico, el Mar Negro, el Mar Rojo y la "zona de los Golfos", segfin se definen
a continuaci6n:

a) Por zona del Mar Mediterrineo se entiende este mar propiamente dicho, con sus
golfos y mares interiores, situfindose la divisoria con el Mar Negro en el paralelo 410 N
y el limite occidental en el meridiano 5'36' W que pasa por el Estrecho de Gibraltar.

b) Por zona del Mar Bdltico se entiende este mar propiamente dicho, con los Golfos
de Botnia y de Finlandia y la entrada al BAltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en
el Skagerrak, a 57'44'8 N.

c) Por zona del Mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterrdneo por la divisoria establecida en el paralelo 41' N.

d) Por zona del Mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los Golfos de
Suez y Aqaba, limitado al Sur por la linea loxodr6mica entre Ras si Ane (12'8'5 N,
43'19'6 E) y Husn Murad (12'40'4 N, 43'30'2 E).

e) Por "zona de los Golfos" se entiende la extensi6n de mar situada al noroeste de
la linea loxodr6mica entre Ras al Hadd (22030 ' N, 59O48 ' E) y Ras al Fasteh (25004 ' N,
61°25 ' E).

2) a) A reserva de las disposiciones de la Regla 11 del presente Anexo estard prohi-
bida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde petroleros y
desde buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 toneladas, mien-
tras se encuentren en una zona especial.
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b) Mientras se encuentren en una zona especial los mencionados buques retendrin
a bordo todos los residuos y fangos de hidrocarburos, lastres contaminados y aguas de
lavado de tanques para descargarlos tinicamente en instalaciones de recepci6n.

3) a) A reserva de las disposiciones de la Regla II del presente Anexo estari pro-
hibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques no
petroleros de arqueo bruto menor de 400 toneladas, mientras se encuentren en una zona
especial, salvo cuando el contenido de hidrocarburos del efluente sin diluci6n no exceda
de 15 partes por mill6n o, de otro modo, cuando se cumplan todas las condiciones
siguientes:

i) que el buque est6 en ruta;

ii) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 partes por mill6n; y
iii) que la descarga se efect6e lo mds lejos posible de tierra, y en ningfin caso a menos de

12 millas marinas de la tierra mfis pr6xima.
b) Las descargas no contendrdn productos quimicos ni ninguna otra sustancia en

cantidades o concentraciones susceptibles de crear peligros para el medio marino, ni adi-
ci6n alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento
de las condiciones de descarga especificadas en esta Regla.

c) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de
conformidad con lo prescrito en el apartado a) de este parrafo serdn retenidos a bordo o
descargados en instalaciones de recepci6n.

4) Las disposiciones de esta Regla no se aplicardn a las descargas de lastres limpios
o separados.

5) Ninguna de las disposiciones de la presente Regla prohibe que un buque cuya
derrota s6lo atraviese en parte una zona especial efectile descargas fuera de esa zona
especial de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente Anexo.

6) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del
agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos
de las Partes en el Convenio investigarfin inmediatamente, en la medida en que puedan
hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresi6n de
las disposiciones de esta Regla o de la Regla 9 de este Anexo. En la investigaci6n se
comprobarfin, en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del
buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los registros
pertinentes de descarga de hidrocarburos.

7) Instalaciones de recepci6n en las zonas especiales:
a) Zonas del Mar Mediterrineo, del Mar Negro y del Mar Baltico:

i) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefias de una zona especial
determinada se comprometen a garantizar que para el 1V de enero de 1977 a mis tardar
todos los terminales de carga de hidrocarburos y puertos de reparaci6n de la zona espe-
cial cuenten con instalaciones y servicios adecuados para la recepci6n y tratamiento
de todos los lastres contaminados y aguas de lavado de tanques de los petroleros.
Ademis, se dotarfin a todos los puertos de la zona especial de instalaciones y servicios
adecuados de recepci6n de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos los
buques. Estas instalaciones tendrin capacidad adecuada para que los buques que las
utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

ii) Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdicci6n se extienda a embocaduras de canales
maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado deslastrando se
comprometen a garantizar la instalaci6n de los servicios mencionados en el apar-
tado a) i) de este pirrafo, admiti6ndose, no obstante, que los buques que hayan de
descargar borras o lastres contaminados podrAn sufrir alguna demora.

iii) Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del presente Convenio (si
fuera antes del 10 de enero de 1977) y el 1V de enero de 1977 los buques que naveguen
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por las zonas especiales cumplirin con las prescripciones de la Regla 9 de este Anexo.
Sin embargo, los Gobiernos de las Partes que sean riberefias de una cualquiera de las
zonas especiales a que se hace referencia en este apartado podrdn fijar una fecha
anterior al 10 de enero de 1977 pero posterior a la fecha de entrada en vigor del pre-
sente Convenio, a partir de la cual surtiran efecto las prescripciones de la presente
Regla relativas a las zonas especiales, a condici6n de que:

1) todas las instalaciones de recepci6n necesarias hayan sido montadas en la fecha
que se fije; y

2) que las Partes interesadas notifiquen a la Organizaci6n la fecha que se fije en estas
condiciones con una antelaci6n de seis meses por lo menos, para que se comuni-
que a las demds Partes.

iv) Despurs del PO de enero de 1977, o de la fecha fijada de conformidad con el apar-
tado a) iii) del presente pdrrafo si fuera anterior, las Partes notificardin a la Organiza-
ci6n, para que 6sta lo comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones y servicios parezcan inadecuados.

b) Zona del Mar Rojo y "Zona de los Golfos":

i) Los Gobiernos de las Partes que sean riberefias de zonas especiales se comprometen
a garantizar que en todos los terminales de carga de hidrocarburos y puertos de repa-
raciones de esas zonas especiales se establecerAn lo antes posible instalaciones y ser-
vicios adecuados para la recepci6n y tratamiento de todos los lastres contaminados y
aguas de lavado de tanques de los petroleros. Adem s, se dotardn a todos los puertos
de la zona especial de instalaciones adecuadas de recepci6n de otros residuos y
mezclas oleosas procedentes de todos los tanques. Estas instalaciones tendrin capaci-
dad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras inne-
cesarias.

ii) Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdicci6n se extienda a embocaduras de canales
maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado deslastrando se
comprometen a garantizar la instalaci6n de los servicios mencionados en el apar-
tado b) i) de este pdrrafo, admitirndose, no obstante, que los buques que hayan de
descargar borras o lastres contaminados podrdn sufrir alguna demora.

iii) Las Partes interesadas notificardn a la Organizaci6n las medidas que adopten en cum-
plimiento de lo dispuesto en el apartado b) i) y ii) de este parrafo. Una vez recibidas
suficientes notificaciones, ia Organizaci6n fijarfi la fecha en que empezarfn a regir las
prescripciones de esta Regla para la zona en cuesti6n. La Organizaci6n notificard
a todas las Partes la fecha fijada con no menos de doce meses de antelaci6n.

iv) Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del presente Convenio y
la fecha que se establezca de este modo, los buques que naveguen por la zona especial
cumplirin con las prescripciones de ia Regla 9 de este Anexo.

v) A partir de esa fecha, los petroleros que tomen carga en los puertos de las refe-
ridas zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones
cumplirdn tambirn plenamente con las prescripciones de esta Regla. No obstante, los
petroleros que entren en tales zonas especiales para tomar carga harn todo lo posible
para Ilevar tinicamente lastre limpio.

vi) Despurs de la fecha de entrada en vigor de las prescripciones relativas a la zona espe-
cial afectada, las Partes notificarfin a la Organizaci6n, para que 6sta lo comunique a las
Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios les parezcan
inadecuados.

vii) Como minimo habrSn de montarse los servicios e instalaciones de recepci6n prescritos
en la Regla 12 del presente Anexo para el 10 de enero de 1977 o dentro del plazo de un
afio desde la fecha de entrada en vigor del presente Convenio, si esta fecha es posterior.
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Regla II. EXCEPCIONES

Las Reglas 9 y 10 del presente Anexo no se aplicardn:

a) a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas cuando sea necesaria para
proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en el mar;

b) a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas resultante de averias
sufridas por un buque o por sus equipos:

i) siempre que despu6s de producirse ia averia o de descubrirse la descarga se hubieran
tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar o reducir a un minimo
tal descarga; y

ii) salvo que el propietario o el Capitin hayan actuado ya sea con la intenci6n de causar
la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda probabilidad
iba a producirse una averia; o

c) a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidrocarburos, previamente apro-
badas por la Administraci6n, cuando sean empleadas para combatir casos concretos de
contaminaci6n a fin de reducir los dafios resultantes de tal contaminaci6n. Toda
descarga de esta indole quedard sujeta a ia aprobaci6n de cualquier Gobierno con
jurisdicci6n en la zona donde se tenga intenci6n de efectuar la descarga.

Regla 12. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE RECEPCI6N

1) A reserva de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Anexo, los Gobiernos de
las Partes se comprometen a garantizar que en los terminales de carga de hidrocarburos,
puertos de reparaci6n y demas puertos en los cuales los buques tengan que descargar
residuos de hidrocarburos se monten servicios e instalaciones para la recepci6n de los
residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y de otros buques, con
capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras
innecesarias.

2) Las instalaciones y servicios de recepci6n que se prescriben en el pfirrafo 1) de
esta Regla habrdn de proveerse en:

a) todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de crudos de petr6leo
a bordo de los petroleros cuando estos 6iltimos acaben de realizar, inmediatamente
antes de rendir viaje, una travesia en lastre que no pase de 72 horas o de 1.200 millas
marinas;

b) todos los puertos y terminales en los que se efecttie la carga de hidrocarburos distintos
de los crudos de petr6leo a granel en cantidades promedias superiores a 1.000 toneladas
m6tricas diarias;

c) todos los puertos que tengan astilleros de reparaci6n o servicios de limpieza de
tanques;

d) todos los puertos y terminales que den abrigo a buques dotados de tanque(s) de resi-
duos tal como se prescribe en la Regla 17 de este Anexo;

e) todos los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina contaminadas y otros
residuos que no sea posible descargar de conformidad con la Regla 9 de este Anexo; y

f) todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en lo que concierne a
aquellos residuos de hidrocarburos de los buques de carga combinados que no sea posi-
ble descargar de conformidad con la Regla 9 de este Anexo.

3) La capacidad de las instalaciones y servicios de recepci6n serfi la siguiente:

a) Los terminales de carga de crudos de petr6leo tendrfsn instalaciones y servicios de
recepci6n suficientes para recibir los hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan
descargarse de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 1) a) del presente Anexo desde
todo petrolero que efectie viajes de los descritos en el pfirrafo 2) a) de esta Regla.
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b) Los puertos de carga y terminales mencionados en el pfirrafo 2) b) de esta Regla
tendrin instalaciones y servicios de recepci6n suficientes para recibir los hidrocarburos y
mezclas oleosas que no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la Re-
gla 9 1) a) del presente Anexo desde petroleros que tomen carga de hidrocarburos a granel
que no sean crudos de petr6leo.

c) Todos los puertos que tengan astilleros de reparaci6n o servicios de limpieza de
tanques dispondrdn de instalaciones y servicios de recepci6n suficientes para recibir todos
los residuos y mezclas oleosas que queden a bordo para ser eliminados antes de que los
buques entren en dichos astilleros o instalaciones.

d) Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales en virtud
del pdrrafo 2) d) de esta Regla tendran capacidad suficiente para recibir todos los residuos
retenidos a bordo de conformidad con la Regla 17 del presente Anexo por los buques
que razonablemente quepa esperar que hagan escala en tales puertos y terminales.

e) Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales en virtud
de esta Regla tendran capacidad suficiente para recibir aguas de sentina contaminadas y
otros residuos que no puedan descargarse de conformidad con la Regla 9 de este Anexo.

f) Las instalaciones y servicios que se monten en puertos de carga para cargamentos
a granel tendran en cuenta los problemas especiales relativos a los buques de carga combi-
nados.

4) Las instalaciones y servicios de recepci6n prescritos en los pfrrafos 2) y 3) de
esta Regla habrfin de estar montados a lo mis tardar un afio despurs de la fecha de entrada
en vigor del presente Convenio o para el 1° de enero de 1977 si esta fecha es posterior.

5) Las Partes notificarin a la Organizaci6n, para que 6sta lo comunique a las Partes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios establecidos en cumpli-
miento de esta Regla les parezcan inadecuados.

Regla 13. PETROLEROS PROVISTOS DE TANQUES DE LASTRE SEPARADO

1) Todo petrolero nuevo cuyo peso muerto sea igual o superior a 70.000 tonela-
das llevard tanques de lastre separado y cumplirfi con las prescripciones de esta Regla.

2) La capacidad de los tanques de lastre separado se determinard de modo que el
buque pueda navegar con seguridad en lastre sin tener que recurrir a la utilizaci6n de los
tanques de hidrocarburos para lastrar con agua, excepto en las condiciones previstas en
el pirrafo 3) de esta Regla. No obstante, ]a capacidad minima de los tanques de lastre
separado permitird en cualquier caso que, en todas las condiciones de lastre que puedan
darse durante el viaje, inclusive ia condici6n de buque vacio con lastre separado 6inica-
mente, puedan ser satisfechas cada una de las siguientes prescripciones relativas a los cala-
dos y asiento del buque:

a) el calado de trazado medio (dm) en metros (sin tener en cuenta deformaciones del
buque) no sert menor de: dm = 2,0 + 0,02 L;

b) los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderdn a los determinados
por el calado medio (dm), tal como se especifica en el apartado a) de este pdrrafo,
con un asiento apopante que no sea mayor de 0,015 L; y

c) en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no serd nunca inferior al que
sea necesario para garantizar la inmersi6n total de la(s) hdlice(s).

3) No se transportarfi nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos excepto
cuando las condiciones meteorol6gicas sean tan adversas que, en opini6n del Capitdn,
sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de hidrocarburos para mantener
la seguridad del buque. Este agua de lastre adicional seri tratada y descargada de acuerdo
con la Regla 9 y de conformidad con las prescripciones de la Regla 15 de este Anexo,
efectuandose en el Libro Registro de Hidrocarburos el asiento mencionado en la Regla 20
de este Anexo.
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4) No obstante, todo petrolero que no tenga obligaci6n de estar provisto de tanques
de lastre separado en virtud del parrafo 1) de esta Regla, podri ser considerado como
petrolero con tanques de lastre separado a condici6n de que si su eslora es igual o mayor
a 150 metros cumpla plenamente con las prescripciones de los pArrafos 2) y 3) de esta Regla
y si su eslora es menor de 150 metros las condiciones de lastre separado sean satisfac-
torias a juicio de la Administraci6n.

Regla 14. SEPARAC16N DE LOS HIDROCARBUROS Y DEL AGUA DE LASTRE

1) A reserva del caso previsto en el pirrafo 2) de la presente Regla, los buques
nuevos que no sean petroleros, cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 4.000 toneladas,
y los petroleros nuevos, cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 500 toneladas, no llevardn
agua de lastre en ningun tanque de combustible liquido.

2) Cuando, por concurrir condiciones anormales o por ser necesario Ilevar grandes
cantidades de combustible liquido, haya que meter agua de lastre que no sea lastre limpio
en tanques de combustible liquido, tal agua de lastre serA descargada en tierra en instala-
ciones de recepci6n o en el mar de acuerdo con las normas preceptuadas en la Regla 9
y utilizando el equipo especificado en la Regla 16 2) del presente Anexo, yse hard la
correspondiente anotaci6n en el Libro Registro de Hidrocarburos.

3) Todos los demis buques cumplirin con las prescripciones del pirrafo 1) de esta
Regla en cuanto sea razonable y practicable.

Regla 15. RETENCION DE LOS HIDROCARBUROS A BORDO

1) A reserva de lo dispuesto en los pdrrafos 5) y 6) de esta Regla, los petroleros
de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas Ilevardn dispositivos de conformidad con
lo prescrito en los pirrafos 2) y 3) de esta Regla, excepto que, en el caso de petroleros
existentes, las prescripciones relativas a los dispositivos de vigilancia y control de des-
cargas de hidrocarburos y a los dispositivos de los tanques de decantaci6n serin de apli-
caci6n tres afios despu6s de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio.

2) a) Se montarin medios adecuados para la limpieza de los tanques de carga y
trasvase de lastres contaminados y de aguas de lavado de los tanques de carga a un tanque
de decantaci6n aprobado por la Administraci6n. En los petroleros existentes, podrd desig-
narse como tanque de decantaci6n cuaquiera de los tanques de carga.

b) En este sistema se montarin medios para trasvasar los residuos oleosos a un tanque
de decantaci6n o combinaci6n de tanques de decantaci6n de tal modo que todo efluente
que se descargue en el mar cumpla con las disposiciones de la Regla 9 de este Anexo.

c) Los dispositivos del tanque o combinaci6n de tanques de decantaci6n tendrin
capacidad suficiente para retener los residuos generados por el lavado de tanques, los
residuos de hidrocarburos y los lastres contaminados, pero la capacidad total no serd
menor del 3% de la capacidad de transporte de hidrocarburos del buque; no obstante,
cuando existan tanques de lastre separado de acuerdo con la Regla 13 de este Anexo, o
cuando no haya instalados dispositivos, tales como eductores, que requieran utilizaci6n
de agua adicional ademds del agua de lavado, la Administraci6n podri aceptar el 2%. Los
petroleros nuevos de mfis de 70.000 toneladas de peso muerto llevarin por lo menos dos
tanques de decantaci6n.

d) Los tanques de decantaci6n, especialmente en lo que concierne a posici6n de aspi-
raciones, descargas, deflectores o filtros, cuando los haya, estarin proyectados de modo
que se evite excesiva turbulencia y no se provoque el arrastre de hidrocarburos o emul-
siones de hidrocarburos con el agua.

3) a) Se instalari un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocar-
buros homologado por la Administraci6n. Al estudiar el proyecto del ole6metro que se
incorpore en el sistema la Administraci6n tendra en cuenta la especificaci6n recomendada
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por la Organizaci6n*. El sistema llevarA un contador que d6 un registro continuo de ia des-
carga en litros por milla marina y la cantidad total descargada, o el contenido de hidro-
carburos y r6gimen de descarga. Este registro indicari la hora y fecha y se conservara
su informaci6n durante tres afios por lo menos. El dispositivo de vigilancia y control de
descargas de hidrocarburos se pondrd en funcionamiento tan pronto como se efectdie
cualquier descarga de efluente en el mar y estard concebido para garantizar que toda
descarga de mezclas oleosas se detenga automiticamente cuando el r6gimen instantdneo de
descarga de hidrocarburos exceda la proporci6n autorizada en virtud de la Regla 9 1) a)
de este Anexo. Cualquier averia de este dispositivo de vigilancia y control detendri la
descarga y se harA la anotaci6n correspondiente en el Libro Registro de Hidrocarburos.
Habri un m6todo manual de respeto utilizable en caso de producirse tal averia, pero habri
de repararse la instalaci6n defectuosa de modo que est6 en condiciones de funcionar antes
de que el petrolero inicie su siguiente viaje en lastre, a menos que se dirija a un puerto de
reparaciones. Los petroleros existentes cumplirin con todas las disposiciones especifi-
cadas mis arriba; no obstante, se permitiri en ellos que la descarga sea detenida mediante
un procedimiento manual y que el r6gimen de descarga sea comprobado a base de las
caracteristicas de las bombas.

b) Se instalardn detectores eficaces de la interfaz hidrocarburos/agua, aprobados por
la Administraci6n a fin de determinar con rapidez y seguridad ia posici6n de dicha interfaz
en los tanques de decantaci6n; estari prevista la utilizaci6n de estos detectores en otros
tanques en los que se efectfie la separaci6n de los hidrocarburos y del agua y desde los
cuales se proyecte descargar efluentes directamente en el mar.

c) Las instrucciones relativas al funcionamiento del sistema habrdn de conformarse
con las especificadas en un manual de operaciones aprobado por la Administraci6n. Se
aplicarAn tanto a las operaciones manuales como a las automAticas y tendrAn por finalidad
garantizar que no se efectfia en ningfin momento descarga alguna de hidrocarburos,
como no sea de acuerdo con las condiciones especificadas en la Regla 9 de este Anexo**.

4) Las prescripciones de los p6.rrafos 1), 2) y 3) de esta Regla no se aplicarin a
los petroleros de menos de 150 toneladas de arqueo bruto, para los cuales el control
de descargas de hidrocarburos en virtud de la Regla 9 de este Anexo se efectuarA mediante
la retenci6n de los hidrocarburos a bordo y descarga posterior en instalaciones de recepci6n
de todas las aguas de lavado contaminadas. Se anotard en el Libro Registro de Hidrocar-
buros la cantidad total de hidrocarburos y de agua usada para el lavado y devuelta a un
tanque de almacenamiento. Esta cantidad total serA descargada en instalaciones de recep-
ci6n a no ser que se arbitren medios adecuados para garantizar que todo efluente que se
descargue en el mar sea objeto de vigilancia y control eficaces para cumplir en todo con
las disposiciones de la Regla 9 de este Anexo.

5) La Administraci6n puede dispensar de las prescripciones que se estipulan en los
pdrrafos 1), 2) y 3) de esta Regla a todo petrolero que efectfie exclusivamente viajes
de 72 horas o menos de duraci6n navegando dentro de las 50 millas de la tierra mAs
pr6xima, a reserva de que a ese petrolero no se le exija la posesi6n de un Certificado
internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos (1973) y efectivamente
no lo posea. Esta exenci6n quedard sujeta a la condici6n de que el petrolero retenga a
bordo todas las mezclas oleosas para descargarlas posteriormente en instalaciones de recep-
ci6n y la Administraci6n se haya cerciorado de que existen instalaciones adecuadas para
recibir tales mezclas oleosas.

6) Cuando, en opini6n de la Organizaci6n, sea imposible obtener los equipos pres-
critos por la Regla 9 1) a) vi) de este Anexo y especificados en el pArrafo 3) a) de esta
Regla para la vigilancia y control de las descargas de productos refinados ligeros (hidro-
carburos blancos), la Administraci6n podra dispensar del cumplimiento de tales prescrip-

* Vase la Recomendaci6n sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y ole6metros aprobada
por la Organizaci6n mediante Resoluci6n 233(VII).

** Vase la "Guia de mares limpios para petroleros", publicada por la Ctmara Naviera Internacional y el
Foro Manrtimo Internacional de Compafifas Petroleras.
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ciones, a condici6n de que s6lo se permita la descarga de acuerdo con procedimientos
establecidos por la Organizaci6n que satisfagan todas las condiciones de la Regla 9 1) a)
de este Anexo menos la obligaci6n de tener en funcionamiento un dispositivo de vigilan-
cia y control de descargas de hidrocarburos. La Organizaci6n reexaminard la cuesti6n de
disponibilidad de los mencionados equipos a intervalos que no excedan de doce meses.

7) Las prescripciones de los p~rrafos I), 2) y 3) de esta Regla no se aplicardn a los
petroleros que transporten asfalto; para estos buques el control de descargas de asfalto en
virtud de la Regla 9 de este Anexo se efectuari por retenci6n de los residuos de asfalto
a bordo y descarga de todas las aguas de lavado contaminadas en instalaciones de
recepci6n.

Regla 16. DISPOSITIVO DE VIGILANCIA Y CONTROL DE DESCARGAS DE HIDROCARBUROS
Y EQUIPO SEPARADOR DE AGUA E HIDROCARBUROS

1) Todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 toneladas Ilevari equipo
separador de agua e hidrocarburos o un sistema de filtraci6n de hidrocarburos que cumpla
con las disposiciones del pirrafo 6) de esta Regla. Si ese buque transporta grandes canti-
dades de combustible liquido cumplird con lo dispuesto en el pdrrafo 2) de esta Regla o
en el pdrrafo 1) de la Regla 14.

2) Todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 10.000 toneladas Ilevard
el equipo siguiente:
a) ademds de lo prescrito en el pdrrafo I) de esta Regla, un dispositivo de vigilancia y

control de descargas de hidrocarburos que cumpla con el pdrrafo 5) de esta Regla; o
b) en sustituci6n de lo prescrito en el pdrrafo 1) y en el pdrrafo 2) a) de esta Regla,

equipo separador de agua e hidrocarburos que cumpla con lo dispuesto en el pdrrafo 6)
de esta Regla y un sistema eficaz de filtraci6n que cumpla con lo dispuesto en el pdrrafo 7)
de esta Regla.

3) La Administraci6n garantizard que los buques de menos de 400 toneladas de
arqueo bruto estrn equipados, en la medida de lo posible, con instalaciones que permitan
retener a bordo los hidrocarburos o mezclas oleosas, o descargarlos de conformidad con
las prescripciones de la Regla 9 A) b) de este Anexo.

4) Los buques existentes cumplirdn las prescripciones de los pdrrafos 1), 2) y 3) de
esta Regla tres afios despurs de la entrada en vigor del presente Convenio.

5) El dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos se ajustard
a caracteristicas de proyecto homologadas por la Administraci6n. Al estudiar el proyecto
del ole6metro que se incorpore en el sistema la Administraci6n tendrd en cuenta la especi-
ficaci6n recomendada por la Organizaci6n*. El sistema llevarA un contador que d6 un re-
gistro continuo del contenido de hidrocarburos en partes por mill6n. Este registro indicari la
hora y fecha y se conservarA su informaci6n durante tres afios por lo menos. El dispositivo
de vigilancia y control se pondrd en funcionamiento tan pronto como se efecttie cualquier
descarga de efluente en el mar y estari concebido para garantizar que toda descarga de
mezclas oleosas se detenga automAticamente cuando el contenido de hidrocarburos del
efluente exceda la proporci6n autorizada en virtud de la Regla 9 1) b) de este Anexo.
Cualquier averia de este dispositivo de vigilancia y control detendrd la descarga y se hard la
anotaci6n correspondiente en el Libro Registro de Hidrocarburos. La instalaci6n defec-
tuosa habrd de estar en condiciones de funcionar antes de que el buque inicie su siguiente
viaje a menos que se dirija a un puerto de reparaciones. Los buques existentes cumplirdn
con todas las disposiciones especificadas mds arriba; no obstante, se permitird en ellos que
la descarga sea detenida mediante un procedimiento manual.

6) El equipo separador de agua e hidrocarburos o el sistema de filtraci6n de hidro-
carburos se ajustard a caracteristicas de proyecto homologadas por la Administraci6n

* Wase la Recomendaci6n sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y ole6metros aprobada
por la Organizaci6n mediante Resoluci6n A.233(VII).
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y permitir, garantizar que el contenido de cualquier mezcla oleosa que se descargue en el
mar despu6s de pasar por el separador o sistema de filtraci6n sea inferior a 100 partes por
mill6n. Al estudiar el proyecto de este equipo, la Administraci6n tendrA en cuenta la espe-
cificaci6n recomendada por la Organizaci6n*.

7) El sistema de filtraci6n de hidrocarburos mencionado en el pdrrafo 2) b) de esta
Regla se ajustard a caracteristicas de proyecto homologadas por la Administraci6n y
estarA concebido para recibir las descargas procedentes del separador y producir un efluente
cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de 15 partes por mill6n. Estari dotado de un
dispositivo de alarma para indicar el momento en que tal proporci6n sea rebasada.

Regla 17. TANQUES PARA RESIDUOS DE HIDROCARBUROS (FANGOS)

1) Todos los buques cuyo arqueo bruto sea igual o mayor de 400 toneladas tendran
un tanque o tanques de capacidad suficiente, teniendo en cuenta el tipo de maquinaria
con que est6 equipado y la duraci6n de sus viajes, para recibir los residuos (fangos) que
no sea posible eliminar de otro modo cumpliendo las prescripciones del presente Anexo,
tales como los resultantes de la purificaci6n de los combustibles y aceites lubricantes y de
las fugas de hidrocarburos que se producen en los espacios de mdquinas.

2) En los buques nuevos dichos tanques estarAn proyectados y construidos de
manera que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las instalaciones de
recepci6n. Los buques existentes cumplirAn con esta prescripci6n en la medida que sea
razonable y practicable.

Regla 18. INSTALACIONES DE BOMBAS, TUBERIAS Y DISPOSITIVOS
DE DESCARGA A BORDO DE LOS PETROLEROS

1) En todo petrolero habrA un colector de descarga que pueda conectarse a las
instalaciones de recepci6n para la descarga de agua de lastre contaminada o de agua
que contenga hidrocarburos, el cual estarA situado en la cubierta alta con conductos que
corran a ambas bandas del buque.

2) En todo petrolero los conductos para la descarga en el mar de efluentes permi-
tidos segiin la Regla 9 del presente Anexo correrdn hacia la cubierta alta o hacia el costado
del buque por encima de la flotaci6n en las condiciones de mAximo lastre. Puede acep-
tarse una disposici6n diferente de las tuberias para permitir su funcionamiento en las condi-
ciones autorizadas por el pdrrafo 4) a) y b) de esta Regla.

3) En los petroleros nuevos se dispondrd un mando que permita detener la descarga
de efluente en el mar desde una posici6n situada en la cubierta superior o por encima de
ella de tal modo que pueda observarse visualmente el colector mencionado en el pdrrafo 1)
de esta Regla, cuando est6 en servicio, y el efluente que se descargue por los conductos
mencionados en el pirrafo 2) de esta Regla. No es necesario que haya un mando que per-
mita detener la descarga desde el puesto de observaci6n a condici6n de que exista un
sistema eficaz y fiable de comunicaciones, tal como el tel6fono o la radio, entre el puesto
de observaci6n y aquel donde se encuentre el mando de control de las descargas.

4) Todas las descargas se efectuardn por encima de la flotaci6n, a reserva de las
siguientes excepciones:

a) las descargas de lastre limpio y de lastre separado pueden efectuarse por debajo de la
flotaci6n en los puertos o terminales mar adentro;

b) los buques existentes que, sin sufrir alguna modificaci6n, no puedan descargar lastre
separado por encima de la flotaci6n podran hacerlo por debajo de la flotaci6n a condi-
ci6n de que un examen del tanque, realizado inmediatamente antes de la descarga, haya
demostrado que el lastre no ha sido contaminado por hidrocarburos.

* VWase la Recomendaci6n sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y ole6metros apro-

bada por la Organizaci6n mediante Resoluci6n A.233(VII).

Vol. 1341. 1-22484



United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Trait~s

Regla 19. CONEXI6N UNIVERSAL A TIERRA
Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepci6n con el con-

ducto de descarga de residuos procedentes de las sentinas de las mquinas del buque,
ambos estardn provistos de una conexi6n universal cuyas dimensiones se ajustarin a las
indicadas en la siguiente tabla:

Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcirn Dimensi6n

Difmetro exterior .............. 215 milimetros
Didimetro interior .............. De acuerdo con el diimetro exterior del conducto
Diimetro de circulo de pernos .. 183 milimetros
Ranuras en la brida ............ 6 agujeros de 22 mm. de difimetro equidistantemente colocados

en el circulo de pernos del diimetro citado y prolongados hasta
la periferia de la brida por una ranura de 22 mm. de ancho

Espesor de la brida ............ 20 milimetros

Pernos y tuercas: cantidad y did-
metro ...................... 6 de 20 mm. de diAmetro y de longitud adecuada

La brida estard proyectada para acoplar conductos de un difimetro interior maximo de 125 mm.
y serd de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su empaquetadura, que
seri de material inatacable por los hidrocarburos, se calcularin para una presi6n de servicio de
[6 kg/cm 2].

Regla 20. LIBRo REGISTRO DE HIDROCARBUROS
1) A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y a cual-

quier otro buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, que no sea un petro-
lero, se les entregara para llevarlo a bordo un Libro Registro de Hidrocarburos ya sea for-
mando parte del Diario Oficial de Navegaci6n o separado del mismo, en la forma que
especifica el Apendice III de este Anexo.

2) En el Libro Registro de Hidrocarburos se harin los asientos oportunos, tanque por
tanque, cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones:

a) En los petroleros

i) embarque de cargamento de hidrocarburos;

ii) trasvase a bordo de un cargamento de hidrocarburos durante el viaje;
iii) apertura o cierre, antes y despuds de las operaciones de embarque y desembarque de

cargamento, de vilvulas o de cualquier dispositivo anilogo que sirva para conectar
entre si los tanques de carga;

iv) apertura o cierre de los medios de comunicaci6n entre las tuberias de carga y las
tuberias de agua de mar para lastre;

v) apertura o cierre de las vflvulas situadas en los costados del buque, durante y despuds
de las operaciones de embarque y desembarque de cargamento;

vi) desembarque de cargamento de hidrocarburos;

vii) lastrado de los tanques de carga;

viii) limpieza de los tanques de carga;
ix) descarga de lastre, a excepci6n del procedente de los tanques de lastre separado;

x) descarga de agua de los tanques de decantaci6n;
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xi) eliminaci6n de residuos;
xii) descarga en el mar del agua de sentina que se haya acumulado en los espacios de

mdquinas durante las permanencias en puerto y la descarga rutinaria en el mar de
agua de sentina acumulada en los espacios de mfquinas.

b) En los buques que no sean petroleros
i) lastrado o limpieza de tanques de combustible o espacios de carga de hidrocarburos;

ii) descarga de lastre o del agua de limpieza de los tanques mencionados en el inciso i)
de este apartado;

iii) eliminaci6n de residuos;
iv) descarga en el mar del agua de sentina que se haya acumulado en los espacios de

mdquinas durante las permanencias en puerto y la descarga rutinaria en el mar del
agua de sentina acumulada en los espacios de m quinas.
3) En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas

segtin previsto en la Regla I de este Anexo o en caso de producirse una descarga acci-
dental o alguna otra descarga excepcional de hidrocarburos que no figuren entre las
excepciones previstas en esa Regla, se anotard el hecho en el Libro Registro de Hidrocar-
buros explicando las circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

4) Cada una de las operaciones descritas en el p rrafo 2) de esta Regla serd inmedia-
tamente anotada con sus pormenores en el Libro Registro de Hidrocarburos de modo que
consten en el Libro todos los asientos correspondientes a dicha operaci6n. Cada secci6n
del Libro serd firmada por el oficial u oficiales a cargo de las operaciones en cuesti6n
y visadas por el Capitdn del buque. Los asientos del Libro Registro de Hidrocarburos se
anotardn en un idioma oficial del Estado cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbo-
lar y, en el caso de buques que Ileven un Certificado internacional de prevenci6n de la con-
taminaci6n por hidrocarburos (1973) en frances o en inglds. En caso de controversia
o de discrepancia hard fe el texto de los asientos redactados en un idioma nacional oficial
del Estado cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar.

5) El Libro Registro de Hidrocarburos se guardara en lugar adecuado para facilitar
su inspecci6n en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulaci6n
que estdn siendo remolcados, permanecerd siempre a bordo. Se conservar, durante un
periodo de tres afios despuds de efectuado el iitimo asiento.

6) La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podrA inspec-
cionar el Libro Registro de Hidrocarburos a bordo de cualquier buque al que se aplique
este Anexo mientras el buque est6 en uno de sus puertos o terminales mar adentro y
podrfi sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del Capitan
del buque que certifique que tal copia es reproducci6n fehaciente del asiento en cuesti6n.
Toda copia que haya sido certificada por el Capitin del buque como copia fiel de alg6n
asiento efectuado en su Libro Registro de Hidrocarburos ser admisible en cualesquiera
procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspec-
ci6n de un Libro Registro de Hidrocarburos y extracci6n de copias certificadas por la
autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este pfrrafo se hardn con toda la dili-
gencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 21. PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA PLATAFORMAS DE PERFORACI6N
Y OTRAS PLATAFORMAS

Las plataformas de perforaci6n, fijas o flotantes, dedicadas a la exploraci6n, explota-
ci6n y consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos mari-
nos y otras plataformas cumplirin con las prescripciones del presente Anexo aplicables a
los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, que no sean petroleros, a
reserva de que:
a) esten dotadas, dentro de lo que sea practicable, de las instalaciones exigidas en las

Reglas 16 y 17 de este Anexo;
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b) mantengan un registro, en forma que cuente con la aprobaci6n de la Administraci6n,
de todas las operaciones en que se produzcan descargas de hidrocarburos o de mezclas
oleosas; y

c) en cualquier zona especial y habida cuenta de lo dispuesto en la Regla II de este
Anexo, la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas estarA prohibida
excepto cuando el contenido de hidrocarburos de la descarga sin diluci6n no exceda de
15 partes por mill6n.

Capitulo III. NORMA S PARA REDUCIR LA CONTAMINAC16N CAUSADA
POR PETROLEROS QUE SUFRAN DAIOS EN LOS COSTADOS 0 EN EL FONDO

Regla 22. AVERiAS SUPUESTAS

1) Para calcular el derrame hipotrtico de hidrocarburos desde un petrolero, se
suponen las siguientes tres dimensiones de la extensi6n de una averia sufrida por un parale-
lepipedo situado en el costado o en el fondo del buque. En el caso de dafios en el fondo
se especifican dos condiciones de averia que se aplican separadamente segtin cual sea la
parte afectada del petrolero.

a) Dafios en el costado

i) Extensi6n longitudinal (X ): 1L0 6 14,5 metros de ambas la que sea menor
3

B
ii) Extensi6n transversal (td: - 6 11,5 metros de ambas la que sea menor

(desde el costado hacia el interior del buque, perpendicularmente a su eje longitu-
dinal, al nivel correspondiente al franco bordo de verano asignado)

iii) Extensi6n vertical (v): desde la linea de base hacia arriba sin limitaci6n

b) Dafios en elfondo
En 0,3 L desde la perpendi- En cualquier otra parte
cular de proa del buque

i) Extensi6n longitudinal (Xs): L L 6 5 metros de ambas
10 10.

la que sea menor

ii) Extensi6n transversal (t): B6 10 metros de ambas 5 metros6,

la que sea menor, pero
nunca inferior a 5 metros

B,
iii) Extensi6n vertical desde la linea B 6 6 metros de ambas

de base (v): 15.
la que sea menor

2) Siempre que se encuentren en el resto del presente Capitulo los simbolos utili-
zados en esta Regla habrfin de entenderse tal como se definen en la presente Regla.

Regla 23. DERRAME HIPOTETICO DE HIDROCARBUROS

1) Para calcular el derrame hipotrtico de hidrocarburos en caso de dafios en el
costado (0,) o en el fondo (O) con relaci6n a los compartimientos cuya averia por des-
garradura, en cualquier punto concebible de la eslora del buque, tenga la extensi6n
definida en la Regla 22 de este Anexo, se aplicarin las f6rmulas siguientes:

a) Caso de dafios en el costado:

0, = _W + YKICI (I)
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b) Caso de dafios en elfondo:
I

s= " (ZW, + IZC) (II)

siendo:
Wi = volumen (en metros cdibicos) de un tanque lateral que se supone averiado por

desgarradura en la forma indicada en la Regla 22 de este Anexo; para un tanque
de lastre separado, W puede tomarse igual a cero.

C1 = volumen (en metros ctibicos) de un tanque central que se supone averiado
por desgarradura en la forma indicada en la Regla 22 de este Anexo; para un
tanque de lastre separado, Ci puede tomarse igual a cero.

Ki = 1I cuando b es igual o mayor que t,, se tomard Ki igual a cero,

K' = I - -; cuando hi es igual o mayor que v,, se tomari Z igual a cero,
Vs

bi = anchura (en metros) del tanque lateral considerado medida desde el costado
hacia el interior del buque perpendicularmente a su eje longitudinal, al nivel
correspondiente al franco bordo de verano asignado.

hl = profundidad minima (en metros) del doble fondo considerado; cuando no
exista doble fondo se tomard hi igual a cero.

Siempre que se encuentren en el resto del presente Capitulo los simbolos utilizados en
este pirrafo habrdn de entenderse tal como se definen en la presente Regla.

2) Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor que
X, segtin la definici6n de la Regla 22 de este Anexo, situado entre tanques laterales de
hidrocarburos, O en la f6rmula (I) se puede calcular a partir del volumen Wi siendo
6ste el volumen de ese tanque (si son de igual capacidad) o del mis pequefio de los dos
(si difieren en capacidad) adyacentes a tal espacio, multiplicado por S', definido a conti-
nuaci6n, y tomando para el resto de los tanques laterales afectados por la averia supuesta
el valor del volumen total real.

Xi
Si = 1 --

C.c

siendo Xi = longitud (en metros) del compartimiento vacio o tanque de lastre separado
considerado.
3) a) Si por encima de los tanques del doble fondo hay tanques que Ilevan carga

s6lo ofrecerin garantia aquellos tanques del doble fondo que estrn vacios o que contengan
agua limpia.

b) Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y anchura del tanque
afectado, se considerari inexistente dicho doble fondo y habrd de incluirse en la f6r-
mula (II) el volumen de los tanques situados encima de ia averia en el fondo incluso si
el tanque no se considera dafiado porque existe tal doble fondo parcial.

c) Los pozos de aspiraci6n pueden ser despreciados en la determinaci6n del valor h,
si no tienen un drea excesiva y s6lo se extienden bajo el tanque una distancia minima que
no seri en ningin caso superior a la mitad de la altura del doble fondo. Si la profundidad
del pozo de aspiraci6n es superior a la mitad de la altura del doble fondo, se tomari h, igual
a ]a altura del doble fondo menos la altura del pozo.

Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiraci6n corran por dentro
del doble fondo llevardn vilvulas u otros dispositivos de cierre situados en el punto de
conexi6n al tanque que sirvan, para prevenir el derrame de hidrocarburos si se produjera
alguna averia en las tuberias. Estas tuberias se instalarin lo mis apartadas posible del
forro del fondo. Las mencionadas vdlvulas se mantendrAn permanentemente cerradas,
estando el buque en el mar, si el tanque Ileva cargamento de hidrocarburos, con la excep-
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ci6n de que podrin abrirse exclusivamente cuando sea necesario trasvasar carga para resta-
blecer el asiento del buque.

4) Cuando los dafios en el fondo afecten simultineamente cuatro tanques centrales,
el valor O se puede calcular por medio de la f6rmula:

I
Os = -- ZiWi + YZ'C) (III)

5) La Administraci6n puede aceptar como medio para reducir el derrame de hidro-
carburos en caso de dafios en el fondo un sistema de trasvase de cargamento provisto
de una aspiraci6n de emergencia de gran potencia en cada tanque de carga capaz de tras-
vasar hidrocarburos de uno o varios tanques dafiados a tanques de lastre separado o a
otros tanques de carga del buque que est~n disponibles, siempre que pueda asegurarse que
estos 6iltimos tienen suficiente capacidad disponible. Este sistema s6lo serd aceptable si
ofrece capacidad para trasvasar, en dos horas, una cantidad de hidrocarburos igual a la
mitad del mayor de los tanques averiados, dejando disponible una capacidad equivalente
de recepci6n en los tanques de lastre separado o en los de carga. La garantia concedida
al sistema se limitardi a permitir el cilculo de O por medio de la f6rmula (III). Las tube-
rias para aspiraciones de este tipo se instalardn a una altura al menos igual a la extensi6n
vertical del dafio al fondo v,. La Administraci6n suministrari a la Organizaci6n la informa-
ci6n correspondiente a los sistemas y dispositivos que haya aceptado para que sea puesta
en conocimiento de las demis Partes en el Convenio.

Regla 24. DIsPosIcION DE LOS TANQUES DE CARGA
Y LIMITACION DE SU CAPACIDAD

I) Todo petrolero nuevo cumplirfi con lo prescrito en esta Regla. Todo petrolero
existente habrfi de cumplir tambi~n con esta Regla dentro de un plazo de dos afios a partir
de la entrada en vigor del presente Convenio, siempre que se encuentre incluido dentro
de una de las siguientes categorias:

a) petroleros cuya entrega sea posterior al 10 de enero de 1977; o

b) petroleros que re6nan las dos condiciones siguientes:

i) que su entrega no sea posterior al 1* de enero de 1977 y

ii) que su contrato de construcci6n sea posterior al 1V de enero de 1974 o, de no
haberse formalizado tal contrato, cuya quilla haya sido colocada o que se encuentren
en similar estado de construcci6n, despu~s del 30 de junio de 1974.

2) La capacidad y disposici6n de los tanques de carga de los petroleros serfin
tales que el derrame hipot~tico O, u O., calculado de acuerdo con la Regla 23 de este
Anexo, en cualquier punto de la eslora del buque, no exceda de 30.000 metros ctibicos
6 4003 N/DW, de ambos volumenes el que sea mayor, pero limitado a un minimo de
40.000 metros cubicos.

3) El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de un petro-
lero no excederA del 75% del limite del derrame hipot6tico de hidrocarburos sefialado en
el pdrrafo 2) de esta Regla. El volumen de cualquier tanque central de carga de hidrocar-
buros no excederA de 50.000 metros ciibicos. No obstante, en los petroleros provistos de
tanques de lastre separado, tal como se definen en la Regla 13 de este Anexo, el volumen
permitido de un tanque lateral de carga de hidrocarburos situado entre dos tanques de lastre
separado, cada uno de longitud superior a t, se podra aumentar hasta el limite mfiximo
de derrame hipot~tico de hidrocarburos, a condici6n de que la anchura del tanque lateral
sea superior a t,.

4) La longitud de cada tanque de carga no excederd de 10 metros o de uno de los
siguientes valores si fuera mayor:

a) si no hay mamparo longitudinal: 0,1 L
b) si s6lo hay un mamparo longitudinal en el eje del buque: 0,15 L
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c) si hay dos o mis mamparos longitudinales:

i) para los tanques laterales: 0,2 L

ii) para los tanques centrales:

I) sii-es igual o mayor que 0,2 L

2) si es mayor que -:
B5

- cuando no haya un mamparo longitudinal en el eje: (0,5' t + 0,1) L

- cuando haya un mamparo longitudinal en el eje: (0,25 1- + 0,15) L

5) Para no exceder los limites de volumen estipulados en los pirrafos 2), 3) y 4) de
esta Regla, cualquiera que sea el tipo de sistema de trasvase de cargamento cuya instala-
ci6n haya aceptado la Administraci6n, si tal sistema conecta entre si dos o mds tanques de
carga, habrd de proveerse la separaci6n de dichos tanques mediante vdlvulas o dispositivos
de cierre similares. Tales vdlvulas o dispositivos irdn cerrados cuando el petrolero est6 en
mar abierta.

6) Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a [menos] de t, del
costado del buque y menos de v, de su fondo irdn provistas de vilvulas o dispositivos de
cierre similares en el punto en que la tuberia alcance cualquiera de los tanques de carga.
Las mencionadas vdlvulas se mantendran permanentemente cerradas, estando el buque en
el mar, si los tanques Ilevan cargamento de hidrocarburos, con la excepci6n de que podrin
abrirse exclusivamente cuando sea necesario trasvasar carga por razones de asiento del
buque.

Regla 25. COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

1) Todo petrolero nuevo cumplir con los criterios de compartimentado y estabilidad
despu6s de averia especificados en el pfrrafo 3) de esta Regla, despu6s de la averia
supuesta en el costado o en el fondo especificada en el p~rrafo 2) de esta Regla, para
cualquier calado de servicio que refleje las condiciones reales de carga parcial o completa
compatibles con el asiento y resistencia del buque y los pesos especificos de la carga. Se
aplicardi dicha averia en cualquier punto concebible de la eslora del buque, del modo
siguiente:

a) en petroleros de eslora superior a 225 metros, en cualquier punto de la eslora del buque;

b) en petroleros de eslora superior a 150 metros pero que no exceda de 225 metros, en
cualquier punto de la eslora del buque excepto donde la averia afectaria un mamparo
popel o proel que limite al espacio de mdquinas situado a popa. El espacio de mtqui-
nas serd tratado como si fuera un solo compartimiento inundable;

c) en petroleros que no excedan de 150 metros de eslora, en cualquier punto de la eslora
del buque entre mamparos transversales adyacentes, exceptudndose el espacio de
miquinas. En el caso de petroleros de 100 metros de eslora o menos, cuando no puedan
cumplirse todas las prescripciones del pirrafo 3) de esta Regla sin menoscabar material-
mente las caracteristicas operativas del buque, las Administraciones podran permitir
una aplicaci6n menos rigurosa de dichas prescripciones.

No se tendra en cuenta la condici6n de lastre cuando el buque no est6 transportando
hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los residuos oleosos de cualquier clase.

2) Se aplicarin las siguientes disposiciones respecto a la extensi6n y caricter de la
averia supuesta:

a) La extensi6n de los dafios en el costado o en el fondo serd la especificada en la Regla 22
de este Anexo, salvo que la extensi6n longitudinal de los dafios en el fondo dentro de
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0,3 L desde la perpendicular de proa seri la misma que la extensi6n de los dafios en
el costado, tal como se especifica en la Regla 22 1) a) i) de este Anexo. Si cualquier
averia de menor extensi6n da como resultado una condici6n mis grave se supondra
tal averia.

b) Cuando se suponga una averia que afecte los mamparos transversales tal como se
especifica en el pfrrafo 1) a) y b) de esta Regla, los mamparos transversales estan-
cos estardn espaciados al menos a una distancia igual a la extensi6n longitudinal de la
averia supuesta especificada en la Regla 22 a) i) de este Anexo, para que puedan ser
considerados eficaces. Si los mamparos transversales estin espaciados a una distancia
menor, se supondrd que uno o mis de dichos mamparos, que se encuentren dentro de
la extensi6n de la averia, no existen a los efectos de determinar los compartimientos
inundados.

c) Cuando se suponga la averia entre mamparos transversales estancos adyacentes, tat
como se especifica en el pirrafo 1) c) de esta Regla, no se supondri dafiado ningun
mamparo transversal principal, ni mamparo transversal que limite tanques laterales o
tanques de doble fondo, a menos que:

i) la separaci6n entre los mamparos adyacentes sea inferior a la extensi6n longitudinal
de la averia supuesta especificada en el apartado a) de este pfrrafo; o

ii) haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal de mAs de 3,05 metros de
longitud, localizados dentro de la extensi6n transversal de la averia supuesta. La
bayoneta formada por el mamparo del rasel de popa y el techo del tanque del rasel
de popa no se considerariA como una bayoneta a los efectos de esta Regla.

d) Cuando dentro de la extensi6n supuesta de la averia haya tuberias, conductos o tfineles,
se tomarin disposiciones para que la inundaci6n progresiva no pueda extenderse a tra-
v6s de ellos a los compartimientos que no se hayan supuesto inundables para cada caso
de averia.

3) Se considerari que los petroleros cumplen los criterios de estabilidad despu6s de
averia si se satisfacen los siguientes requisitos:

a) La flotaci6n final, teniendo en cuenta la inmersi6n, la escora y el asiento queda por
debajo del canto inferior de cualquier abertura por la cual pueda producirse una
inundaci6n progresiva. Dichas aberturas incluirdn los respiros y las que se cierren por
medio de puertas o tapas de escotilla estancas a la intemperie y podrAn excluir las aber-
turas cerradas por medio de tapas de registros y tapas a ras de cubierta estancas, las
pequefias tapas de escotilla estancas de tanques de carga que mantengan la alta integri-
dad de la cubierta, las puertas estancas correderas maniobrables a distancia y los
portillos laterales de cierre permanente.

b) En la etapa final de la inundaci6n, el dngulo de escora producido por la inundaci6n
asim6trica no excederi de 25'; pero dicho Angulo podrA aumentarse hasta 30' si no
se produce inmersi6n del canto de la cubierta.

c) Se investigarfi la estabilidad en la etapa final de inundaci6n, pudi6ndose considerar
como suficiente si la curva de brazos adrizantes tiene una amplitud minima de 200 fuera
de la posici6n de equilibrio asociada a un brazo residual maximo de por lo menos
0,1 metro. La Administraci6n tomari en consideraci6n el peligro que puedan presentar
las aberturas protegidas o no protegidas que pudieran quedar temporalmente sumergidas
dentro del alcance de la estabilidad residual.

d) La Administraci6n quedarA satisfecha de que la estabilidad es suficiente durante las
etapas intermedias de inundaci6n.

4) El cumplimiento de las prescripciones del pdrrafo 1) de esta Regla serA confir-
mado por cdlculos que tomen en consideraci6n las caracteristicas de proyecto del buque,
la disposici6n, configuraci6n y contenido de los compartimientos averiados asi como la
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distribuci6n, pesos especificos y el efecto de las carenas liquidas de los liquidos. Los
cilculos partirdn de las siguientes bases:

a) Se tendri en cuenta cualquier tanque vacio o parcialmente Ileno, el peso especifico
de las cargas transportadas, asi como cualquier salida de liquidos desde compartimientos
averiados.

b) Se suponen las siguientes permeabilidades:

Espacios Permeabilidad

Utilizables para provisiones de a bordo ............... 0,60

Ocupados por alojamientos .......................... 0,95

Ocupados por maquinaria ........................... 0,85

Espacios perdidos .................................. 0,95
Destinados a consumos liquidos ...................... 0 6 0,95*

Destinados a otros liquidos .......................... 0 a 0,95**

• Se aplicari el factor que imponga las prescripciones mis rigurosas.
** La permeabilidad de los compartimientos parcialmente Ilenos se relacionarA con la cantidad de liquido
transportado.

c) Se despreciarfi la flotabilidad de toda superestructura que se encuentre inmediatamente
encima de los dafios en el costado. Sin embargo podrdn tomarse en consideraci6n las
partes no inundadas de las superestructuras fuera de la extensi6n de la averia, a condi-
ci6n de que est~n separadas por mamparos estancos del espacio averiado y se cumplan
los requisitos del pdrrafo 3) a) de esta Regla respecto a dichos espacios intactos.
Pueden aceptarse puertas estancas de bisagra en los mamparos estancos de la superes-
tructura.

d) El efecto de carena liquida se calcularA a un ingulo de escora de 50 para cada compar-
timiento por separado. La Administraci6n puede exigir o permitir que se calculen las
correcciones por carena liquida a un dngulo de escora mayor de 50 para los tanques
parcialmente llenos.

e) Al calcular el efecto de las carenas liquidas de los consumos liquidos se supondri que,
para cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un solo
tanque central tiene carena liquida; se tendri en cuenta el tanque o combinaci6n de
tanques en que sea maximo el efecto de las carenas liquidas.

5) A todo Capitdn de un petrolero y a toda persona a cargo de un petrolero sin
propulsi6n propia sujetos a la aplicaci6n de este Anexo se les entregard, en un formulario
aprobado, los datos siguientes:
a) la informaci6n relativa a la carga y distribuci6n del cargamento que sea necesaria para

garantizar el cumplimiento de las disposiciones de esta Regla.

b) datos sobre la capacidad del buque para cumplir con los criterios de estabilidad despu~s
de averia definidos en esta Regla, inclusive el efecto de las concesiones que hayan
podido permitirse en virtud del p~rrafo 1) c) de esta Regla.
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Apendice I

LISTA DE HIDROCARBUROS*

Soluciones asfdlticas

Bases para mezclas asfdlticas
Impermeabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilaci6n

Hidrocarburos

Aceite clarificado
Crudos de petr6leo
Mezclas que contengan crudos de petr6-

leo
Diesel-oil
Fuel-oil No. 4
Fuel-oil No. 5
Fuel-oil No. 6
Fuel-oil residual
Bitumen para riego de afirmados
Aceite para transformadores
Aceites aromiticos (excluidos los aceites

vegetales)
Aceites lubricantes y aceites base
Aceites minerales
Aceites para automaci6n
Aceites penetrantes
Aceites ligeros (spindle)
Aceites para turbinas

Destilados

Fracci6n directa de columna
Corte de espansi6n

Gas oil

De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas

Bases alkilicas
Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural
De autom6vil
De aviaci6n
Directa de columna
Fuel-oil No. I (keroseno)
Fuel-oil No. I-D
Fuel-oil No. 2
Fuel-oil No. 2-D

Combustibles para reactores

JP- 1 (keroseno)
JP-3
JP-4
JP-5 (keroseno pesado)
ATK (turbo-fuel)
Keroseno
Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petr6leo
Fracci6n intermedia

* La lista de hidrocarburos no debe considerarse necesariamente como enumeraci6n exhaustiva.
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Apdndice I!

MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCI6N
DE LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS (1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la conta-
minaci6n por los buques, 1973, con la autorizaci6n del Gobierno de

(nombre oficial completo del pais)

p o r ......................... . ... ... . . ....................................
(titulo oficial completo de la persona u organizaci6n competente autorizada en virtud de las
disposiciones del Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques,
1973)

Tipo de buque:

Petrolero/buque de carga combinado*

Carguero de asfalto*
Buque que, no siendo petrolero, est6 equipado con tanques de carga sujetos a la

Regla 2 2) del Anexo I del Convenio*
Buque distinto de los arriba mencionados*

Buque nuevo/existente*
Fecha del contrato de construcci6n o de reforma importante: .........................

Fecha en que se puso la quilla, o en que estuvo el buque en fase analoga de construcci6n,
o en que se inici6 una reforma importante: .....................................

Fecha de entrega o de terminaci6n de una reforma importante: .......................

PARTE A. PARA TODOS LOS BUQUES

El buque esti provisto,

En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, de:

a) equipo separador de agua e hidrocarburos** (capaz de producir efluente cuyo contenido
de hidrocarburos no exceda de 100 partes por mill6n) o

b) un sistema de filtraci6n de hidrocarburos** (capaz de producir efluente cuyo contenido
de hidrocarburos no exceda de 100 panes por mill6n)

* Tichese la designaci6n que no corresponda.

** Tichese segdin proceda.
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En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas, de:

c) un dispositivo de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos* (ademis de a)
o b) supra) o

d) equipo separador de agua e hidrocarburos* y un sistema de filtraci6n de hidrocarburos
(capaz de producir efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de 15 partes por
mill6n) en lugar de a) o b) supra.

Pormenores relativos a las prescripciones cuya exenci6n se concede en virtud de la
Regla 2 2) y 2 4) a) del Anexo I del Convenio:

Observaciones:

PARTE B. PARA LOS PETROLEROS**

Peso muerto .............. toneladas m~tricas. Eslora del buque ..............
metros.

Certifico que este buque:

a) estA sujeto a las normas de construcci6n prescritas por la Regla 24 del Anexo I del
Convenio y las cumple*

b) no esti sujeto a dichas normas*

c) no estf sujeto a dichas normas, pero las cumple*

La capacidad de los tanques de lastre separado es de ............. metros ctibicos
compli6ndose las prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Convenio.

La distribuci6n del lastre separado es la siguiente:

CERTIFICO

Que este buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones de la
Regla 4 del Anexo I del Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los
buques, 1973, relativas a la prevenci6n de la contaminaci6n por hidrocarburos; y que

La inspecci6n ha permitido comprobar que ]a estructura, equipos, instalaciones y
materiales del buque, y el estado del mismo, son satisfactorios en todos los aspectos y que
el buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo I del citado Convenio.

t Esta Pane sera cumplimentada para los petroleros, los buques de carga combinados y los cargueros de
asfalto, y se harin los asientos que sean aplicables en el caso de los buques no petroleros que est~n construidos y
utilizados par transporar hidrocarburos a panel/en cantidad total igual o superior a 200 metros c6bicos.

* Tichese segfin proceda.

** No se exige reproducir esta pfigina en los Certificados expedidos a los buques distintos de los indicados en
la nota t.
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Este Certificado tiene validez hasta ........................... a reserva de las
visitas intermedias que habrdn de realizarse a intervalos de ..........................

E xpedido en ................................................................
(lugar de expedici6n del Certificado)

...................... ......... 19 ....
(firma del funcionario debidamente

autorizado que expida el Certificado)

(Sello o estampilla, seg6n corresponda,
de la Autoridad expedidora)

Referendo para los buques existentes*

Certifico que el equipo de este buque cumple las prescripciones del Convenio inter-
nacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973, relativas a los buques
existentes tres afios despu6s de ia fecha de entrada en vigor del citado Convenio.

Firm ado ...............................

(firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar de refrendo ......................

Fecha de refrendo ......................

(Sello o estampilla, segfin corresponda, de la Autoridad)

Visitas intermedias

Certifico que en la visita intermedia prescrita por la Regla 4 1) c) del Anexo I del Con-
venio se ha comprobado que este buque y el estado del mismo cumplen con las disposi-
ciones pertinentes del citado Convenio.

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, seg6n corresponda, de la Autoridad)

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, seg6n corresponda, de la Autoridad)

* No se exige reproducir este asiento en ningun otro Certificado que no sea el primero expedido a un buque.
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De acuerdo con las disposiciones de la Regla 8 2) y 4) del Anexo I del Convenio se
prorroga la validez del presente Certificado hasta ...................................

Firm ado ..............................

(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segfin corresponda, de la Autoridad)
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Apindice III

MODELO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

I. PARA PETROLEROS*

N om bre del buque ...............................................................

Capacidad total de carga en metros ctibicos ........................................

V iaje de ............... (fecha) ........ a ............... (fecha) ................

a) Embarque de cargamento

1. Fecha y lugar de carga

2. Tipos de hidrocarburos cargados

3. Identidad del(de los) tanque(s) carga-
do(s)

4. Cierre de las compuertas de los tan-
ques de carga, de las vilvulas de las
tuberias correspondientes y los disposi-
tivos anfilogos de cierre al concluir la
carga**

El infrascrito certifica que, adems de las compuertas, vlvulas y dispositivos de
cierre arriba indicados, todas las vhlvulas que dan al mar y las de descarga en el mar,
asi como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado cerradas
y firmes al concluir la carga de hidrocarburos.

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitan .............................

b) Trasvase de cargamento a bordo durante el viaje

* Esta Parte seri cumplimentada por los petroleros, los buques de carga combinados y los cargueros de asfalto,

y se haradn los asientos que sean aplicables en el caso de los buques no petroleros que esten construidos y utili-
zados para transportar hidrocarburos a granel en cantidad total igual o superior a 200 metros cubicos. No se exige
reproducir esta Parte en el Libro Registro de Hidrocarburos entregado a buques distintos de los arriba indicados.

** Las compuertas, vilvulas y dispositivos anilogos de cierre que se mencionan aqui son los sefialados en
las Reglas 20 2) a) iii), 23 y 24 del Anexo I del Convenio.
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El infrascrito certifica que, ademfs de las compuertas, vilvulas y dispositivos de cierre
arriba indicados, todas las vilvulas que dan al mar y las de descarga en el mar, asi como
las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado cerradas y firmes al
concluir el trasvase de cargamento a bordo.

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitdn .............................

c) Desembarque de cargamento

El infrascrito certifica que, ademis de las compuertas, vflvulas y dispositivos de cierre
arriba indicados, todas las viivulas que dan al mar y las de descarga en el mar, asi como
las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado cerradas y firmes
al concluir el desembarque de cargamento.

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitdn .............................

d) Lastrado de los tanques de carga

13. Identidad del(de los) tanque(s) lastra-
do(s)

14. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar el lastrado

15. Si se utilizaron vilvulas de conexi6n
entre las tuberias de carga y las de
lastre separado, indiquense hora, fecha
y situaci6n del buque al a) abrirse y
b) cerrarse las vdlvulas

El infrascrito certifica que, ademfs de las compuertas, vdlvulas y dispositivos de
cierre arriba indicados, todas las vdlvulas que dan al mar y las de descarga en el mar, asi'
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8. Fecha y lugar de desembarque de car-
gamento

9. Identidad del(de los) tanque(s) descar-
gado(s)

10. ZSe vaci6(vaciaron) el(los) tanque(s)?

11. Apertura de las compuertas de los tan-
ques de carga, de las vdlvulas corres-
pondientes y de los dispositivos and-
logos de cierre antes del desembarque
de cargamento**

12. Cierre de las compuertas de los tan-
ques de carga, de las vdlvulas de las
tuberias correspondientes y de los
dispositivos anilogos de cierre al con-
cluir el desembarque de cargamento**
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como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado cerradas y
firmes al concluir el lastrado.

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitfn .............................

e) Limpieza de los tanques de carga

16. Identidad del(de los) tanque(s) limpia-

do(s)

17. Fecha y duraci6n de la limpieza

18. Metodos de limpieza*

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitan .............................

f) Descargas de lastre contaminado

19. Identidad del(de los) tanque(s)

20. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar la descarga en el mar

21. Fecha y situaci6n del buque al concluir
la descarga en el mar

22. Velocidad(es) del buque durante la des-
carga

23. Cantidad descargada en el mar

24. Cantidad de agua contaminada trasva-
sada al(a los) tanque(s) de decantaci6n
(identifiquense el(los) tanque(s) de
decantaci6n)

25. Fecha y puerto de descarga en instala-
ciones de recepci6n en tierra (de ser
esto aplicable)

26. iSe efectu6 parte alguna de la descarga
durante ia noche? De ser asi, i,durante
cufnto tiempo?

27. 4Se comprobaron con regularidad el
efluente y la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

28. ,Se observaron vestigios de hidrocar-
buros sobre la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

* Mangueras de mano, lavado mecAnico y/o limpieza quimica. Cuando se limpie quimicamente se indicaran
los productos quimicos empleados y su cantidad.
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Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El CapitSn .............................

g) Descarga de agua de los tanques de decantaci6n

29. Identidad del(de los) tanque(s) de
decantaci6n

30. Tiempo de sedimentaci6n a partir de la
6ltima entrada de residuos, o

31. Tiempo de sedimentaci6n a partir de la
ultima descarga

32. Fecha, hora y situaci6n del buque al
comenzar la descarga

33. Sonda del contenido total al comienzo
de la descarga

34. Sonda de la interfaz hidrocarburo/agua
al comienzo de la descarga

35. Cantidad agranel descargada y r6gimen
de descarga

36. Cantidad finalmente descargada y r6gi-
men de descarga

37. Fecha, hora y situaci6n del buque al
concluir la descarga

38. Velocidad(es) del buque durante la des-
carga

39. Sonda de la interfaz hidrocarburo/agua
al concluir la descarga

40. ZSe efectu6 parte alguna de la descarga
durante la noche? De ser asi, idurante
cuAnto tiempo?

41. tSe comprobaron con regularidad el
efluente y la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

42. iSe observaron vestigios de hidrocar-
buros sobre la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................
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h) Eliminaci6n de residuos

43. Identidad del(de los) tanque(s)

44. Cantidad eliminada de cada tanque

45. Metodo de eliminaci6n de residuos:
a) instalaciones de recepci6n
b) mezclados con la carga
c) trasvase a otro(s) tanque(s) (identi-

fiquense estos tanques)
d) otro m~todo (especifiquese)

46. Fecha y puerto de eliminaci6n de resi-
duos

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................

i) Descarga de lastre limpio contenido en tanques de carga

47. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar la descarga de lastre limpio

48. Identidad del(de los) tanque(s) descar-
gado(s)

49. LSe vaci6(vaciaron) el(los) tanque(s)?

50. Situaci6n del buque al concluir la des-
carga si fuera distinta de la indicada en
la casilla 47

51. ,Se efectu6 parte alguna de la descarga
durante la noche? De ser asi, ,durante
cudinto tiempo?

52. LSe comprobaron con regularidad el
efluente y la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

53. LSe observaron vestigios de hidrocar-
buros sobre la superficie del agua en el
lugar de la descarga?

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de ia operaci6n ...........

El Capitan .............................
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j) Descarga en el mar de aguas de sentina que contengan hidrocarburos acumulados en
los espacios de mdquinas durante la permanencia en puerto*

54. Puerto

55. Duraci6n de la estadia

56. Cantidad eliminada

57. Fecha y lugar de eliminaci6n

58. Mtodo de eliminaci6n (digase si se
emple6 un separador)

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capit n .............................

k) Descargas de hidrocarburos accidentales o excepcionales

59. Fecha y hora del suceso

60. Lugar o situaci6n del buque en el mo-
mento del suceso

61. Cantidad aproximada y tipo de hidro-
carburos

62. Circunstancias de la descarga o escape,
sus motivos y observaciones generales

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitdn .............................

I) Durante la descarga en el mar, 6se averi6 en algaln momento el dispositivo de vigilan-
cia y control de los hidrocarburos? En caso afirmativo, indiquense la fecha y la hora
en que se produjo la averia, asi como la fecha y la hora en que fue reparada, confir-
mando que se debid ello a fallo del equipo y explicando los motivos si se conocen ...

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitan .............................

m) Otros procedimientos operativos y observaciones generales .......................

* Si la bomba es de funcionamiento automitico y descarga en todo momento a travds de un separador,
bastarA anotar cada dia: "descarga automaitica de las sentinas a trav6s del separador".
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La Administraci6n cuidardi de elaborar un Libro Registro de Hidrocarburos adecuado
para los petroleros de arqueo bruto inferior a 150 toneladas que operen de acuerdo con la
Regla 15 4) del Anexo I del Convenio.

Basfindose en las secciones a), b) c), e), h), j), k) y m) del presente Libro Registro
de Hidrocarburos, la Administraci6n puede preparar un Libro Registro de Hidrocarburos
distinto para los cargueros de asfalto.

II. PARA BUQUES NO PETROLEROS

N om bre del buque ...............................................................

Operaciones efectuadas desde ............... (fecha) hasta ............... (fecha)

a) Lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................

b) Descargas de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques mencionados
en la secci6n a)

5. Identidad del(de los) tanque(s)

6. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar la descarga

7. Fecha y situaci6n del buque al concluir
la descarga

8. Velocidad(es) del buque durante la des-
carga

9. Mrtodo de descarga (digase si fue a una
instalaci6n receptora o a travrs de
equipo instalado a bordo)

10. Cantidad descargada

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitan .............................
Vol. 1341. 1-22484

1. Identidad del(de los) tanque(s) lastra-
do(s)

2. Digase si se limpiaron desde la filtima
vez que contuvieron hidrocarburos y,
de no ser asi, el tipo de hidrocarburos
que transportaron con anterioridad

3. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar la limpieza

4. Fecha y situaci6n del buque al comen-
zar el lastrado
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c) Eliminaci6n de residuos

IH. Cantidad de residuos que se retuvieron
a bordo

12. M6todos de eliminaci6n de residuos:
a) instalaciones de recepci6n
b) mezclados con la siguiente carga de

combustible
c) trasvase a otro(s) tanque(s)
d) otro m6todo (especifiquese)

13. Fecha y puerto de eliminaci6n de resi-
duos

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de ]a operaci6n ...........

El Capitin .............................

d) Descargas en el mar de aguas de sentina que contengan hidrocarburos acumulados en
los espacios de mdquinas durante la permanencia en puerto*

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................

* Si la bomba es de funcionamiento automitico y descarga en todo momento a trav6s de un separador, bas-
tara anotar cada dia: "descarga automftica de las sentinas a trav6s del separador".

Vol. 1341, 1-22484

14. Puerto

15. Duraci6n de la estadia

16. Cantidad descargada

17. Fecha y lugar de la descarga

18. Metodos de descarga:
a) a trav6s de equipo separador de

agua e hidrocarburos
b) a trav6s de un sistema de filtraci6n

de hidrocarburos
c) a trav6s de equipo separador de

agua e hidrocarburos con sistema de
filtraci6n de los mismos

d) en instalaciones de recepci6n
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e) Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

19. Fecha y hora del suceso

20. Lugar o situaci6n del buque en el mo-
mento del suceso

21. Cantidad aproximada y tipo de hidro-
carburos

22. Circunstancias de la descarga o escape,
sus motivos y observaciones generales

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de ia operaci6n ...........

El Capitin .............................

f) Durante la descarga en el mar, ,se averi6 en algfin momento el dispositivo prescrito
de vigilancia y control de los hidrocarburos? En caso afirmativo, indiquense la fecha
y la hora en que se produjo la averia, asi como lafecha y la hora en quefue reparada,
confirmando que se debi6 ello a fallo del equipo y explicando los motivos si se conocen.

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................

g) Buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas

,Se ha transportado lastre contaminado en los tanques de combustible?

Si/No ...........

En caso afirmativo, indiquense qu6 tanques fueron lastrados de esa forma y el mdtodo
empleado para descargar el lastre contaminado .....................................

................................................................................

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................

h) Otros procedimientos operativos y observaciones generales .......................

................................................................................

Fecha del asiento ...................... Oficial a cargo de la operaci6n ...........

El Capitin .............................
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ANEXO II
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION

POR SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

Regla I. DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:

I) Por "buque-tanque quimico" se entiende un buque construido o adaptado para
transportar principalmente sustancias nocivas liquidas a granel; en este t6rmino se incluyen
los "petroleros" tal como se definen en el Anexo I del presente Convenio cuando
transporten un cargamento total o parcial de sustancias nocivas liquidas a granel.

2) Por "lastre limpio" se entiende el lastre Ilevado en un tanque que, desde la
.iltima vez que se utiliz6 para transportar en 61 carga con contenido de una sustancia
de la Categoria A, B, C o D, ha sido meticulosamente limpiado y los residuos resultantes
de la limpieza han sido descargados y el tanque vaciado de conformidad con las prescrip-
ciones pertinentes de este Anexo.

3) Por "lastre separado" se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
que esti completamente separado de los servicios de carga y de combustible liquido para
consumo y que estA permanentemente destinado al transporte de lastre o al transporte de
lastre o cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como
se definen 6stas en los diversos Anexos del presente Convenio.

4) La expresi6n "tierra mis pr6xima" se entiende en el sentido definido en la
Regla 1 9) del Anexo I del presente Convenio.

5) "Sustancias liquidas" son aquellas cuya presi6n de vapor no excede de 2,8 kg/cm 2

a una temperatura de 37,8*C.

6) Por "sustancia nociva liquida" se entiende toda sustancia indicada en el Ap6n-
dice II de este Anexo o clasificada provisionalmente, segfin lo dispuesto en la Regla 3 4),
en la Categoria A, B, C o D.

7) Por "zona especial" se entiende cualquier extensi6n de mar en la que, por razones
t~cnicas reconocidas en relaci6n con sus condiciones oceanogrficas y ecol6gicas y el
caricter particular de su trdfico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la contaminaci6n del mar por sustancias nocivas
liquidas.

Son zonas especiales:

a) Ia zona del Mar B.ltico, y
b) la zona del Mar Negro.

8) Por "zona del Mar Bdltico" se entiende ia zona definida en la Regla 10 1) b)
del Anexo I del presente Convenio.

9) Por "zona del Mar Negro" se entiende la zona definida en la Regla 10 1) c) del
Anexo I del presente Convenio.

Regla 2. AMBITO DE APLICAC1ON

1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente
Anexo se aplicarn a todos los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel.

2) Cuando en un espacio de carga de un buque-tanque quimico se transporte un
cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo I del presente Convenio, se aplicarin
tambi6n las prescripciones pertinentes de dicho Anexo I.

3) La Regla 13 del presente Anexo s6lo se aplicari a los buques que transporten
sustancias clasificadas, a efectos de control de descargas, en las Categorias A, B o C.
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Regla 3. CLASIFICACION EN CATEGORiAS Y LISTA DE SUSTANCIAS NOCIVAS LiQUIDAS

1) A los efectos de las Reglas del presente Anexo, excepto la Regla 13, las sustan-
cias nocivas liquidas se dividirin en las cuatro Categorias siguientes:

a) Categoria A - Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar, pro-
cedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo
grave para ia salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio grave de los
alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la aplicaci6n
de medidas rigurosas contra la contaminaci6n.

b) Categoria B - Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar, proce-
dentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo para
la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio de los alicientes
recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la aplicaci6n de medidas
especiales contra la contaminaci6n.

c) Categoria C - Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar, proce-
dentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo leve
para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio leve de los
alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual exige condiciones opera-
tivas especiales.

d) Categoria D - Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar, proce-
dentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo
perceptible para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio
minimo de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual exige alguna
atenci6n a las condiciones operativas.

2) Las pautas a seguir para clasificar las sustancias nocivas liquidas en Categorias
figuran en el Aprndice I del presente Anexo.

3) La lista de sustancias nocivas liquidas transportadas a granel que ya estin clasifi-
cadas en Categorias y sujetas a las disposiciones del presente Anexo figura en el Aprn-
dice II de este Anexo.

4) En caso de que se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no est6
incluida en las Categorias citadas en el pdrrafo 1) de esta Regla, ni evaluadas de confor-
midad con la Regla 4 1) del presente Anexo, los Gobiernos de las Partes en el Convenio
interesadas en el transporte propuesto se pondrAn de acuerdo para establecer a tal efecto
una clasificaci6n provisional de la sustancia en cuesti6n siguiendo las pautas mencionadas
en el pfirrafo 2) de esta Regla. Hasta que los Gobiernos interesados no se hayan puesto
plenamente de acuerdo, la sustancia serfi transportada en las condiciones mids rigurosas
que se propongan. La Administraci6n correspondiente informarA a la Organizaci6n lo antes
posible, pero nunca en plazo superior a noventa dias desde la primera operaci6n de trans-
porte, y le facilitardi detalles relativos a dicha sustancia y a la clasificaci6n provisional
convenida para la misma a fin de hacerlos circular prontamente entre todas las Partes
para su informaci6n y consideraci6n. Los Gobiernos de las Partes dispondrfin de un periodo
de noventa dias en el que cursar observaciones a la Organizaci6n a efectos de clasifica-
ci6n de la sustancia.

Regla 4. OTRAS SUSTANCIAS LiQUIDAS

1) Las sustancias enumeradas en el Aprndice III de este Anexo han sido evaluadas
y excluidas de las Categorias A, B, C y D, tal como se definen en la Regla 3 1) del
presente Anexo, porque actualmente se estima que su descarga en el mar, procedente
de operaciones de limpieza o deslastrado de buques, no supone ningfin perjuicio para la
salud humana, los recursos marinos y los alicientes recreativos o los usos legitimos del
mar.
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2) La descarga de aguas de sentina o de lastre, o de otros residuos o mezclas que
contengan tinicamente sustancias enumeradas en el Ap6ndice III del presente Anexo, no
estard sujeta a lo prescrito en este Anexo.

3) La descarga en el mar de lastre limpio o separado no estara sujeta a lo prescrito
en este Anexo.

Regla 5. DESCARGAS DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

Sustancias de las Categorias A, B y Cfuera de las zonas especiales y de la Categoria D
en todas las zonas

A reserva de lo dispuesto en ]a Regla 6 del presente Anexo,

1) EstarA prohibida ia descarga en el mar de sustancias de ia Categoria A, tal como
se definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias que
hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y de
lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias. Si los tan-
ques en que se transportan dichas sustancias o mezclas han de ser lavados, los residuos
resultantes de esta operaci6n serdn descargados en una instalaci6n receptora hasta que la
concentraci6n de la sustancia en el efluente recibido por la instalaci6n sea igual o inferior
a la concentraci6n residual prescrita para esa sustancia en la Columna III del Ap6ndice II
del presente Anexo y se haya vaciado el tanque. Los residuos que queden entonces en el
tanque, siempre que hayan sido diluidos ulteriormente mediante adici6n de un volumen de
agua no inferior al 5% del volumen total del tanque, podrdn ser descargados en el mar
cuando se cumplan tambi6n todas las condiciones siguientes:

a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se
trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsi6n;

b) que se efect6e la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efecttie la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas marinas de dis-
tancia de la tierra mess pr6xima y en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.

2) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal como
se definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias que
hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y de
lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos que
se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se
trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin medios
propios de propulsi6n;

b) que los m6todos y dispositivos de descarga est6n aprobados por la Administraci6n.
Estos m6todos y dispositivos se basardn en normas elaboradas por la Organizaci6n
y garantizarin que la concentraci6n y el r6gimen de descarga del efluente son tales que
la concentraci6n de la sustancia descargada no excede de una parte por mill6n en la
porci6n de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad mdxima de carga echada al mar desde cada tanque y desde sus corres-
pondientes tuberias no excede de la cantidad maxima permitida de acuerdo con los
m6todos mencionados en el apartado b) de este pirrafo, la cual no serA en ningfin
caso mayor de 1 metro ctibico 6 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros ctibicos;

d) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectue la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas marinas de
distancia de la tierra mis pr6xima y en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.
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3) Estari prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tal como se
definen en la Regla 3 1) c) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias que
hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y de
lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan dichas sustancias, a menos
que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se
trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsi6n;

b) que los mrtodos y dispositivos de descarga estrn aprobados por la Administraci6n.
Estos metodos y dispositivos se basardn en normas elaboradas por la Organizaci6n y
garantizarin que la concentraci6n y el regimen de descarga del efluente son tales que la
concentraci6n de la sustancia descargada no excede de 10 partes por mill6n en la
porci6n de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad maxima de carga echada al mar desde cada tanque y desde sus corres-
pondientes tuberias no excede de la cantidad mfixima permitida de acuerdo con los
metodos mencionados en el apartado b) de este pdrrafo, la cual no seri en ningfin
caso mayor de 3 metros ctibicos 6 1/1.000 de la capacidad del tanque en metros ctibicos;

d) que se efecttie la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efect6e la descarga hallfndose el buque a no menos de 12 millas marinas de dis-
tancia de la tierra mis pr6xima y en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.

4) Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria D, tal como
se definen en la Regla 3 1) d) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y
de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan dichas sustancias, a menos
que se cumplan todas las condiciones siguientes:
a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se

trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsi6n;

b) que la concentraci6n de las mezclas no sea superior a una parte de la sustancia por
cada 10 partes de agua; y

c) que se efect6e la descarga a una distancia no inferior a 12 millas marinas de la tierra
mds pr6xima.

5) Podrin utilizarse mrtodos de ventilaci6n aprobados por la Administraci6n para
retirar residuos de carga de un tanque. Tales m6todos se basarin en normas elaboradas
por la Organizaci6n. Si hubiera que lavar despu6s el tanque, la descarga en el mar de las
aguas de lavado resultantes se efectuarfi de conformidad con To dispuesto en uno de los
pirrafos 1), 2), 3) 6 4) de esta Regla, seg6n proceda.

6) Estari prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que prescribe
la Regla 4 1) de este Anexo, asi como la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

Sustancias de las Categorias A, B y C dentro de las zonas especiales

A reserva de Io dispuesto en la Regla 6 del presente Anexo,
7) Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria A, tal como

se definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias que
hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y de
lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias. Si los
tanques en que se transportan dichas sustancias o mezclas han de ser lavados, los residuos
resultantes de esta operaci6n serin descargados en una de las instalaciones receptoras que
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establecerdin los Estados riberefios de las zonas especiales de conformidad con la Regla 7
del presente Anexo, hasta que la concentraci6n de la sustancia en el efluente recibido por
la instalaci6n sea igual o inferior a la concentraci6n residual prescrita para esa sustancia
en la Columna IV del Ap~ndice II de este Anexo y se haya vaciado el tanque. Los resi-
duos que queden entonces en el tanque, siempre que hayan sido diluidos ulteriormente
mediante adici6n de un volumen de agua no inferior al 5% del volumen total del tanque,
podrAn ser descargados en el mar cuando se cumplan tambi~n todas las condiciones
siguientes:
a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si

se trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsi6n;

b) que se efect6e la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efecttie la descarga halldndose el buque a no menos de 12 millas marinas de dis-
tancia de ia tierra mas pr6xima y en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.

8) Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal como
se definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y
de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos
que se cumplan todas las condiciones siguientes:
a) que el tanque, una vez descargado, haya sido lavado con un volumen de agua no

inferior a 0,5% de su capacidad total y se hayan descargado los residuos resultantes
en una instalaci6n receptora hasta quedar el tanque vacio;

b) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se
trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin medios
propios de propulsi6n;

c) que los m~todos y dispositivos utilizados para efectuar la descarga y cl lavado est~n
aprobados por la Administraci6n. Estos m~todos y dispositivos se basarfn en normas
elaboradas por la Organizaci6n y garantizarin que la concentraci6n y el regimen de des-
carga del efluente son tales que la concentraci6n de la sustancia descargada no excede
de una parte por mill6n en la porci6n de la estela del buque inmediata a su popa;

d) que se efect6e la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectie la descarga halldndose el buque a no menos de 12 millas marinas de
distancia de la tierra mis pr6xima en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.

9) Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tai como
se definen en la Regla 3 I) c) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias que
hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de lastre y de
lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos que
se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque est6 en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si se
trata de buques con propulsi6n propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin medios
propios de propulsi6n;

b) que los m~todos y dispositivos de descarga est~n aprobados por la Administraci6n.
Estos m~todos y dispositivos se basardn en normas elaboradas por la Organizaci6n
y garantizarAn que la concentraci6n y el regimen de descarga del efluente son tales que
la concentraci6n de la sustancia descargada no excede de una parte por mill6n en ]a
porci6n de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad mdxima de carga echada al mar desde cada tanque y desde sus corres-
pondientes tuberias no excede de la cantidad mdxima permitida de acuerdo con los
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m6todos mencionados en el apartado b) de este pirrafo, la cual no serfi en ningfin
caso mayor de I metro cfibico 6 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros cibicos;

d) que se efect6e la descarga por debajo de la linea de flotaci6n, teniendo en cuenta
el emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efect6e la descarga hallfindose el buque a no menos de 12 millas marinas de
distancia de la tierra mis pr6xima y en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.

10) Podrfn utilizarse m6todos de ventilaci6n aprobados por la Administraci6n para
retirar residuos de carga de un tanque. Tales metodos se basarin en normas elaboradas
por la Organizaci6n. Si hubiera que lavar despuds el tanque, la descarga en el mar de las
aguas de lavado resultantes se efectuarf de conformidad con to dispuesto en uno de
los pfirrafos 7), 8) 6 9) de esta Regla, segfin proceda.

11) Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que prescribe
la Regla 4 1) de este Anexo, asi como las de agua de lastre y de lavado de tanques u
otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

12) Las prescripciones de esta Regla en ningun caso entrafiardin ia prohibici6n de
que un buque retenga a bordo los residuos de un cargamento de la Categoria B o C y que
los descargue en el mar, fuera de una zona especial, de conformidad con Io prescrito en
los pdirrafos 2) 6 3), respectivamente, de esta Regla.

13) a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio riberefios de una zona especial
determinada acordardn y fijarin de com6n acuerdo una fecha limite para dar cumplimiento
a lo prescrito en la Regla 7) 1) del presente Anexo y a partir de la cual se pondrfin en
prfctica las prescripciones de los pfrrafos 7), 8), 9) y 10) de esta Regla respecto a la zona
en cuesti6n, y notificarfin a la Organizaci6n la fecha asi fijada con seis meses al menos de
antelaci6n. La Organizaci6n notificard inmediatamente dicha fecha a todas las Partes.

b) Si la fecha de entrada en vigor del presente Convenio es anterior a la fijada de
conformidad con el apartado a) de este pfirrafo, se aplicarfn las prescripciones de los
pfirrafos 1), 2) y 3) de esta Regla durante el periodo que medie entre ambas.

Regla 6. EXCEPCIONES

La Regla 5 del presente Anexo no se aplicard:

a) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que contengan
tales sustancias, cuando sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para
salvar vidas en el mar;

b) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que contengan
tales sustancias, resultante de averias sufridas por un buque o por sus equipos:

i) siempre que despu6s de producirse la averia o de descubrirse la descarga se hubieran
tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar la descarga o reducir a
un minimo tal descarga; y

ii) salvo que el propietario o el Capitan hayan actuado ya sea con intenci6n de causar
la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda probabilidad
iba a producirse una averia; o

c) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o mezclas que contengan tales
sustancias, previamente aprobadas por la Administraci6n, cuando sean empleadas para
combatir casos concretos de contaminaci6n a fin de reducir los dafios resultantes de
tal contaminaci6n. Toda descarga de esta indole quedardi sujeta a la aprobaci6n de
cualquier Gobierno con jurisdicci6n en la zona donde se tenga intenci6n de efectuar la
descarga.
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Regla 7. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE RECEPCI6N

I) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que para
atender a los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de reparaciones se
establecerdn las siguientes instalaciones y servicios de recepci6n:

a) los puertos y los terminales de carga y descarga tendrStn instalaciones y servicios ade-
cuados para recibir de los buques que transporten sustancias nocivas liquidas, sin cau-
sarles demoras innecesarias, los residuos y mezclas con contenido de tales sustancias
que queden por eliminar a bordo de dichos buques en virtud de ]a aplicaci6n del pre-
sente Anexo;

b) los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen buques-tanque quimicos
tendrn instalaciones adecuadas para recibir residuos y mezclas que contengan sustan-
cias nocivas liquidas.

2) Los Gobiernos de las Partes determinardn qu6 clase de servicios e instalaciones
se establecen en cumplimiento del p~rrafo 1) de esta Regla, en cada puerto de carga y
descarga, en cada terminal y en cada puerto de reparaciones situados en sus territorios y
lo notificarin a la Organizaci6n.

3) Las Partes notificarin a la Organizaci6n, para que 6sta lo comunique a las Partes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios prescritos por el pdrrafo i)
de esta Regla les parezcan inadecuados.

Regla 8. MEDIDAS DE CONTROL

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designar~n a sus propios inspectores
o delegardin en otros autoridad para garantizar el cumplimiento de la presente Regla.

Sustancias de la Categoria A en todas las zonas
2) a) Cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la totalidad de

su cargamento sin limpiarlo, se hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

b) hasta que ese tanque haya sido limpiado irdtn anottndose tambi~n en el Libro
Registro de Carga todas las operaciones de bombeo o trasvase relativas a dicho tanque.

3) Cuando el tanque sea lavado:

a) el efluente resultante de la operaci6n de lavado serd descargado desde el buque en una
instalaci6n receptora hasta que la concentraci6n de ]a sustancia en las aguas de des-
carga, comprobada mediante anhlisis de las muestras del efluente tomadas por el inspec-
tor, se haya reducido, por lo menos, a la concentraci6n residual especificada para esa
sustancia en el Ap6ndice II de este Anexo. Una vez alcanzada dicha concentraci6n
residual se seguirdin descargando en la instalaci6n receptora las aguas de lavado del
tanque hasta que est6 vacio. Estas operaciones serdn objeto de los asientos pertinentes
en el Libro Registro de Carga, los cuales serSin debidamente certificados por el
inspector;

b) una vez que los residuos que queden en el tanque hayan sido diluidos en un volumen de
agua equivalente, por lo menos, a un 5% de la capacidad del tanque, podri efectuarse
la descarga en el mar de la mezcla resultante de conformidad con las disposiciones del
pdrrafo 1) a), b) y c) o del pirrafo 7) a), b) y c), segfin proceda, de la Regla 5 del pre-
sente Anexo. Estas operaciones serdn objeto de los asientos pertinentes en el Libro
Registro de Carga.

4) Cuando el Gobierno de ]a Parte receptora considere que es imposible medir la
concentraci6n de la sustancia contenida en el efluente sin causar una demora innecesaria
al buque, dicha Parte podrA aceptar otro m6todo equivalente al del phrrafo 3) a), siempre
que:
a) la Administraci6n haya aprobado un m6todo de limpieza previa aplicable al tanque y a

la sustancia en cuesti6n, basado en normas elaboradas por la Organizaci6n, y que esa
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Parte considere que tal m6todo permitirfi cumplir las prescripciones de los pfirrafos 1)
6 7), seg6n proceda, de la Regla 5 del presente Anexo, en cuanto a conseguir las con-
centraciones residuales prescritas; y

b) un inspector debidamente autorizado por esa Parte certifique en el Libro Registro de
Carga:

i) que se han vaciado el tanque y sus bombas y tuberias correspondientes, y que la
cantidad de cargamento que queda en el tanque es igual o inferior a la cantidad en
que se basa el m6todo aprobado de limpieza previa que se menciona en el inciso ii)
de este apartado;

ii) que se han realizado operaciones de limpieza previa de conformidad con el m6todo
aprobado por la Administraci6n aplicable al tanque y a la sustancia en cuesti6n; y

iii) que se han descargado en una instalaci6n receptora las aguas de lavado resultantes
de tales operaciones de limpieza previa del tanque y se ha vaciado dicho tanque;

c) la descarga en el mar de los residuos que puedan quedar se efectfie de conformidad con
lo dispuesto en el pirrafo 3) b) de la presente Regla y se haga el asiento pertinente en
el Libro Registro de Carga.

Sustancias de la Categoria Bfuera de las zonas especiales y sustancias de la Categoria C
en todas las zonas

5) A reserva de aquellas medidas de vigilancia y refrendo por parte del inspector
designado o autorizado que el Gobierno de la Parte estime necesarias, el Capitfin de un
buque hari cumplir las siguientes disposiciones en lo concerniente a sustancias de la Cate-
goria B fuera de las zonas especiales o de la Categoria C en todas las zonas:

a) cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la totalidad de su carga-
mento sin limpiarlo, se hari el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

b) cuando el tanque sea limpiado en alta mar:

i) se agotarfin las tuberias de conducci6n de la carga que sirvan a ese tanque y se
hari el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

ii) la cantidad de sustancia que quede en el tanque no excederd de la cantidad mfixima
de esa sustancia que est6 permitido descargar en el mar en virtud de la Regla 5 2) c)
del presente Anexo, fuera de las zonas especiales si se trata de sustancias de la Cate-
goria B, o en virtud de los pirrafos 3) c) y 9) de esa misma Regla, respectivamente,
fuera y dentro de las zonas especiales, si se trata de sustancias de la Categoria C.
Se hari el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

iii) si estfi previsto descargar en el mar la cantidad de sustancia que quede en el tanque,
se efectuari la descarga de conformidad con los mtodos aprobados y se aplicarfn
las normas de diluci6n de la sustancia prescritas para que tal descarga est6 permi-
tida. Se hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga; o

iv) si no se descargan en el mar las aguas de lavado del tanque y se Ileva a cabo algfin
trasvase de dichas aguas a bordo, se hard. el asiento pertinente en el Libro Registro
de Carga; y

v) toda descarga ulterior en el mar de las aguas de lavado del tanque se efectuarAi
de conformidad con lo prescrito en la Regla 5 del presente Anexo para la zona de
que se trate y para la Categoria correspondiente a la sustancia en cuesti6n;

c) cuando el tanque sea limpiado en puerto:

i) se descargarfn las aguas de lavado del tanque en una instalaci6n receptora y se
hari el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga; o

ii) se retendrdn a bordo las aguas de lavado del tanque y se hard el asiento pertinente
en el Libro Registro de Carga indicando el emplazamiento y reparto a bordo de
dichas aguas;
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d) si, despu~s de desembarcar una sustancia de la Categoria C estando el buque dentro de
una zona especial, hay que retener a bordo residuos o aguas de lavado de los tanques
hasta que el buque est6 fuera de esa zona especial, el Capitdin lo hard constar mediante
el asiento correspondiente en el Libro Registro de Carga; en tal caso, serAi de aplicaci6n
to prescrito en la Regla 5 3) del presente Anexo.

Sustancias de la Categoria B dentro de las zonas especiales
6) A reserva de aquellas medidas de vigilancia y refrendo por parte del inspector

designado o autorizado que el Gobierno de ]a Parte estime necesarias, el Capitfin de un
buque hard cumplir las siguientes disposiciones en to concerniente a sustancias de la Cate-
goria B dentro de una zona especial:
a) cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la totalidad de su carga-

mento sin limpiarlo, se harAi el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;
b) hasta que ese tanque haya sido limpiado irAn anotfindose tambi6n en el Libro Registro

de Carga todas las operaciones de bombeo o trasvase relativas a dicho tanque;
c) cuando el tanque sea lavado, el efluente resultante de la operaci6n de lavado, que con-

tendrAi un volumen de agua no inferior a 0,5% del volumen total del tanque, serAi des-
cargado desde el buque en una instalaci6n receptora hasta que se hayan vaciado el
tanque y sus bombas y tuberias correspondientes. Se harA el asiento pertinente en el
Libro Registro de Carga;

d) cuando el tanque sea limpiado y vaciado nuevamente en alta mar, el Capitin cuidari
de comprobar:

i) que se aplican los mdtodos aprobados enunciados en la Regla 5 8) c) del presente
Anexo y que se hacen los asientos pertinentes en el Libro Registro de Carga; y

ii) que toda descarga en el mar se efectfia de conformidad con lo prescrito en la
Regla 5 8) del presente Anexo y que se hace el asiento pertinente en el Libro Regis-
tro de Carga;

e) si, despuds de desembarcar una sustancia de la Categoria B estando el buque dentro de
una zona especial, hay que retener a bordo residuos o aguas de lavado de los tanques
hasta que el buque est6 fuera de esa zona especial, el Capitdn to hard constar mediante
el asiento correspondiente en el Libro Registro de Carga; en tat caso, seri de aplicaci6n
to prescrito en la Regla 5 2) del presente Anexo.

Sustancias de la Categoria D en todas las zonas
7) El CapitAn de un buque hard cumplir las siguientes disposiciones en to concer-

niente a sustancias de la Categoria D:

a) cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la totalidad de su carga-
mento sin limpiarlo, se hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

b) cuando el tanque sea limpiado en alta mar:
i) se agotardn las tuberias de conducci6n de la carga que sirvan a ese tanque y se

hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;
ii) si estd previsto descargar en el mar la cantidad de sustancia que quede en el tanque,

se aplicardn las normas de diluci6n de la sustancia prescritas para que tal descarga
est6 permitida. Se harA el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

iii) si no se descargan en el mar las aguas de lavado del tanque y se Ileva a cabo
algtin trasvase de dichas aguas a bordo, se harA el asiento pertinente en el Libro
Registro de Carga;

iv) toda descarga ulterior en el mar de las aguas de lavado del tanque se efectuarA
de conformidad con to prescrito en la Regla 5 4) del presente Anexo;
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c) cuando el tanque sea limpiado en puerto:

i) se descargarin las aguas de lavado del tanque en una instalaci6n receptora y se
hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga; o

ii) se retendrfin a bordo las aguas de lavado del tanque y se hari el asiento pertinente
en el Libro Registro de Carga indicando el emplazamiento y reparto a bordo de
dichas aguas.

Descargas procedentes de tanques de decantaci6n

8) Todos los residuos, incluidos los de las sentinas de las salas de bombas, que
sean retenidos a bordo en un tanque de decantaci6n y que contengan alguna sustancia de
la Categoria A o, si el buque se encuentra dentro de una zona especial, cualquier sustancia
de las Categorias A o B, serfin descargados en una instalaci6n receptora de conformidad
con lo prescrito en la Regla 5 1), 7) u 8) del presente Anexo, seg6n proceda. Se hari el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga.

9) Todos los residuos, incluidos los de las sentinas de las cfimaras de bombas, que
sean retenidos a bordo en un tanque de decantaci6n y que contengan alguna sustancia
de la Categoria B, si el buque se encuentra fuera de una zona especial, o de la Catego-
ria C en todas las zonas, en proporci6n superior a las cantidades mdximas estipuladas en
la Regla 5 2) c), 3) c) 6 9) c) del presente Anexo, seg~in proceda, serdn descargados en
una instalaci6n receptora. Se hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga.

Regla 9. LIBRo REGISTRO DE CARGA

1) Todo buque al que sea aplicable el presente Anexo estardi provisto de un Libro
Registro de Carga, ya sea formando pare del Diario Oficial de Navegaci6n o separado
del mismo, en la forma que especifica el Ap6ndice IV de este Anexo.

2) En el Libro Registro de Carga se harin los asientos pertinentes, tanque por
tanque, cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones en lo concerniente a
sustancias nocivas liquidas:

i) embarque de cargamento;

ii) desembarque de cargamento;

iii) trasvase de carga;

iv) trasvase de carga, de residuos de carga o de mezclas que contengan carga a un tanque
de decantaci6n;

v) limpieza de los tanques de carga;

vi) trasvase desde los tanques de decantaci6n;

vii) lastrado de los tanques de carga;

viii) trasvase del agua de lastre contaminada;

ix) descarga en el mar de conformidad con lo prescrito en la Regla 5 del presente Anexo.

3) Cuando se produzca una descarga cualquiera, intencional o accidental, de alguna
sustancia nociva liquida o de una mezcla que contenga tal sustancia, en las condiciones
previstas en el Articulo [8] del presente Convenio y en ia Regla 6 de este Anexo, se ano-
tard el hecho en el Libro Registro de Carga explicando las circunstancias de la descarga
y las razones de que ocurriera.

4) Cuando un inspector designado o autorizado por el Gobierno de la Pare en el
Convenio para vigilar las operaciones reglamentadas por el presente Anexo haya inspeccio-
nado un buque, dicho inspector hard el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga.

5) Cada una de las operaciones descritas en los pirrafos 2) y 3) de esta Regla serd
inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro Registro de Carga de modo que
consten en el Libro todos los asientos correspondientes a dicha operaci6n. Cada asiento
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serb firmado por el oficial u oficiales a cargo de la operaci6n en cuesti6n y, cuando el
buque est6 tripulado, cada pfgina serd firmada por el Capitfin. Los asientos del Libro
Registro de Carga se anotarin en un idioma oficial del Estado cuyo pabell6n tenga el buque
derecho a enarbolar y, en el caso de buques que Ileven un Certificado internacional de
prevenci6n de la contaminaci6n para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel
(1973), en franc6s o ingls. En caso de controversia o de discrepancia harA fe el texto redac-
tado en un idioma oficial del Estado cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar.

6) El Libro Registro de Carga se guardardi en lugar adecuado para facilitar su ins-
pecci6n y, salvo en el caso de buques sin tripulaci6n que est6n siendo remolcados, perma-
necerfi siempre a bordo. Se conservardi durante dos afios despu6s de efectuado el iiltimo
asiento.

7) La autoridad competente del Gobierno de una Parte podrAi inspeccionar el Libro
Registro de Carga a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente Anexo mientras
el buque est6 en uno de sus puertos y podra sacar copia de cualquier asiento que figure
en dicho Libro y solicitar del Capitfin del buque que certifique que tal copia es reproducci6n
fehaciente del asiento en cuesti6n. Toda copia que haya sido certificada por el CapitAn del
buque como copia fiel de algfin asiento efectuado en su Libro Registro de Carga serd
admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados
en el mismo. La inspecci6n del Libro Registro de Carga y extracci6n de copias certifica-
das por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este pirrafo se harfin con
toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 10. VISITAS

I) Los buques que est~n sujetos a las disposiciones del presente Anexo y que trans-
porten sustancias nocivas liquidas a granel serfin objeto de las visitas que se especifican
a continuaci6n:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por pri-
mera vez el Certificado prescrito en ]a Regla 11 del presente Anexo, la cual incluirf
una inspecci6n de la estructura, equipos, instalaciones y su distribuci6n, asi como de
los materiales del buque en cuanto hayan de cumplir con este Anexo. Esta visita per-
mitird asegurarse de que el buque cumple plenamente con las prescripciones aplicables
del presente Anexo.

b) Visitas peri6dicas, a intervalos especificados por la Administraci6n, pero que no exce-
dan de cinco afios, encaminadas a garantizar que la estructura, equipos, instalaciones y
su distribuci6n asi como los materiales empleados cumplen plenamente con las pres-
cripciones aplicables del presente Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue
la validez del Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n para el trans-
porte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) de conformidad con lo preceptuado
en la Regla 12 2) 6 4) de este Anexo, el intervalo de las visitas peri6dicas podrA
ser ampliado en consecuencia.

c) Visitas intermedias a intervalos especificados por ]a Administraci6n que no excedan
de treinta meses y que permitan garantizar que los equipos y las bombas y tuberias
correspondientes cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del presente
Anexo y estdin en buenas condiciones de funcionamiento. Estas visitas serun anotadas
en el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel (1973) expedido en virtud de la Regla 11 de este
Anexo.

2) Las visitas a los buques relativas a la aplicaci6n de las disposiciones del presente
Anexo serfn lievadas a cabo por funcionarios de la Administraci6n. No obstante, la Admi-
nistraci6n puede confiar dichas visitas bien a inspectores nombrados a este fin o a organi-
zaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la Administraci6n interesada garantiza
plenamente la escrupulosidad y eficiencia de las visitas.
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3) Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta Regla,
no se podrdi realizar ningtin cambio de importancia en la estructura, equipos, instalaciones
y su distribuci6n o materiales inspeccionados sin la aprobaci6n de la Administraci6n, salvo
las reposiciones normales de tales equipos o instalaciones para fines de reparaci6n o mante-
nimiento.

Regla II. EXPEDIcION DE CERTIFICADOS

1) A todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas y que realice viajes
a puertos o terminales mar adentro sometidos a ]a jurisdicci6n de otras Partes en el Con-
venio se le expedirdi, una vez visitado de acuerdo con las disposiciones de la Regla 10
del presente Anexo, un Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n para
el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973).

2) Tal Certificado serA expedido por la Administraci6n o por cualquier persona u
organizaci6n debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, ia Administraci6n
asumird la total responsabilidad del Certificado.

3) a) El Gobierno de una Parte puede, a requerimiento de la Administraci6n, hacer
visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones del presente Anexo, expedir o
autorizar la expedici6n a ese buque de un Certificado de conformidad con el presente
Anexo.

b) Se remitirfin, lo antes posible, a la Administraci6n que haya pedido la visita una
copia del Certificado y otra del informe de inspecci6n.

c) Se hardt constar en el Certificado que ha sido expedido a petici6n de la Administra-
ci6n y se le dard la misma fuerza e igual validez que al expedido en virtud del pfirrafo 1)
de la presente Regla.

d) No se expedirdi el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n
para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) a ningun buque con derecho
a enarbolar el pabell6n de un Estado que no sea Parte.

4) El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n para el transporte
de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) se redactarfi en un idioma oficial del pais
que lo expida conforme al modelo que figura en el Ap6ndice V del presente Anexo. Si
el idioma utilizado no es el franc6s o el ingls, el texto incluird una traducci6n en uno
de estos dos idiomas.

Regla 12. DURACI6N DEL CERTIFICADO

1) El certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n para el transporte
de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) se expedirs para un periodo de validez esti-
pulado por ]a Administraci6n; este periodo no exceder de cinco afios desde la fecha de
expedici6n, salvo en los casos previstos en los pdrrafos 2) y 4) de esta Regla.

2) Si un buque, en la fecha de expiraci6n de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdicci6n de la Parte en el Convenio
cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar, ]a Administraci6n podrdi prorrogar la
validez del Certificado. Esta pr6rroga s6lo se concederd con el fin de que el buque pueda
seguir viaje y Ilegar al Estado cuyo pabell6n tiene derecho a enarbolar, o en el que vaya a
ser inspeccionado, y auin asi s6lo en caso de que se estime oportuno y razonable hacerlo.

3) Ningfin Certificado podrd ser prorrogado con el citado fin por un periodo superior a
cinco meses y el buque al que se haya concedido tat pr6rroga no estard autorizado, cuando
Ilegue al Estado cuyo pabell6n tenga derecho a enarbolar o al puerto en el que vaya a ser
inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener antes un Certificado nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposiciones
del pdirrafo 2) de esta Regla podrfi ser prorrogado por la Administraci6n para un periodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiraci6n indicada en el mismo.
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5) El Certificado dejardi de tener validez si se hacen alteraciones importantes en la
estructura, equipos, instalaciones y su distribuci6n o en los materiales prescritos por este
Anexo, sin la aprobaci6n de la Administraci6n, salvo las reposiciones normales de tales
equipos o instalaciones para fines de reparaci6n o mantenimiento, o si no se han efectuado
las visitas intermedias especificadas por la Administraci6n en cumplimiento de la
Regla 10 1) c) del presente Anexo.

6) Todo Certificado expedido a un buque perderdt su validez desde el momento en
que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el pdrrafo 7)
de esta Regla.

7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado s6lo tendri validez hasta
vencer un plazo mdiximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado, o hasta
que la Administraci6n expida otro Certificado si esta condici6n se cumple antes. Tan
pronto como sea posible despu6s del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la Parte
cuyo pabell6n habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces remitirdi a la Admi-
nistraci6n una copia del Certificado que llevaba el buque antes de cambiar de pabell6n
y, a ser posible, una copia del informe de inspecci6n correspondiente.

Regla 13. PRESCRIPCIONES PARA REDUCIR A UN MINIMO LA CONTAMINACION ACCIDENTAL

I) Los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel sujetas a las pres-
cripciones del presente Anexo estardtn proyectados, construidos, equipados y explotados
con miras a reducir a un minimo las descargas involuntarias de tales sustancias en el mar.

2) A fin de cumplir las disposiciones del pdirrafo 1) de esta Regla, los Gobiernos de
las Partes publicardin o hardin publicar prescripciones detalladas relativas al proyecto,
construcci6n, equipo y explotaci6n de tales buques.

3) Respecto a los buques-tanque quimicos, las prescripciones mencionadas en el
pdirrafo 2) de esta Regla contendrdn por lo menos todas las disposiciones previstas en el
C6digo para ia construcci6n y equipo de los buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel aprobado por la Asamblea de la Organizaci6n mediante Resolu-
ci6n A.212(VII), con las enmiendas que pueda determinar ]a Organizaci6n, siempre que
estas enmiendas del C6digo sean adoptadas y puestas en vigor de acuerdo con las dispo-
siciones del Articulo 16 del presente Convenio en lo referente a procedimientos de
enmienda a un Ap6ndice de un Anexo.

Ap4ndice I

PAUTAS PARA DETERMINAR LAS CATEGORIAS
DE LAS SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

Categoria A
Sustancias bioacumulables y que pueden crear riesgos para la vida acuditica o la salud

humana; o que son muy t6xicas para la vida acuitica (con arreglo a un indice de peligro-
sidad 4, definido por TLm menor de I ppm); tambi6n se incluyen en esta Categoria algu-
nas otras sustancias que son moderadamente t6xicas para ]a vida acuditica (con arreglo a
un indice de peligrosidad 3, definido por TLm igual o mayor de I, pero menor de 10 ppm)
cuando se da particular importancia a otros factores del perfil de peligrosidad o a las
caracteristicas especiales de la sustancia.

Categoria B
Sustancias bioacumulables con una retenci6n corta, del orden de una semana a lo

sumo; o que pueden alterar el sabor o el olor de los alimentos de origen marino; o que
son moderadamente t6xicas para la vida acuditica (con arreglo a un indice de peligrosidad 3,
definido por TLm igual o mayor de I ppm, pero menor de 10 ppm); tambi~n se incluyen
en esta Categoria algunas otras sustancias que son ligeramente t6xicas para la vida
acudttica (con arreglo a un indice de peligrosidad 2, definido por TLm igual o mayor de
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10 ppm, pero menor de 100 ppm) cuando se da particular importancia a otros factores del
perfil de peligrosidad o a las caracteristicas especiales de la sustancia.

Categoria C

Sustancias ligeramente t6xicas para ia vida acuditica (con arreglo a un indice de peligro-
sidad 2, definido por TLm igual o mayor de 10, pero menor de 100 ppm), asi como algunas
otras sustancias que son prficticamente no t6xicas para la vida acuAtica (con arreglo a un
indice de peligrosidad I, definido por TLm igual o mayor de 100 ppm, pero menor de
1.000 ppm) cuando se da particular importancia a otros factores del perfil de peligrosidad
o a las caracteristicas especiales de la sustancia.

Categoria D

Sustancias que son prActicamente no t6xicas para la vida acuAtica (con arreglo a un
indice de peligrosidad 1, definido por TLm igual o mayor de 100 ppm, pero menor de
1.000 ppm); o que forman dep6sitos en el fondo del mar con una demanda biol6gica de
oxigeno (DBO) elevada; o que son altamente peligrosas para la salud humana, con un
LD, 0 menor de 5 mg/kg; o que causan un menoscabo moderado en los alicientes recreati-
vos del medio marino debido a su persistencia, su olor o sus caracteristicas t6xicas o irri-
tantes, pudiendo impedir el uso normal de las playas; o que son moderadamente peligrosas
para la salud humana, con un LDs0 igual o mayor de 5 mg/kg y menor de 50 mg/kg con
ligero menoscabo de los alicientes recreativos del medio marino.

Otras sustancias liquidas (a los efectos de ]a Regla 4 del presente Anexo)

Sustancias distintas de las clasificadas en las anteriores Categorias A, B, C y D.

Apindice H

LISTA DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

Categoria
de contaminaci6n

que regira
para las descargas Concentraci6n residual

en regimen operativo (porcentaje de peso)

Ntrimero (Regla 3 (Regla 5 I) (Regla 5 7)
ONU del Anexo 11) del Anexo 11) del Anexo II)

1 11 I1 IV
Fuera Dentro

de las zonas de las zonas
Sustancia especiales especiales

Aceite de alcanfor ............. 1130 B
Acetaldehido .................. 1189 C
Acetato de etilo ............... 1173 D
Acetato de 2-etoxietilo* ........ 1172 D
Acetato de iso-amilo ........... 1104 C
Acetato de iso-butilo ........... 1124 D
Acetato de metilo .............. 1231 D
Acetato de n-amilo ............ 1104 C
Acetato de n-butilo ............ 1123 D
Acetato de n-propilo* .......... 1276 C
Acetato de vinilo .............. 1301 C
Acetona ...................... 1090 D
Acetoncianhidrina ............. 1541 A 0,1 0,05
Acido ac6tico ................. 1842 C
Acido acrilico* ................ . - C

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se necesita mits

informaci6n para completar la evaluaci6n de la peligrosidad ambiental sobre todo por Io que se refiere a los recur-
SOS VivOS.
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Sustancia I If III IV

Acido butirico .................
Acido citrico (10-25%) .........
Acido clorhidrico ..............
Acido cloroac~tico .............
Acido clorosulf6nico ...........
Acido cresilico ................
Acido fluorhidrico (40% en solu-

ci6n acuosa) ................
Acido f6rmico .................
Acido fosf6rico ................
Acido nitrico al 90% ...........
Acido heptanoico* .............
Acido lctico ..................
Acido oxilico (10-25%) .........
Acido propi6nico ..............
Acido sulffirico ................
Acidos naft~nicos* .............
Acrilato de 2-etilhexilo* ........
Acrilato de etilo ...............
Acrilato de iso-butilo ...........
Acrilato de metilo .............
Acrilato de n-butilo ............
Acrilonitrilo ...................
Acroleina .....................
Adiponitrilo ...................
Alcohol alilico .................
Alcohol bencilico ..............
Alcohol 2-etilhexilico ..........
Alcohol furfurilico .............
Alcohol iso-butilico ............
Alcohol metilamilico ...........
Alcohol n-amilico ..............
Alcohol nonilico* ..............
Alcohol n-propilico ............
Aldehido iso-butirico ...........
Aldehido n-butirico ............
Alumbre (soluci6n al 15%) ......
Aminoetiletanolamina (Hidroxie-

til-etilendiamina)* ............
Amoniaco (al 20% en soluci6n
acuosa) .....................

Anhidrido actico ..............
Anhidrido ftilico (licuado) ......
Anhidrido propi6nico ..........
A nilina .......................
Benceno ......................
Bicromato s6dico (soluci6n) ....
Butilenglicoles ................
Butirato de butilo* .............
Ciclohexano ..................
Ciclohexano iso-propilico .......
Ciclohexanol ..................
Ciclohexanona ................

1789
1750
1754
2022

1790
1779
1805

2031/2032

1848
1830/1831/1832

1917

1919

1093
1092

1098

1212

1274
2045
1129

1005
1715

1848
1547
1114

1145

1915

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se necesita mfis
informaci6n para completar la evaluaci6n de la peligrosidad ambiental sobre todo por lo que se refiere a los recur-
SOS vivos.
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Sustancia I II III IV

Ciclohexilamina* .............. - D
p-cimeno (iso-propiltolueno)* ... 2046 D
Clorhidrinas (brutas)* .......... - D
Cloroformo ................... 1888 B
Cloropreno* .................. 1991 C
p-clorotolueno ................. - B
Cloruro de acetilo ............. 1717 C
Cloruro de alilo ............... 1100 C
Cloruro de bencilo ............. 1738 B
Cloruro de metileno ............ 1593 B
Cloruro de vinilideno* ......... 1303 B
Creosota ...................... 1334 A 0,1 0,05
Cresoles ...................... 2076 A 0,1 0,05
Crotonaldehido ................ 1143 B
Cumeno ...................... 1918 C
Decahidronaftaleno (Decalina)... 1147 D
Decano* ...................... - D
Diacetonalcohol* .............. 1148 D
Dibromuro de etileno .......... 1605 B
Diclorobencenos ............... 1591 A 0,1 0,05
Dicloroetano .................. 1184 B
Dicloropropano Dicloropropeno

mezcla (fumigante para el suelo
DD) ........................ 2047 B

Dietilamina ................... 1154 C
Dietilbenceno (mezcla de is6me-

ros) ........................ 2049 C
Dietilcetona (3 Pentanona) ...... 1156 D
Dietilentriamina* .............. 2079 C
Difenilo-6xido de difenilo, mez-

clas* ....................... - D
Di-iso-butil-cetona ............. 1157 D
Di-iso-butileno* ............... 2050 D
Di-iso-propanol-amina .......... - C
Di-iso-propilamina ............. 1158 C
Dimetilamina (al 40% en soluci6n
acuosa) ..................... 1160 C

Dimetiletanolamina (2-Dimetila-
minoetanol)* ................ 2051 C

Dimetilformamida ............. - D
1,4 Dioxano* ................. 1165 C
Dodecilbenceno ............... - C
Epiclorhidrina ................. 2023 B
Estireno mon6mero ............ 2055 C
Eter dibencilico* .............. - C
Eter dicloroetilico ............. 1916 B
Eter dietilico .................. 1155 D
Eter di-iso-propilico* ........... 1159 D
Eter monoetilico del dietilengli-

col ......................... -C
Eter monoetilico del etilenglicol

(Metil "cellosolve") ......... - C
Etilamilcetona ................. - C
Etilbenceno ................... 1175 C

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se necesita mas
informaci6n para completar la evaluaci6n de la peligrosidad ambiental sobre todo por lo que se refiere a los recur-
SOS vivos.
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Sustancia I II I1 IV

Etilcicloexano.................. - D
Etilencianhidrina* ............. .- D
Etilenclorhidrina (2 cloroeta-

nol)* ....................... 1135 D
Etilendiamina ................. 1604 C
2-etil-3-propilacroleina* ........ - B
Fenol ........................ 1671 B
Formaldehido (soluci6n 37-

50% ) ....................... 1198 C
Fosfato de tritolilo (fosfato de tri-

cresilo)* .................... . - B
F6sforo (elemental) ............ 1338 A 0,01 0,005
Hexametilendiamina* .......... 1783 C
Hidr6xido cl1cico (soluci6n) .... - D
Hidr6xido s6dico .............. 1824 C
Isoforona ..................... . - D
Iso-octano* ................... . - D
Iso-pentano ................... . - D
Isopreno ...................... 1218 D
Iso-propilamina ................ 1221 C
Lactato de etilo* .............. 1192 D
Metacrilato de butilo ........... . - D
Metacrilato de iso-butilo ........ - D
Metacrilato de metilo .......... 1247 D
2-Metil 5-etilpiridina* .......... .- B
a-Metilestireno* ............... . - D
2-Metiipenteno* ............... . - D
Monoclorobenceno ............ 1134 B
Monoetanolamina .............. . - D
Monoisopropanolamina ......... .- C
Monoisopropilamina ........... .- C
Monometiletanolamina ......... . - C
Mononitrobenceno ............. . - C
Morfolina* .................... 2054 C
Naftaleno (licuado) ............ 1334 A 0,1 0,05
2-Nitropropano ................ . - D
o-Nitrotolueno ................ 1664 C
Nonilfenol .................... . - C
n-Octanol ..................... - C
Oleum ........................ 1831 C
Oxido de mesitilo* ............. 1229 C
Pentacloroetano ............... 1669 B
Pentaclorofenato s6dico (solu-

ci6n) ....................... . - C
n-Pentano ..................... 1265 C
Percloroetileno (Tetracloroeti-
leno) ....................... 1897 B

Per6xido de hidr6geno (mis del
60% ) ....................... 2015 C

Piridina ....................... 1282 B
Potasa ciustica (Hidr6xido poti-

sico) ....................... 1814 C
B-Propiolactona* .............. . - B
n-Propilamina ................. 1277 C

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se necesita mfis
informaci6n para completar la evaluaci6n de la peligrosidad ambiental sobre todo por lo que se refiere a los recur-
SOS vivos.
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Sustancia I II III IV

Propionaldehido ............... 1275 D
Sebo ......................... - D
Sulfonato de alquilbenceno (ca-

dena recta) (cadena ramifi-
cada) ....................... - C

Sulfuro de carbono ............ 1131 A 0,01 0,005
Tetracloruro de carbono ........ 1846 B
Tetracloruro de silicio .......... 1818 D
Tetracloruro de titanio ......... - D
Tetraetilplomo ................ 1649 A 0,1 0,05
Tetrahidrofurano .............. - D
Tetrahidronaftaleno ............ 1540 C
Tetrametilbenceno ............. . - D
Tetrametilplomo ............... 1649 A 0,1 0,05
Tolueno ...................... 1294 C
Tolueno diisocianato* .......... 2078 B
Trementina (madera) ........... 1299 B
Tricloroetano ................. - C
Tricloroetileno ................ 1710 B
Trietanolamina ................ - D
Trietilamina ................... 1296 C
Trimetilbenceno* .............. - C
Xileno (mezcla de is6meros) ..... 1307 C

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se necesita mfis
informaci6n para completar la evaluaci6n de la peligrosidad ambiental sobre todo por Io que se refiere a los recur-
SOS vivos.

Apindice III

LISTA DE OTRAS SUSTANCIAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

Aceite de coco Alcoholes grasos (C 2-C20)

Aceite de higado de bacalao Azufre liquido

Aceite de oliva Butirolactona

Aceite de ricino Cloruro cdlcico (soluci6n)

Acetato de iso-propilo Dietanolamina

Acetato de metilamilo Dietilenglicol

Acetonitrilo (cianuro de metilo) Dipenteno

Agua Dipropilenglicol

Alcohol n-butilico Eter dibutilico

Alcohol n-decilico Etilenglicol

Alcohol etilico Glicerina

Alcohol iso-decilico n-Heptano

Alcohol iso-propilico Hepteno (mezcla de is6meros)

Alcohol metilico n-Hexano

Alcohol octidecilico Leche

Alcohol ter-amilico Ligroina
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Melaza

Metiletilcetona (2-butanona)

Oxido de propileno

Polipropilenglicol

Propilenglicol

Propileno tetr6mero

Propileno trimero

Sorbitol

Tridecanol

Trietilenglicol

Trietilentetramina

Tripropilenglicol

Vino

Zumos citricos
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Apindice IV

LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES QUE TRANSPORTEN
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

N om bre del buque ...............................................................

Capacidad de carga de cada tanque en metros ctibicos ...............................

V iaje de .................................. a............................

a) Embarque de carganento

1. Fecha y lugar de carga

2. Nombre y categoria del(de los) cargamento(s)

3. Identidad del(de los) tanque(s) cargado(s)

b) Trasvase de cargamento

4. Fecha del trasvase

5. .Identidad del(de los) tanque(s) i) De
ii) A

6. LSe vaci6(vaciaron) el(los) tanque(s) mencionado(s) en 5 i)?

7. Si no, indiquese qu6 cantidad queda

c) Desembarque de cargamento

8. Fecha y lugar de desembarque de cargamento

9. Identidad del(de los) tanque(s) descargado(s)

10. iSe vaci6(vaciaron) el(los) tanque(s)?

11. Si no, indiquese qu6 cantidad queda en el(los) tanque(s)

12. jZHa(n) de limpiarse el(los) tanque(s)?

13. Cantidad trasvasada al tanque de decantaci6n

14. Identidad del tanque de decantaci6n

d) Lastrado de los tanques de carga

15. Identidad del(de los) tanque(s) lastrado(s)

16. Fecha y situaci6n del buque al comenzar el lastrado

e) Limpieza de los tanques de carga

Sustancias de la Categoria A
17. Identidad del(de los) tanque(s) limpiado(s)

18. Fecha y lugar de limpieza

19. Mtodo(s) de limpieza

20. Emplazamiento de la instalaci6n receptora utilizada

21. Concentraci6n del efluente al cesar la descarga en la instalaci6n receptora

22. Cantidad que queda en el tanque

........................... Firma del Capitn
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23. Procedimiento de limpieza final y cantidad de agua introducida en el tanque

24. Fecha y lugar de descarga en el mar

25. Procedimiento y equipo utilizados para ia descarga en el mar

Sustancias de las Categorias B, C y D

26. Procedimiento de lavado utilizado

27. Cantidad de agua utilizada

28. Fecha y lugar de descarga en el mar

29. Procedimiento y equipo utilizado para la descarga en el mar

f) Trasvase de agua de lastre contaminada

30. Identidad del(de los) tanque(s)

31. Fecha y situaci6n del buque al comenzar la descarga en el mar

32. Fecha y situaci6n del buque al concluir la descarga en el mar

33. Velocidad(es) del buque durante la descarga

34. Cantidad descargada en el mar

35. Cantidad de agua contaminada trasvasada al(a los) tanque(s) de decantaci6n (iden-
tificar el(los) tanque(s) de decantaci6n)

36. Fecha y puerto de descarga en instalaciones receptoras en tierra (de ser esto
aplicable)

g) Trasvase desde tanques de decantaci6nleliminaci6n de residuos

37. Identidad del(de los) tanque(s) de decantaci6n

38. Cantidad eliminada de cada tanque

39. M6todo de eliminaci6n de residuos:

a) en instalaciones receptoras
b) mezclados con la carga
c) trasvasados a otro(s) tanque(s) (identificar el(los) tanque(s))
d) otros m6todos

40. Fecha y puerto de eliminaci6n de residuos

h) Descargas accidentales o excepcionales

41. Fecha y hora del suceso

42. Lugar o situaci6n del buque en el momento del suceso

43. Cantidad aproximada, nombre y categoria de la sustancia

44. Circunstancias de la descarga o escape y observaciones generales

........................... Firma del Capitfn
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Apindice V

MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACI6N
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL (1973)

(NOTA: En el caso de un buque-tanque quimico este Certificado ira acompafiado
por el Certificado exigido en cumplimiento de las disposiciones de la Regla 13 3) del
Anexo II del Convenio.)

(Sello oficial)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la conta-
minaci6n por los buques, 1973, con la autorizaci6n del Gobierno de

................................................................................

(nombre oficial completo del pais)

por ....................................................................
(titulo oficial completo de la persona u organizaci6n competente autorizada en virtud de las dis-
posiciones del Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973)

CERTIFICO:
1. Que este buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones de

la Regla 10 del Anexo II del Convenio.

2. Que ia inspecci6n ha permitido comprobar que el proyecto, la construcci6n y
el equipo del buque son suficientes para reducir a un mfnimo las descargas involuntarias
de sustancias nocivas liquidas en el mar.

3. Que, a efectos de aplicaci6n de la Regla 5 del Anexo II del Convenio, la Adminis-
traci6n ha aprobado las siguientes disposiciones y procedimientos:

(sigue en la(s) hoja(s) firmada(s) y fechada(s) que se adjunta(n))

Este Certificado tiene validez hasta ........................... a reserva de las
visitas intermedias que habrfin de realizarse a intervalos de ..........................
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E xpedido en ................................................................
(lugar de expedici6n del Certificado)

................................ 19 ....
(firma del funcionario debidamente autorizado

que expida el Certificado)

(Sello o estampilla, segtin corresponda,

de la Autoridad expedidora)

Visitas intermedias

Certifico que en la visita intermedia prescrita en la Regla 10 1) c) del Anexo II del
Convenio se ha comprobado que este buque y el estado del mismo cumplen con las dispo-
siciones pertinentes del citado Convenio.

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segtn corresponda, de la Autoridad)

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segdin corresponda, de la Autoridad)

De acuerdo con las disposiciones de la Regla 12 2) y 4) del Anexo II del Convenio
se prorroga la validez del presente Certificado hasta .................................

Firm ado ..............................
(firma del funcionario debidamente autorizado)

L ugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segtin corresponda, de la Autoridad)
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ANEXO III

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS PERJUDI-
CIALES TRANSPORTADAS POR ViA MARITIMA EN PAQUETES, CONTENE-
DORES, TANQUES PORTATILES Y CAMIONES-CISTERNA 0 VAGONES-
TANQUE

Regla 1. AMBITO DE APLICACION

1) A menos que se disponga expresamente otra cosa, las Reglas del presente Anexo
se aplicarin a todos los buques que transporten sustancias pejudiciales en paquetes, con-
tenedores, tanques portdtiles y camiones-cisterna o vagones-tanque.

2) Este transporte de sustancias perjudiciales estard prohibido a menos que se
realice de acuerdo con las disposiciones del presente Anexo.

3) A fin de complementar las disposiciones del presente Anexo, el Gobierno de cada
Parte en el Convenio publicard, o harA publicar, prescripciones detalladas relativas a
embalaje, marcado y etiquetado, documentaci6n, estiba, limitaciones cuantitativas, excep-
ciones y notificaci6n con objeto de prevenir o reducir a un minimo la contaminaci6n
del medio marino por las sustancias perdudiciales.

4) A los efectos del presente Anexo, los recipientes vacios, asi como los conte-
nedores, tanques portdtiles, camiones-cisterna y vagones-tanque que hayan servido ante-
riormente para el transporte de sustancias perjudiciales serfin tratados como si fueran
sustancias perjudiciales a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para
garantizar que no contienen ningfin residuo peligroso para el medio marino.

Regla 2. EMBALAJE

Los embalajes, contenedores, tanques portdtiles, camiones-cisterna y vagones-
tanque serdn de tipo id6neo para que, habida cuenta de su contenido especifico, resulten
minimos los riesgos de dafiar el medio marino.

Regla 3. MARCADO Y ETIQUETADO

Todo los paquetes, ya sean expedidos por separado, por unidades de carga o en conte-
nedores, asi como los contenedores, tanques portitiles, camiones-cisterna y vagones-
tanque que contengan alguna sustancia perjudicial, irin marcados de forma duradera con el
nombre t6cnico correcto de dicha sustancia (a este fin no se utilizardn las denominaciones
comerciales) y llevardn tambi6n una etiqueta o estarcido que indiquen de forma distintiva
que su contenido es peligroso. Para completar esta identificaci6n se podrin emplear
otros medios como, por ejemplo, el n6mero asignado por las Naciones Unidas a la sus-
tancia en cuesti6n.

Regla 4. DOCUMENTACION

1) En todos los documentos relativos al transporte maritimo de sustancias perjudi-
ciales en los que se mencionen esas sustancias se utilizari el nombre t6cnico correcto de
las mismas (no sus nombres comerciales).

2) Los documentos de embarque presentados por el expedidor incluiran un certifi-
cado o declaraci6n de que el cargamento cuyo transporte se solicita estA debidamente
empaquetado, marcado y etiquetado, y en las condiciones de transporte exigidas para que
sean mfnimos los riesgos de dafiar el medio marino.

3) Todo buque que transporte sustancias perijudiciales Ilevari una lista o manifiesto
especial enumerando las sustancias perjudiciales que haya a bordo y la situaci6n de las
mismas. En lugar de esa lista o manifiesto especial se podrd utilizar un piano detallado de
estiba que muestre la situaci6n de todas las sustancias perjudiciales a bordo. El propieta-
rio del buque o su agente en tierra conservari tambi6n copias de dichos documentos hasta
que las sustancias perjudiciales hayan sido descargadas.
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4) En caso de que el buque ileve lista o manifiesto especial, o piano detallado de
estiba, de acuerdo con lo prescrito para el transporte de mercancias peligrosas por el
Convenio internacional vigente para la seguridad de la vida humana en el mar, los docu-
mentos exigidos a efectos del presente Anexo podrin estar combinados con los correspon-
dientes a las mercancias peligrosas. Cuando se combinen los documentos, se estableceri
en ellos una clara distinci6n entre las mercancias peligrosas y las demds sustancias perju-
diciales.

Regla 5. ESTIBA

Las sustancias perjudiciales estardn debidamente estibadas y trincadas, de manera
que sean minimos los riesgos de dafiar el medio marino sin disminuir por ello la seguridad
del buque y de las personas a bordo.

Regla 6. LIMITACIONES CUANTITATIVAS

Por fundadas razones cientificas y t6cnicas puede hacerse necesario prohibir el trans-
porte de algunas sustancias perjudiciales muy peligrosas para el medio marino o limitar la
cantidad de las mismas que se permita transportar en un solo buque. Al determinar la can-
tidad admisible en estos casos se tendrin en cuenta el tamafio, la construcci6n y el equipo
del buque, asi como el embalaje y las propiedades intrinsecas de cada sustancia.

Regla 7. EXCEPCIONES

1) La descarga por echaz6n de las sustancias perjudiciales transportadas en paque-
tes, contenedores, tanques port~tiles, camiones-cisterna o vagones-tanque estarA prohibida
a menos que sea necesaria para proteger la seguridad del buque o salvar vidas en el mar.

2) A reserva de las disposiciones del presente Convenio se tomardn medidas ade-
cuadas, de acuerdo con las propiedades fisicas, quimicas y biol6gicas de las sustancias per-
judiciales, para reglamentar la expulsi6n al mar de las aguas de limpieza de derrames, a
condici6n de que el cumplimiento de tales medidas no disminuya la seguridad del buque y
de las personas a bordo.

Regla 8. NOTIFICACI6N

En relaci6n con sustancias perjudiciales determinadas que pueda designar el Gobierno
de una Parte en el Convenio, el Capit~n o el propietario del buque, o su agente, notifi-
car. a la autoridad portuaria competente la intenci6n de cargar o descargar tales sustan-
cias con 24 horas por Io menos de antelaci6n.

ANEXO IV

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES

Regla I. DEFINICIONES

A los efectos de este Anexo:

1) Por "buque nuevo" se entiende:

a) un buque cuyo contrato de construcci6n se formaliza, o de no haberse formalizado
un contrato de construcci6n, un buque cuya quilla sea colocada o que se halle en fase
anAloga de construcci6n, en ia fecha de entrada en vigor de este Anexo o posterior-
mente; o

b) un buque cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos tres afios o mis despu6s de la
fecha de entrada en vigor de este Anexo.

2) Por "buque existente" se entiende un buque que no es un buque nuevo.

3) Por "aguas sucias" se entiende:
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a) desagiies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y tazas
de WC;

b) desaguies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en cimaras.
de servicios medicos (dispensario, hospital, etc.);

c) desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos;
d) otras aguas residuales cuando estrn mezcladas con las de desagie arriba definidas.

4) Por "tanque de retenci6n" se entiende todo tanque utilizado para recoger y alma-
cenar aguas sucias.

5) "Tierra mis pr6xima". La expresi6n "de la tierra mis pr6xima" significa desde
la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que
se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos
del presente Convenio "de la tierra mis pr6xima" significari, a to largo de ia costa
nordeste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de la costa australiana
situado en latitud 110 Sur, longitud 142'08' Este, hasta un punto de latitud 10°35' Sur,
longitud 141°55' Este; desde alli a un punto en latitud 10°00 ' Sur, longitud 142°00 ' Este; y
luego sucesivamente; a:

latitud 9010 ' Sur, longitud 143°52' Este
latitud 9000 ' Sur, longitud 144'30' Este
latitud 13°00 ' Sur, longitud 144°00 ' Este
latitud 15°00' Sur, longitud 146000 ' Este
latitud 18°00 ' Sur, longitud 147°00 ' Este
latitud 21000 ' Sur, longitud 153°00 ' Este

y, finalmente, desde esta posici6n hasta un punto de la costa de Australia en latitud
24°42' Sur, longitud 153°15 ' Este.

Regla 2. AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente Anexo se aplicarin a:

a) i) Los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 200 toneladas;
ii) Los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea menor de 200 toneladas que estrn

autorizados para transportar mas de 10 personas;

iii) Los buques nuevos que, sin tener arqueo bruto medido, est6n autorizados para
transportar mfts de 10 personas; y a

b) i) Los buques existentes cuyo'arqueo bruto sea superior a 200 toneladas, 10 afios
despurs de la fecha de entrada en vigor del presente Anexo;

ii) Los buques existentes cuyo arqueo bruto sea menor de 200 toneladas que est6n
autorizados para transportar mils de 10 personas, 10 afios despu6s de la fecha de entrada
en vigor del presente Anexo; y a

iii) Los buques existentes que, sin tener arqueo bruto medido, est6n autorizados
para transportar mds de 10 personas, 10 afios despurs de la fecha de entrada en vigor del
presente Anexo.

Regla 3. VISITAS

1) Todo buque que est6 sujeto a las disposiciones del presente Anexo y que realice
viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdicci6n de otras Partes en
el Convenio, serd objeto de las visitas que se especifican a continuaci6n;

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por
primera vez el Certificado prescrito en la Regla 4 del presente Anexo, la cual incluird
una inspecci6n del mismo para garantizar que:

i) si el buque esta equipado con una instalaci6n para el tratamiento de las aguas
sucias, dicha instalaci6n cumple las prescripciones operativas estipuladas de
acuerdo con las normas y los mrtodos de ensayo elaborados por la Organizaci6n;
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ii) si el buque esti dotado de una instalaci6n para desmenuzar y desinfectar las aguas
sucias, dicha instalaci6n es de un tipo homologado por la Administraci6n;

iii) si el buque esti equipado con un tanque de retenci6n, dicho tanque tiene capacidad
suficiente, ajuicio de la Administraci6n, para retener todas las aguas sucias, habida
cuenta del servicio que presta el buque, el ntimero de personas a bordo del mismo y
otros factores pertinentes. El tanque de retenci6n estari dotado de medios para
indicar visualmente la cantidad del contenido; y que

iv) el buque estA dotado de un conducto que corra hacia el exterior en forma adecuada
para descargar las aguas sucias en las instalaciones de recepci6n y que dicho con-
ducto estA provisto de una conexi6n universal a tierra conforme a lo prescrito en la
Regla 11 del presente Anexo.

Esta visita permitirdt asegurarse de que los equipos e instalaciones, asi como su dis-
tribuci6n y los materiales empleados, cumplen plenamente con las prescripciones
aplicables del presente Anexo.

b) Visitas peri6dicas, a intervalos especificados por la Administraci6n, pero que no
excedan de cinco afios, encaminadas a garantizar que los equipos, instalaciones y su
distribuci6n asi como los materiales empleados cumplen plenamente con las prescrip-
ciones aplicables del presente Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue la
validez del Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por aguas
sucias (1973) de conformidad con io preceptuado por las Reglas 7 2) 6 4) del presente
Anexo, el intervalo de las visitas peri6dicas podrfi ser ampliado en consecuencia.

2) Respecto a los buques que no est6n sujetos a las disposiciones del pSrrafo 1)
de esta Regla, la Administraci6n dictarA medidas apropiadas para garantizar el cumpli-
miento de las disposiciones del presente Anexo. I-

3) Las visitas a los buques relativas a la aplicaci6n de las disposiciones del presente
Anexo serun Ilevadas a cabo por funcionarios de la Administraci6n. No obstante, la Admi-
nistraci6n puede confiar dichas visitas bien a inspectores nombrados a este fin o a organi-
zaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la Administraci6n interesada garantiza
plenamente la escrupulosidad y eficiencia de las visitas.

4) Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta Regla,
no se podri realizar ningfin cambio de importancia en los equipos, instalaciones y su distri-
buci6n o materiales inspeccionados, salvo las reposiciones normales de tales equipos o
instalaciones, sin la aprobaci6n de la Administraci6n.

Regla 4. ExPEDIcION DE CERTIFICADOS

1) A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a
la jurisdicci6n de otras Partes en el Convenio, una vez visitado de acuerdo con las dispo-
siciones de la Regla 3 del presente Anexo, se le expediri un Certificado internacional de
prevenci6n de la contaminaci6n por aguas sucias (1973).

2) Tal Certificado serfi expedido por la Administraci6n o por cualquier persona u
organizaci6n debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administraci6n asume
la total responsabilidad del Certificado.

Regla 5. EXPEDICI6N DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1) El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la Adminis-
traci6n, hacer visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones del presente
Anexo, expedir o autorizar la expedici6n a ese buque de un Certificado internacional de
prevenci6n de la contaminaci6n por aguas sucias (1973) de conformidad con el presente
Anexo.

2) Se remitirln, lo antes posible, a ia Administraci6n que haya pedido la visita una
copia del Certificado y otra del informe de inspecci6n.
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3) Se hari constar en el Certificado que ha sido expedido a petici6n de la Adminis-
traci6n y se le dari la misma fuerza e igual validez que al expedido de acuerdo con la
Regla' 4 del presente Anexo.

4) No se expedira el Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por
aguas sucias (1973) a ninguin buque con derecho a enarbolar el pabell6n de un Estado que
no sea Parte.

Regla 6. MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por aguas sucias
(1973) se redactard en un idioma oficial del pais que lo expida conforme al modelo que figura
en el Aprndice del presente Anexo. Si el idioma utilizado no es el frances o el inglrs
el texto incluiri una traducci6n en uno de estos dos idiomas.

Regla 7. VALIDEZ DEL CERTIFICADO

1) El Certificado internacional de prevenci6n de la contaminaci6n por aguas sucias
(1973) se expedira para un periodo de validez estipulado por la Administraci6n; este
periodo no excedera de cinco afios desde la fecha de expedici6n, salvo en los casos pre-
vistos en los pfrrafos 2), 3) y 4) de esta Regla.

2) Si un buque, en la fecha de expiraci6n de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometido a la jurisdicci6n de la Parte en el Convenio
cuyo pabell6n tenga el buque derecho a enarbolar, la Administraci6n podrd prorrogar la
validez del Certificado. Esa pr6rroga s6lo se concederd con el fin de que el buque pueda
seguir viaje y ilegar al Estado cuyo pabell6n tiene derecho a enarbolar, o en el que vaya a
ser inspeccionado, y afin asi s6lo en caso de que se estime oportuno y razonable hacerlo.

3) Ningfin Certificado podrA ser prorrogado con el citado fin por un periodo superior
a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal pr6rroga no estari autorizado,
cuando Ilegue al Estado cuyo pabell6n tenga derecho a enarbolar o al puerto en el que vaya
a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener antes un Certificado
nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposiciones
del pirrafo 2) de esta Regla podrd ser prorrogado por la Administraci6n para un perfodo
de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiraci6n indicada en el mismo.

5) El Certificado dejari de tener validez si se hacen alteraciones importantes en los
equipos, instalaciones y su distribuci6n o materiales prescritos, salvo las reposiciones
normales de tales equipos o instalaciones, sin la aprobaci6n de la Administraci6n.

6) Todo Certificado expedido a un buque perderi su validez desde el momento en
que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el pirrafo 7)
de esta Regla.

7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado s6lo tendrd validez hasta
vencer un plazo miximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado, o hasta
que la Administraci6n expida otro Certificado si esta condici6n se cumple antes. Tan
pronto como sea posible despu~s del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la Parte cuyo
pabell6n habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces remitird a la Adminis-
traci6n una copia del Certificado que llevaba el buque antes de cambiar de pabell6n y,
a ser posible, una copia del informe de inspecci6n correspondiente.

Regla 8. DESCARGA DE AGUAS SUCIAS

1) A reserva de las disposiciones de la Regla 9 del presente Anexo, se prohibe la
descarga de aguas sucias en el mar a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

a) que el buque efectfie la descarga a una distancia superior a 4 millas marinas de la tierra
mis pr6xima si las aguas sucias han sido previamente desmenuzadas y desinfectadas
mediante un sistema homologado por la Administraci6n, de acuerdo con ia Regla 3 1) a),
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o a distancia mayor de 12 millas marinas si no han sido previamente desmenuzadas ni
desinfectadas. En cualquier caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas en
los tanques de retenci6n no se descargarin instantineamente, sino a un r6gimen mode-
rado, halldndose el buque en ruta nakvegando a velocidad no menor de 4 nudos. Dicho
r6gimen de descarga ser. aprobado por la Administraci6n basdndose en normas elabo-
radas por la Organizaci6n; o

b) que el buque utilice una instalaci6n para el tratamiento de las aguas sucias que haya
sido certificada por la Administraci6n en el sentido de que cumple las prescripciones
operativas mencionadas en la Regla 3 1) a) i) del presente Anexo, y
i) que se consignen en el Certificado de prevenci6n de ia contaminaci6n por aguas

sucias (1973) los resultados de los ensayos a que fue sometida la instalaci6n;
ii) que, ademis, el efluente no produzca s6lidos flotantes visibles, ni ocasione decolo-

raci6n, en las aguas circundantes; o
c) que el buque se encuentre en aguas sometidas a la jurisdicci6n de un Estado y est6

descargando aguas sucias cumpliendo prescripciones menos rigurosas que pudiera
implantar dicho Estado.

2) Cuando las aguas sucias est6n mezcladas con residuos o aguas residuales para los
que rijan prescripciones de descarga diferentes, se les aplicarAn las prescripciones de
descarga mis rigurosas.

Regla 9. EXCEPCIONES

La Regla 8 del presente Anexo no se aplicar.:
a) a la descarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para proteger la

seguridad del buque y de las personas que Ileve a bordo, o para salvar vidas en el mar;
b) a la descarga de aguas sucias resultantes de averias sufridas por un buque, o por sus

equipos, siempre que antes y despu6s de producirse la averia se hubieran tomado
toda suerte de precauciones razonables para atajar o reducir a un minimo tal descarga.

Regla 10. INSTALACIONES DE RECEPCION

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en
los puertos y terminales se establecerfin instalaciones de recepci6n de aguas sucias con
capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras
innecesarias.

2) Los Gobiernos de las Partes notificaran a la Organizaci6n, para que 6sta lo comu-
nique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones establecidas en
cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuadas.

Regla 11. CONEXION UNIVERSAL A TIERRA

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepci6n con el
conducto de descarga del buque, ambos estarAn provistos de una conexi6n universal cuyas
dimensiones se ajustarAn a las indicadas en ia siguiente tabla:
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Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripci6n Dimensidn

Diimetro exterior .............. 210 milimetros

Didmetro interior .............. De acuerdo con el difmetro exterior del conducto

Diimetro de circulo de pernos .. 170 milimetros

Ranuras en la brida ............ 4 agujeros de 18 mm. de diimetro equidistantemente colocados
en el circulo de pernos del diimetro citado y prolongados hasta
la periferia de la brida por una ranura de 18 mm. de ancho

Espesor de la brida ............ 16 milimetros

Pernos y tuercas: cantidad y dii-
metro ...................... 4 de 16 mm. de diimetro y de longitud adecuada

La brida estar, proyectada para acoplar conductos de un dimetro interior mdximo de 10 mm.
y serd de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su empaquetadura se
calcularin para una presi6n de servicio de 6 kg/cm2.

Para los buques cuyo puntal de trazado sea igual o inferior a 5 metros, el didmetro interior de
la conexi6n de descarga podrd ser de 38 milimetros.
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Apdndice del Anexo IV

MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINAC16N POR AGUAS SUCIAS (1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la con-
taminaci6n por los buques, 1973, con la autorizaci6n del Gobierno de

(nombre oficial completo del pais)

por ....................................................................
(Titulo oficial completo de la persona u organizaci6n competente autorizada en virtud de las dis-

posiciones del Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los buques, 1973)

Buque nuevo/existente*

Fecha del contrato de construcci6n ................................................

Fecha en que se puso la quilla o en que estuvo el buque en fase an/toga de construcci6n

Fecha de entrega ................................................................

CERTIFICO:

1) Que el buque estfi equipado con una instalaci6n de tratamiento de aguas sucias/un
desmenuzador/un tanque de retenci6n y conducto de descarga conforme a lo dispuesto en
los incisos i) a iv) de la Regla 3 1 a) del Anexo IV del Convenio seg6n se indica a con-
tinuaci6n:

**a) Descripci6n de la instalaci6n para el tratamiento de aguas sucias:

Tipo de instalaci6n ......................................................

N om bre del fabricante ...................................................

La instalaci6n de tratamiento de aguas sucias estfi homologada por la Adminis-
traci6n y se ajusta a las siguientes normas en materia de efluentes*** ........

* Tfichese la designaci6n que no corresponda.
** Tfichese segfin proceda.

Se indicarin los parimetros correspondientes.
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*b) Descripci6n del desmenuzador:

Tipo de desm enuzador ...................................................

N om bre del fabricante ....................................................

Calidad de las aguas sucias despu6s de la desinfecci6n .......................
*c) Descripci6n de los equipos del tanque de retenci6n:

Capacidad total del tanque de retenci6n ................................. m.

Em plazam iento ..........................................................

d) Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalaci6n de recepci6n
provisto de conexi6n universal a tierra.

2) Que el buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones de la
Regla 3 del Anexo IV del Convenio internacional para prevenir la contaminaci6n por los
buques, 1973, relativas a la prevenci6n de la contaminaci6n por aguas sucias, y que la
inspecci6n ha permitido comprobar que el equipo del buque y el estado del mismo son
satisfactorios en todos los aspectos y que el buque cumple con las prescripciones aplica-
bles del Anexo IV del citado Convenio.

Este Certificado tiene validez hasta ............................................

E xpedido en ................................................................
(lugar de expedici6n del Certificado)

................................ 19 ....
(firma del funcionario que expida el Certificado)

(Sello o estampilla, segtin proceda,
de la Autoridad expedidora)

De acuerdo con las disposiciones de la Regla 7 2) y 4) del Anexo IV del Convenio,
la validez del presente Certificado se prorroga hasta .................................

Firm ado ..............................

(firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar ..............................

Fecha ..............................

(Sello o estampilla, segdn corresponda, de la Autoridad)

Tfchese segfin proceda.
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ANEXO V

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LAS BASURAS DE LOS BUQUES

Regla I. DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:

1) Por "basuras" se entiende toda clase de restos de viveres - salvo el pescado
fresco y cualesquiera porciones del mismo - asi como los residuos resultantes de las
faenas dom6sticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio, los
cuales suelen echarse continua o peri6dicamente; este t6rmino no incluye las sustancias
definidas o enumeradas en otros Anexos del presente Convenio.

2) "Tierra mis pr6xima". La expresi6n -de la tierra mis pr6xima" significa desde
la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de
que se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los
efectos del presente Convenio, "de la tierra mis pr6xima" significari, a lo largo de la
costa nordeste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de la costa
australiana situado en latitud 11' Sur, longitud 142o08 ' Este, hasta un punto de latitud
10'35 ' Sur, longitud 141°55 ' Este; desde alli a un punto de latitud 10°00 ' Sur, longitud
142°00 ' Este; y luego sucesivamente, a:

latitud 9010 ' Sur, longitud 143*52' Este
latitud 9o00' Sur, longitud 144°30 ' Este
latitud 13*00 ' Sur, longitud 144000 ' Este
latitud 15'00 ' Sur, longitud 146000' Este
latitud 18*00' Sur, longitud 147°00 ' Este
latitud 21°00 ' Sur, longitud 153*00 ' Este

y, finalmente, desde esta posici6n hasta un punto de la costa de Australia en latitud
24'42' Sur, longitud 153°15' Este.

3) Por "zona especial" se entiende cualquier extensi6n de mar en ia que, por
razones tdcnicas reconocidas en relaci6n con sus condiciones oceanogrificas y ecol6gicas
y el caricter particular de su trfifico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la contaminaci6n del mar por las basuras. Son zonas
especiales las enumeradas en la Regla 5 del presente Anexo.

Regla 2. AMBITO DE APLICACI6N

Las disposiciones de este Anexo se aplicardn a todos los buques.

Regla 3. DESCARGA DE BASURAS FUERA DE LAS ZONAS ESPECIALES

1) A reserva de lo dispuesto en las Reglas 4, 5 y 6 del presente Anexo:

a) se prohibe echar al mar toda materia pllstica, incluidas, sin que la enumeraci6n sea
exhaustiva, la cabuyeria y redes de pesca de fibras sint6ticas y las bolsas de plistico
para la basura;

b) las basuras indicadas a continuaci6n se echarin tan lejos como sea posible de la tierra
mis pr6xima, prohibi6ndose en todo caso hacerlo si la tierra mis pr6xima se encuentra
a menos de:

i) 25 millas marinas, cuando se trate de tablas y forros de estiba y materiales de
embalaje que puedan flotar;

ii) 12 millas marinas, cuando se trate de los restos de comidas y todas las demis
basuras, incluidos productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza
dom6stica y cualquier otro desecho por el estilo;
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c) las basuras indicadas en el inciso ii) del apartado b) de la presente Regla podran ser
echadas al mar siempre que hayan pasado previamente por un desmenuzador o tritu-
rador y ello se efecttie tan lejos como sea posible de la tierra mis pr6xima, prohi-
bi6ndose en todo caso hacerlo si la tierra mds pr6xima se encuentra a menos de 3 millas
marinas. Dichas basuras estarin lo bastante desmenuzadas o trituradas como para
pasar por cribas con mallas no mayores de 25 milimetros.

2) Cuando las basuras est6n mezcladas con otros residuos para los que rijan dis-
tintas prescripciones de eliminaci6n o descarga se aplicarin las prescripciones mis
rigurosas.

Regla 4. PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA LA ELIMINACION DE BASURAS

1) A reserva de lo dispuesto en el pfirrafo 2) de esta Regla se prohibe echar al mar
cualesquiera materias reguladas por el presente Anexo desde las plataformas, fijas o flo-
tantes, dedicadas a la exploraci6n, explotaci6n y consiguiente tratamiento, en instalaciones
mar adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos, y desde todo buque que se
encuentre atracado a dichas plataformas o est6 a menos de 500 metros de distancia de las
mismas.

2) Los restos de comida previamente pasados por un desmenuzador o triturador
podran echarse al mar desde tales plataformas, fijas o flotantes, cuando estdn situadas a
mds de 12 millas de tierra y desde todo buque que se encuentre atracado a dichas plata-
formas o este a menos de 500 metros de las mismas. Dichos restos de comida estarin
lo bastante desmenuzados o triturados como para pasar por cribas con mallas no mayores
de 25 milimetros.

Regla 5. ELIMINAcI6N DE BASURAS EN LAS ZONAS ESPECIALES

1) A los efectos del presente Anexo las zonas especiales son el Mar Mediterrdneo,
el Mar Bdltico, el Mar Negro, el Mar Rojo y la "zona de los Golfos", segtin se definen
a continuaci6n:

a) Por zona del Mar Mediterrdneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus golfos
y mares interiores, situindose la divisoria con el Mar Negro en el paralelo 41' N y el
limite occidental en el meridiano 5'36' W que pasa por el Estrecho de Gibraltar.

b) Por zona del mar Biltico se entiende este mar propiamente dicho, con los Golfos de
Botnia y de Finlandia y la entrada al Biltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en
el Skagerrak, a 57044'8 N.

c) Por zona del Mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
MediterrAneo por ia divisoria establecida en el paralelo 410 N.

d) Por zona del Mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los Golfos de
Suez y Aqaba, limitado al Sur por la linea loxodr6mica entre Ras si Ane (12'8'5 N,
43°19'6 E) y Husn Murad (12°40'4 N, 43O30'2 E).

e) Por "zona de los Golfos" se entiende la extensi6n de mar situada al noroeste de la
linea loxodr6mica entre Ras al Hadd (22'30 ' N, 59o48 ' E) y Ras al Fasteh (25004 ' N,
61-25 ' E).

2) A reserva de lo dispuesto en ia Regla 6 del presente Anexo:

a) se prohibe echar al mar:

i) toda materia plistica, incluidas, sin que la enumeraci6n sea exhaustiva, la cabuyeria
y redes de pesca de fibras sintdticas y las bolsas de plistico para la basura; y

ii) todas las demis basuras, incluidos productos de papel, trapos, vidrios, metales,
botellas, loza domdstica, tablas y forros de estiba, y materiales de embalaje;

b) los restos de comidas se echarin al mar tan lejos como sea posible de la tierra mds
pr6xima, pero en ningun caso a distancia menor de 12 millas marinas de la tierra mis,
pr6xima.
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3) Cuando las basuras est6n mezcladas con otros residuos para los que rijan distintas
prescripciones de eliminaci6n o descarga se aplicarfn las prescripciones m~s rigurosas.

4) Instalaciones y servicios de recepci6n en las zonas especiales:

a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefias de una zona especial
se comprometen a garantizar que en todos los puertos de la zona especial se estable-
cerin lo antes posible instalaciones y servicios adecuados de recepci6n, de conformidad
con la Regla 7 del presente Anexo, teniendo en cuenta las necesidades especiales de
los buques que operen en esas zonas.

b) Los Gobiernos de las Partes interesadas notificaran a la Organizaci6n las medidas que
adopten en cumplimiento del apartado a) de esta Regla. Una vez recibidas suficientes
notificaciones, la Organizaci6n fijari la fecha en que empezarin a regir las prescrip-
ciones de esta Regla para la zona en cuesti6n. La Organizaci6n notificard a todas las
Partes la fecha fijada con no menos de doce meses de antelaci6n.

c) A partir de esa fecha, todo buque que toque tambi6n en puertos de dichas zonas espe-
ciales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones cumpliri plena-
mente con las prescripciones de esta Regla.

Regla 6. EXCEPCIONES

Las Reglas 3, 4 y 5 del presente Anexo no se aplicarin:
a) a la eliminaci6n, echfndolas por la borda, de las basuras de un buque cuando ello sea

necesario para proteger la seguridad del buque y de las personas que Ileve a bordo o
para salvar vidas en el mar;

b) al derrame de basuras resultantes de averias sufridas por un buque o por sus equipos
siempre que antes y despu6s de producirse la averia se hubieran tornado toda suerte
de precauciones razonables para atajar o reducir a un minimo tal derrame;

c) a la p6rdida accidental de redes de pesca de fibras sint6ticas o de materiales sint6ticos
utilizados para reparar dichas redes, siempre que se hubieran tornado toda suerte de
precauciones razonables para impedir tal p6rdida.

Regla 7. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE RECEPCION

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en
los puertos y terminales se establecerin instalaciones y servicios de recepci6n de basuras
con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras
innecesarias.

2) Los Gobiernos de las Partes notificardn a la Organizaci6n, para que 6sta lo comu-
nique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios estable-
cidos en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuados.
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For the Government of the Commonwealth of Australia:
Pour le Gouvernement du Commonwealth d'Australie
OT HMeHi HpaBHTeJIbCTBa ABCTpajIHACKoro Colo3a:
Por el Gobierno del Commonwealth de Australia:

[JOHN I. ARMSTRONG]'

For the Government of the Republic of Austria:
Pour le Gouvernement de la Rrpublique d'Autriche
OT HMeHH fpaBHTeIbCTBa Pecny6lHKH ABCTpHH:
Por el Gobierno de la Reptiblica de Austria:

For the Government of the Commonwealth of the Bahamas:
Pour le Gouvernement du Commonwealth des Bahamas
OT HMeHH flpaBHTenbcra BaraMcKoro Coo3a:
Por el Gobierno del Commonwealth de las Bahamas:

For the Government of the State of Bahrain:
Pour le Gouvernement de I'Etat de Bahrein :
OT tMmeHH [paBHTeJIcETBa FocyjlapCTBa EaxpelH:
Por el Gobierno del Estado de Bahrein:

For the Government of the Republic of Bolivia:
Pour le Gouvernement de la Rdpublique de Bolivie
OT HMeHH HpaBHTenbCTBa Pecny6rnKH BOlJIHBHH:
Por el Gobierno de la Reptiblica de Bolivia:

For the Government of the Republic of Botswana:
Pour le Gouvernement de la Rdpublique du Botswana:
OT HMeHH l-paBHTeJIbCTBa Pecny611HKH BoTcBaHa:
Por el Gobierno de ia Repfiblica de Botswana:

For the Government of the Federative Republic of Brazil:
Pour le Gouvernement de la R6publique frdrrative du Brrsil:
Or HMeHH lpaBHTenbcTBa (DeXjepaTHBHOi Pecny6nHKH Bpa3HnHH:
Por el Gobierno de ia Repfiblica Federativa del Brasil:

[SfRGIO CORRLA DA COSTA]

Ad referendum of the Brazilian Congress 2

Names of signatories appearing between brackets were not legible and have been supplied by the Inter-
national Maritime Organization - Les noms des signataires donnes entre crochets itaient illisibles et ont dt6
fournis par l'Organisation maritime internationale.

2 Ad referendum du Congr~s brrsilien.
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For the Government of the People's Republic of Bulgaria:
Pour le Gouvernement de la R6publique populaire de Bulgarie
OT HMeHHn fpaBHTenbcTBa HaponoHi Pecny611HKH EojirapH :
Por el Gobierno de la Rep6blica Popular de Bulgaria:

[A. YANKOV]

Subject to approval'

For the Government of the Democratic People's Republic of Korea:
Pour le Gouvernement de la R6publique populaire d6mocratique de Cor6e
OT HMeHH rIpaBliTenbcrBa KopeAcKoA Haponoi AeMoKpa'tqecKoA Pecny6nHni:
Por el Gobierno de la Reptiblica Popular Democritica de Corea:

For the Government of the People's Democratic Republic of Yemen:
Pour le Gouvernement de la R6publique d6mocratique populaire du Y6men
OT menHH FIpaBHTejibCTBa HapoAuoi eMOKpaTHeCKOA Pecny6nHKH HeMeH:
Por el Gobierno de la Rep6blica Democrdtica Popular del Yemen:

For the Government of the Kingdom of Denmark:
Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark
OT HMeHH HpaBHTejibCTBa KoponeBcTBa JIaHH:
Por el Gobierno del Reino de Dinamarca:

Subject to ratification 2

[E. KRISTIANSEN]

For the Government of the Dominican Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique Dominicaine
OT HMeHH [IpaBHTeIbCTBa JoMHHHKaHCKOA Pecny61KH:
Por el Gobierno de la Rep6blica Dominicana:

For the Government of the Empire of Ethiopia:
Pour le Gouvernement de I'Empire d'Ethiopie :
OT HMeHH lIpaBHTejibCTBa 3D4HoncKoFI HMnepHw
Por el Gobierno del Imperio de Etiopia:

For the Government of Fiji:
Pour le Gouvernement de Fidji
OT HmHH rlIpaBHrTejcTBa DHJIH:
Por el Gobierno de Fiji:

Sous r6serve d'approbation.

2 Sous r6serve de ratification.
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For the Government of the Republic of Finland:
Pour le Gouvernement de la R6publique de Finlande
OT HMeHH HlpaBHTeJIbCTBa Pecny6JnHKu 4HRHIAnHAH:
Por el Gobierno de la Reptiblica de Finlandia:

For the Government of the French Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique frangaise
OT HMeHH f'paaHTejIbcrBa 4paHwacKof Pecny6nHKH:
Por el Gobierno de la Reptiblica Francesa:

Sous r6serve d'approbation'

[M. JACQUIER]

For the Government of the Gabonese Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique gabonaise
OT HMeHH HIpaBHTembCTBa Fa6oHcKofi Pecny6nHKH:
Por el Gobierno de la Rep6blica Gabonesa:

For the Government of the Republic of The Gambia:
Pour le Gouvernement de la R6publique de Gambie
OT HMeHH IIpaBHTeIhCTBa Pecny6lnKH FaM6HH:
Por el Gobierno de la Repdiblica de Gambia:

For the Government of the German Democratic Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique d6mocratique allemande
OT HMeHH HIpaBHTeJIbcTBa repMaHcKofI JeMOKpaTHqeCKOir Pecny611HKH:
Por el Gobierno de la Reptiblica Democrdtica Alemana:

Subject to its ratification 2

[HEINZ RENTNER]

For the Government of the Federal Republic of Germany:
Pour le Gouvernement de la R6publique f6d6rale d'Allemagne
OT HMeHH HpaBHTenIbcTBa 4ieItepaTHBHoA Pecny6jnHKi FepMaHHH:
Por el Gobierno de la Reptiblica Federal de Alemania:

[Subject to ratification] 2

[KARL GUNTHER VON HASE]
[Dr. BREUER]

Subject to approval.

2 Sous reserve de ratification.
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For the Government of the Empire of Iran:
Pour le Gouvernement de I'Empire d'Iran :
OT HMeHH 1-paBHTejibCTBa HpaHCKOf HMnepHH:
Por el Gobierno del Imperio del Irdn:

For the Government of the Republic of Iraq:
Pour le Gouvernement de la R6publique d'Irak
OT HMeHH HpaBHTeIbCTBa Pecny6nHKH HpaK:
Por el Gobierno de la Reptiblica del Irak:

For the Government of Ireland:
Pour le Gouvernement de l'Irlande
OT HMeHH HpaBHTeIbCTBa HpIaHAHH:
Por el Gobierno de Irlanda:

[SEAN GAYNOR]

Subject to ratification'

For the Government of the State of Israel:
Pour le Gouvernement de I'Etat d'Isral :
OT HMeHH HpaBHTeIbCTBa FocyjlapCTBa H3pannb:
Por el Gobierno del Estado de Israel:

For the Government of the Italian Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique italienne
OT HMeHH fpaBHTenibCTBa I4TaJIb5iHCKOA Pecny6lHKH:
Por el Gobierno de la Republica Italiana:

[R. MANZINI]

Subject to ratification'

For the Government of the Republic of the Ivory Coast:
Pour le Gouvernement de la R6publique de C6te d'Ivoire
OT HMeHH HpaBHTealbcTBa Pecny6nHKn Bepera CJIOHOBOI KoCTH:
Por el Gobierno de la Repdblica de la Costa de Marfil:

For the Government of Jamaica:
Pour le Gouvernement de la Jama'ique:
OT HMeHH HpaBHTenbcTBa ,MarIKH:
Por el Gobierno de Jamaica:

I Sous r6serve de ratification.
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For the Government of Japan:
Pour le Gouvernement du Japon
OT HMeHHn paBTeIbCTBa InoHHH:
Por el Gobierno del Jap6n:

For the Government of the Kingdom of Nepal:
Pour le Gouvernement du Royaume du N6pal
OT MeHH flpaBHTenbcrna KoponeBcTaa HenaM:
Por el Gobierno del Reino de Nepal:

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
OT HMeHH H-paBHTeJIbCTBa HwiepnaHtAcKoro KoponieBcTBa:
Por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos:

[D. V. SCHAAFSMA]

Subject to ratification'

For the Government of New Zealand:
Pour le Gouvernement de la Nouvelle-ZW1ande
O HMeHH I-IpaBHTeIbCTBa HOBOA4 3eiaaHHH:
Por el Gobierno de Nueva Zelandia:

For the Government of the Republic of Nicaragua:
Pour le Gouvernement de la R6publique du Nicaragua:
OT HMeHH fpaBHTeibcTBa Pecny6nHKH HHKaparya:
Por el Gobierno de la Rep6blica de Nicaragua:

For the Government of the Republic of the Philippines:
Pour le Gouvernement de la R6publique des Philippines
OT HMeHH IpaBHTejibCTBa F)HJIHHHHHCKOfi Pecny6jnrni:
Por el Gobierno de la Repfiblica de Filipinas:

For the Government of the Polish People's Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique populaire de Pologne
OT HMeHH HpaBHTejibCTBa flonbCKOAi HapoJnoii Pecny6nHiK:
Por el Gobierno de la Republica Popular Polaca:

Subject to ratification'

[R. PIETRASZEK]

Sons r6serve de ratification.
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For the Government of the Portuguese Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique portugaise
OT HMeHH -IpaBHTenEbCTBa HIopTyraIbCKOHi Pecny6HKH:
Por el Gobierno de la Reptiblica Portuguesa:

For the Government of the State of Qatar:
Pour le Gouvernement de I'Etat du Qatar:
OT HMeHH fIpaHTelbCrBa rocygapCTaa KaTap:
Por el Gobierno del Estado de Qatar:

For the Government of the Republic of Singapore:
Pour le Gouvernement de la R6publique de Singapour:
OT HMeHH I'[paBHTeJibCTBa Pecny6rnHKH CHHranyp:
Por el Gobierno de la Repiblica de Singapur:

For the Government of the Somali Democratic Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique d6mocratique somalie
OT HMeHH HpaBHTenribcrBa IeMOKpaTHqeCKOi COMa.IHICKOA Pecny6nHKH:
Por el Gobierno de la Repiblica Democritica Somali:

For the Government of the Republic of South Africa:
Pour le Gouvernement de la R6publique sud-africaine
OT HMeHH rlpaBHTenbCTBa IOch o-A4)pHKaHCKOf4 Pecny6lnHKH:
Por el Gobierno de la Rep6blica de Sudfifrica:

For the Government of the Spanish State:
Pour le Gouvernement de l'Etat espagnol
OT HMeHH [IpaBHTeibCTBa HcnaHcKoro FocyJIapcTBa:
Por el Gobierno del Estado Espafiol:

[MANUEL FRAGA IRIBARNE]

Subject to ratification'

For the Government of the Republic of Sri Lanka:
Pour le Gouvernement de Ia R6publique de Sri Lanka
OT HMeHH npaBHTeIbCTBa Pecny6nriHn mlpH JIaHKa:
Por el Gobierno de la Rep6blica de Sri Lanka:

Sous r6serve de ratification.
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For the Government of the Democratic Republic of the Sudan:
Pour le Gouvernement de la R6publique d6mocratique du Soudan
OT HMeHH f'paBHTejnbcTBa CygaHCKOA )JeMOKpaTHqeCKOAi Pecny6rHKH:
Por el Gobierno de ]a Rep6blica Democrdtica del Suddn:

For the Government of the Kingdom of Swaziland:
Pour le Gouvernement du Royaume du Souaziland
OT HMeHH HIpaBHTerbCTBa KoponeBcTBa CBa3HjieHig:
Por el Gobierno del Reino de Swazilandia:

For the Government of the Kingdom of Sweden:
Pour le Gouvernement du Royaume de Suede :
OT HMeHH 1lpaBHTeibCTBa KoponeBcrBa IllBeUAHH:
Por el Gobierno del Reino de Suecia:

[BENGT AKERR1N]

Subject to ratification'

For the Government of the Republic of Turkey:
Pour le Gouvernement de la R6publique turque
OT HMeHH HpaBHTeibCTBa Pecny6nHKH TyptHH:
Por el Gobierno de la Republica de Turquia:

For the Government of the Republic of Uganda:
Pour le Gouvernement de la R6publique de l'Ouganda:
OT HMeHH HpaBHTeIbCTBa Pecny611HKH YraHRta:
Por el Gobierno de la Repfiblica de Uganda:

For the Government of the Ukrainian Soviet Socialist Republic:
Pour le Gouvernement de la R6publique socialiste sovi6tique d'Ukraine
OT HMeHH -IpaBHTe.cibcTaa YKpaHHCKOA COBeTCKOI CO[AHamiHCTHqeCKOA
Pecny6JIHKH:
Por el Gobierno de la Reptiblica Socialista Sovi6tica de Ucrania:

Sous r6serve de ratification.
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For the Government of the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour le Gouvernement de l'Union des R6publiques socialistes sovi~tiques
OT HMeHH flpaBHTenbcrBa Colo3a COBeTCKHX COIHaJHICTHqeCKHX Pecny6arK:
Por el Gobierno de la Uni6n de Repiblicas Socialistas Sovi6ticas:

[N. LUNKOV]

C OrOBOpKOA - 3Ta KOHBeHUIHSI nO~re>C1HT npHHIT1IO
flpaBHTelbCTBOM CCCP'

For the Government of the United Arab Emirates:
Pour le Gouvernement des Emirats arabes unis :
OT HMeHH H-paBHTeJIbCTBa O6"beHieHHblx Apa6cKHX 3MHpaTOB:
Por el Gobierno de los Emiratos Arabes Unidos:

For the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:
Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du

Nord :
OT HMeHH I'paBHTeJIbCTBa CoexwHeHHOro KoponeBCTBa BeJIHKO6pHTaHHH H
CeBepHofi I4pnaHAwH:

Por el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

Subject to ratification 2

[J. N. ARCHER]

For the Government of the United States of America:
Pour le Gouvernement des Etats-Unis d'Am6rique :
OT HMeHH npaBHTeIbCTBa CoeHHeHHbIX HITaTOB AMepHKI:

Por el Gobierno de los Estados Unidos de Am6rica:

Subject to ratification2

[W. M. BENKERT]

For the Government of the Republic of the Upper Volta:
Pour le Gouvernement de la R6publique de Haute-Volta:
OT HMeHH fIpaBHTenbcTBa Pecny6nHKH BepxHAs BOJnbTa:
Por el Gobierno de la Reptiblica del Alto Volta:

Subject to acceptance by the Government of the Union of Soviet Socialist Republics - Sous r6serve d'accep-
tation par le Gouvernement de l'Union des R6publiques socialistes sovi6tiques.

2 Sous riserve de ratification.
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RESERVATIONS AND DECLARA-
TIONS MADE UPON RATIFICA-
TION, ACCESSION (a) OR AP-
PROVAL (AA)

DENMARK (a)

With the following reservation:
... "The accession of Denmark is

.. until further notice, subject to
reservation with regard to the obliga-
tions of Greenland and the Faroe
Islands under the Protocol."

and a statement that:

"The decision on Denmark's ac-
cession was taken in accordance with
the recommendation of the Council of
the European Communities of
June 26, 1978, concerning the ratifi-
cation of Conventions on Safety in
Shipping."

FRANCE (AA)

[TRANSLATION' - TRADUCTION 2 ]

French ships cannot be subject to the
provisions of Regulation 10 (para-
graphs 2 and 3), as regards the Mediter-
ranean Sea area only, and of Regula-
tion 12 of Annex I except when they
have called at ports provided with the
facilities required by those provisions.

Moreover, French ships cannot be
fitted with the equipment provided for
in Regulation 16 of the same Annex until
such time as such equipment is actually
available.

RESERVES ET DECLARATIONS
FAITES LORS DE LA RATIFICA-
TION, DE L'ADHtSION (a) OU
DE L'APPROBATION (AA)

DANEMARK (a)

Avec ia reserve suivante

,, L'adhdsion du Danemark est su-
jette, jusqu' nouvel avis, h une r6-
serve en ce qui concerne les obliga-
tions du Groenland et des iles Fro6
aux termes du Protocole. ,>

ainsi que de la declaration ci-apr~s

,< La ddcision du Danemark
d'adhdrer (au Protocole) a 6t6 prise
conformrment h la recommandation
que le Conseil des communaut6s
europrennes a formulre le 26 juin
1978 au sujet de la ratification des
conventions sur la srcurit6 des trans-
ports maritimes. >,

FRANCE (AA)

Les navires frangais ne pourront
tre soumis aux dispositions des r -

gles 10 (paragraphes 2 et 3) en ce qui
concerne la seule zone de la Mrditer-
range, et 12 de l'Annexe I que lorsqu'ils
auront touch6 des ports pourvus des
installations prrvues par ces dispo-
sitions.

D'autre part les navires frangais ne
pourront &tre pourvus des 6quipements
prrvus t la r~gle 16 de la m~me annexe
que lorsque ceux-ci seront effective-
ment disponibles. ,>

' Translation supplied by the International Maritime
Organization.

2 Traduction fournie par l'Organisation maritime
internationale.
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JAPAN (a) JAPON (a)

"In giving effect to the provisions of
the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships,
1973 in accordance with the Protocol of
1978 relating thereto, Japan reserves
the right:

(1) 'To discharge its obligations under
the provisions of Annex I to the
Convention in accordance with the
recommendations in the Circulars
issued by the Marine Environ-
ment Protection Committee of the
International Maritime Organiza-
tiori (MEPC/Circ.97 and MEPC/
Circ.99) on the implementation of
the said provisions; and

(2) To discharge its obligations under
the provisions of Regulation 13(3),
Appendix II and Appendix V of
Annex II to the Convention in
accordance with recommenda-
tions in the documents, similar in
nature to the Circulars referred to
in paragraph (1), which shall be
adopted by the Marine Environ-
ment Protection Committee on
the implementation of the said
provisions and Appendices."

NETHERLANDS (AA)

"1. Since the Government of the
Kingdom of the Netherlands acknowl-
edges that full compliance with the
discharge requirements of Annex I by
ships is contingent upon the availabil-
ity of adequate facilities for oily wastes

[TRADUCTION' - TRANSLATION 2 ]

Donnant effet aux dispositions de la
Convention internationale de 1973 pour
la prevention de la pollution par les na-
vires conform6ment au Protocole de
1978 y relatif, le Japon se r6serve le
droit :
1) De s'acquitter de ses obligations

en vertu des dispositions de I'An-
nexe I de la Convention conform6-
ment aux recommandations figu-
rant dans les circulaires diffusdes
par le Comit6 de la protection du
milieu marin de l'Organisation
maritime internationale (MEPC/
Circ.97 et MEPC/Circ.99) sur la
mise en ceuvre desdites disposi-
tions; et

2) De s'acquitter de ses obligations en
vertu des dispositions du paragra-
phe 3 de la rbgle 13, de I'appen-
dice II et de I'appendice V de
I'annexe II de la Convention con-
form6ment aux recommandations
6noncdes dans les documents, de
mme nature que les circulaires
mentionn6es au paragraphe 1, qui
seront adopt6es par le Comit6 de la
protection du milieu main sur la
mise en ceuvre desdites disposi-
tions et desdits appendices.

PA YS-BAS (AA)

[TRADUCTION' - TRANSLATION 2 ]

1. Le Gouvernement du Royaume
des Pays-Bas reconnait que les navires
pourront satisfaire it tous 6gards aux
prescriptions de I'annexe I en mati~re
de rejet si et seulement si des installa-
tions addquates de rdception des d6-

I Traduction fournie par ['Organisation maritime
internationale.

2 Translation supplied by the International Maritime
Organization.
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as called for by the said Annex, it
expresses its deep concern regarding
the present inadequacy of such facil-
ities in many ports of the world;

-2. The provisions of Annex I will
be implemented in compliance with
the recommendations as contained in
the circulars issued by the Marine
Environment Protection Committee
of the International Maritime Organ-
ization, under numbers MEPC/Circ.97
and MEPC/Circ.99."

UNITED KINGDOM
BRITAIN AND
IRELAND

OF GREAT
NORTHERN

[The Government of the United King-
dom] "... [reserves] the right not to
apply the said Protocol in respect of any
territory for whose international rela-
tions the Government of the United
Kingdom is responsible until three
months after the date on which the Gov-
ernment of the United Kingdom notify
the Secretary-General of the Inter-
Governmental Maritime Consultative
Organization that the said Protocol
shall apply in respect of any such
territory."

chets d'hydrocarbures sont disponibles,
comme l'exige ladite annexe, et se d6-
clare vivement prroccup6 par le fait
qu'h l'heure actuelle, ces installations
ne sont pas suffisantes dans de nom-
breux ports du monde;

2. Les dispositions de I'annexe I
seront appliqures conformrment aux
recommandations formulres dans les
circulaires diffusres par le Comit6 de ]a
protection du milieu main de l'Organi-
sation maritime internationale sous les
cotes MEPC/Circ.97 et MEPC/Circ.99.

ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D'IRLANDE DU
NORD

[TRADUCTION' - TRANSLATION 2 ]

[Le Gouvernement du Royaume-Uni]
... [se reserve] le droit de ne pas appli-
quer ledit protocole /i l'6gard de tout
territoire dont il est charg6 des relations
internationales pendant un drlai de trois
mois apris la date h laquelle le Gouver-
nement du Royaume-Uni aura notifi6
au Secr6taire grnrral de l'Organisation
intergouvernementale consultative de
la navigation maritime que ledit proto-
cole s'applique it 1'6gard dudit territoire.

Traduction fournie par l'Organisation maritime inter-
nationale.

2 Translation supplied by the International Maritime
Organization.
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DECLARATION RECTIFYING THE
DECLARATION MADE BY
FRANCE UPON APPROVAL'

Received on:

11 August 1982

FRANCE

[TRANSLATION 2 - TRADUCTION 3 ]

As far as the Mediterranean Sea area
only is concerned, the provisions of
Regulation 10 (paragraph 2) of Annex I
of the Convention can be applied to
tankers engaged in voyages within the
Mediterranean only if such tankers are
proceeding to a port equipped with the
reception facilities required by Regula-
tion 12 of the Convention. The second
paragraph of the declaration is deleted.

See p. 320 of this volume.
2 Translation supplied by the International Maritime

Organization.
' Traduction fournie par l'Organisation maritime

internationale.

DICLARATION RECTIFICATIVE
A LA DtCLARATION FAITE PAR
LA FRANCE LORS DE L'APPRO-
BATION'

Regue le :

II aofit 1982

FRANCE

,< En ce qui concerne la seule zone de
]a Mditerranee, les dispositions de la
r~gle 10 (paragraphe 2) de I'Annexe I
de ]a Convention ne pourront tre appli-
qu6es aux navires-citernes effectuant
des voyages internes h la Mditerran6e
que dans la mesure oii ces navires
auront pour destination un port qui sera
pourvu des installations de r6ception
pr6vues par la r~gle 12 de la Convention.
Le deuxi~me paragraphe de la d6clara-
tion est supprim6. ,,

Voir p. 320 du present volume.
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DECLARATION RELATING TO
THE DECLARATION MADE
UPON RATIFICATION BY THE
FEDERAL REPUBLIC OF GER-
MANY CONCERNING THE AP-
PLICATION TO BERLIN (WEST)'

Received on:

20 December 1982

UNION OF SOVIET SOCIALIST RE-
PUBLICS

DECLARATION RELATIVE A LA
DICLARATION FORMULIE
LORS DE LA RATIFICATION PAR
LA RtPUBLIQUE FtD5RALE
D'ALLEMAGNE CONCERNANT
L'APPLICATION A BERLIN-
OUEST t

Regue le

20 d6cembre 1982
UNION DES RtPUBLIQUES SOCIA-

LISTES SOVIITIQUES

[RUSSIAN TEXT - TEXTE RUSSE]

«<B COOTBeTcTBHH C IeTbIpeXCTOpOHHHM coriiaeHHeM OT 3 CeHTx6pq 1971
rojia (npnzloxeHHe IV AB, nyHKT 2b) FDPF He HMeeT npaBa pacnpocTpaHmTb Ha
3anaIfbi BePJIH MeXQIyHapOjlHbIe cornameHHsi H JIOrOBOpeHHOCTH, 3aKJIIO'4ae-
MbIe elo, KOTOPbIe 3aTparHBaIOT BOrfpOCbI CTaTyca H 6e3onacHOCTM. KOHBeH[HH no
nOHCKY H cnacaHHIO Ha Mope H no rIpegoTBpauenHo 3arpa33HeHHM C CyJaOB, KaK

BMIHO H3 HX ColIepxcaHHI, OTHOC51TCAI HMeHHO K TaKOFO poga cOrJIalIeHHtM.

B yKa3aHHbIX KOHBeHAHSAX peryjiHPYlOTC31 BonpocbI, OTHOCHiumeCA K ReHTeJIb-

HOCTH rocygapCTB-ylaCTHHKOB B paMKaX MX IOPHCJIlKIAH HAMn KOHTpOJI1.

KOHBeH[AHR no npeROTBpaieHIHO 3arpA3HeHHM C CyJOB npejaycMaTpMBaeT
npMHH5THe rocyaapCTBaMH-yqaCTHHKaMH Ha jae)KauHx Mep no o6ecneqeHMIo
co6jnoJIeHmt noJo)KeHHfi KoHBeHIHm B OTHOiiieHMH CyJIOB, 3KCflJIyaTHpylOIHC

[IO1 yIlpaBjieHHeM HX IIpaBMTeJIbCTB HJIH )Ke nIraBaiOLIAHX flOaI HX 4)rIarOM, <<B
oTHoueHMH CTa~IAOHapHbIX HAM riaBYMHX nJIaT4OpM, 3aHIATbIX pa3BeIKOfi H
pa3pa6OTKOfi nOBepXHOCTH H HeJip HpHMbiKaiomerO K 6epery MOpCKoro aiHa, HagJ

KOTOpbIMH npm6pexKoe rocygapcrno ocyumeCTBJsIaeT cyBepeHHbie nipaBa . flpaBH-
TeaibCTBa rocygapcT-yqaCTHKOB yCTaHasBAHBaT caHKLAHH 3a HapyiueHne [nO1O-
)KeHHfI KoHBeHIMM H Bo36yxKIaIOT npeciejioBaHHe B OTHOIUIeHHH npeJInojiarae-
MOFO Hapyl1leHHM «B COOTBeTCTBHH CO CBOHM 3aKOHOJaTeJIbCTBOM>>.

COBepmeHHO O'eBHAHO, qTO 4IPF He MO)KeT npIHHMaTb nojxO6HbIX o6sI3a-
TeJIbCTB B OTHOuIeHHH 3analHOrO BepHHa, rIOCKOJIbKy, KaK H3BeCTHO, 3anajAHbllA1
BepIHH He AmABeTc1 COCTaBHOA 'qaCTbIO cIPF H He ynpaBjsqeTca elo.

C yqeTOM BbIuIe3AOxKeHHoro COBeTCKaI CTOpOHa paccMaTpHBaeT cieiaHHbie
IpaBHTeJIbCTBOM cDe1iepaTmHofi Pecny6IHKH IepMaHHH HpM cqaqe paTH43HKa-
IUHOHHbIX rpaiMOT KOHBeHIlfH 3atBJIeHHM o pacnpocTpaHeHH Mx JAeACTBH Ha

3anaIHbIfA BepjiHH KaK HenpaBoMepHbie H He HMeIOuiHfe jOpHjIHqeCKOHi CHJIbI>.

See-United Nations, Treaty Series, vol. 1340, p. 62.
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[TRANSLATION' ]

In accordance with the Quadripartite
Agreement of 3 September 19712 (An-
nex IV AB, paragraph 2(b)) the Federal
Republic of Germany has no fight to
extend to West Berlin international
agreements and arrangements entered
into by the Federal Republic of Ger-
many affecting matters of security and
status. The... MARPOL Convention
relate[s], as is seen from [its] contents,
to just that sort of agreement.

The said Convention[s] regulate[s]
matters relating to the activities of
States Parties within the limits of their
jurisdiction or control.

The MARPOL Convention provides
for States Parties to take appropriate
measures to ensure compliance with the
provisions of the Convention with re-
spect to ships operating under the
authority of their Governments or flying
their flag "with respect to fixed or
floating platforms engaged in explora-
tion and exploitation of the sea-bed and
subsoil thereof adjacent to the coast
over which the coastal State exercises
sovereign rights".

The Governments of States Parties
establish sanctions for violation of the
requirements of the Convention and
bring proceedings in respect of an
alleged violation "in accordance with
[their] law".

It is quite obvious that the Federal
Republic of Germany cannot assume
such obligations in respect of West
Berlin because, as is known, West
Berlin is not a constituent part of the
Federal Republic of Germany and is not
governed by it.

[TRADUCTION']

Aux termes de I'Accord quadripartite
du 3 septembre 19712 (annexe IV AB,
paragraphe 2, b), la Rgpublique fgdgrale
d'Allemagne n'a nullement le droit
d'6tendre it Berlin-Ouest des accords
et des arrangements internationaux
qu'elle a conclus et qui ont trait aux
questions de sgcurit6 et de statut. Or,
ainsi qu'en trmoigne [sal teneur, ... la
Convention MARPOL constitue[nt]
prrcisrment [un] accord[s] de cette
nature.

[La]dite[s] Convention[s] .[r~git] les
questions relatives aux activit~s des
Etats Parties dans les limites de leurjuri-
diction ou de leur contr6le.

La Convention MARPOL pr~voit que
les Etats Parties prennent les mesures
requises pour que les dispositions de la
Convention soient appliqures aux navi-
res qui sont exploit~s sous I'autorit6 de
leurs gouvernements ou qui battent
leur pavilion ,< dans le cas des plates-
formes fixes ou flottantes affectres i
l'exploration et it l'exploitation du fond
des mers et du sous-sol adjacent aux
c6tes sur lesquelles l'Etat riverain a des
droits souverains s>. Les Gouverne-
ments des Etats Parties pr~voient des
sanctions en cas d'infraction aux dispo-
sitions de la Convention et engagent des
poursuites pour l'infraction prrsumre,
< conform~ment h [leur] 16gislation >.

La Rrpublique f~drrale d'Allemagne
ne peut manifestement pas prendre
de telles obligations en ce qui concerne
Berlin-Ouest 6tant donn6 que, comme
on le sait, Berlin-Ouest n'est pas une
partie intrgrante de la Rrpublique f~d&
rale d'Allemagne et ne relive pas de sa
juridiction.

Bearing in mind the above, the USSR En raison des considgrations ci-
considers the statement[s] made by the dessus, I'URSS juge ill6gale[s] et d6-

I Translation supplied by the International Maritime
Organization.

United Nations, Treaty Series, vol. 880, p. 115.

Traduction fournie par l'Organisation maritime inter-
nationale.

2 Nations Unies,Recueildes Traitis, vol. 880, p. 115.
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Government of the Federal Republic of
Germany in depositing [an] Instru-
ment[s] of Ratification to the Conven-
tion[s] extending [its] application to
West Berlin as unlawful and void of
legal force.

pourvue[s] de toute valeur juridique
[la] d6claration[s] qui [a] 6t6 faite[s] par
le Gouvernement de la R6publique f6d6-
rale d'Allemagne lors du d6p6t [d'un]
instrument[s] de ratification [de la] Con-
vention[s], et qui vise h 6tendre l'appli-
cation de celle[s]-ci t Berlin-Ouest.

Vol. 1341. 1-22484
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DECLARATIONS CONCERNING
THE DECLARATION MADE
BY THE UNION OF SOVIET SO-
CIALIST REPUBLICS WITH
RESPECT TO THE APPLICATION
TO BERLIN (WEST)'

Received on:

19 May 1983

FRANCE

UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN IRE-
LAND

UNITED STATES OF AMERICA

"In a communication to the Govern-
ment of the Union of Soviet Socialist
Republics, which is an integral part
(Annex IV A) of the Quadripartite,
Agreement of 3 September 1971, the
Governments of France, the United
Kingdom and the United States,
without prejudice to the maintenance of
their rights and responsibilities relating
to the representation abroad of the
interests of the Western Sectors of Ber-
lin, confirmed that, provided that
matters of status and security are not
affected and provided that the extension
is specified in each case, international
agreements and arrangements entered
into by the Federal Republic of Ger-
many may be extended to the Western
Sectors of Berlin in accordance with
established procedures. For its part, the
Government of the Union of Soviet
Socialist Republics, in a communication
to the Governments of the Three
Powers which is similarly an integral
part (Annex IV B) of the Quadripartite
Agreement, affirmed that it would raise
no objections to such extension.

I See p. 324 of this volume.

DtCLARATIONS CONCERNANT
LA DPECLARATION FAITE PAR
L'UNION DES RtPUBLIQUES
SOCIALISTES SOVItTIQUES EN
CE QUI CONCERNE L'APPLI-
CATION A BERLIN-OUEST'

Regues le

19 mai 1983

ETATS-UNIS D'AMERIQUE

FRANCE

ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRE-

TAGNE ET D'IRLANDE DU NORD

<, Dans une communication au Gou-
vernement de l'Union des R6publiques
socialistes sovi6tiques, qui fait partie
int6grante (annexe IV A) de l'Accord
quadripartite du 3 septembre 1971, les
Gouvernements de la France, du
Royaume-Uni et des Etats-Unis, sans
pr6judice du maintien de leurs droits et
obligations en ce qui concerne la repr6-
sentation it l'6tranger des int6rts des
secteurs occidentaux de Berlin, ont con-
firm6 que, it condition que les questions
de s6curit6 et de statut ne soient pas
affect6es, et conform6ment aux proc&
dures tablies, les accords et arrange-
ments internationaux conclus par la
R6publique f6d6rale d'Allemagne pour-
raient kre 6tendus aux secteurs occi-
dentaux de Berlin h condition que
l'extension de ces accords et arrange-
ments soit pr6cis6e dans chaque cas. De
son c6t6, le Gouvernement de l'Union
des R6publiques socialistes sovi6tiques,
dans une communication adress6e aux
gouvernements des trois Puissances,
qui fait de la mme mani~re partie int6-
grante (annexe IV B) de I'Accord qua-
dripartite, a affirm6 qu'il n'61verait pas
d'objection contre des extensions pro-
nonc6es dans de telles conditions.

Voir p. 324 du pr6sent volume.

Vol. 1341, 1-22484
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"The established procedures referred
to above, which were endorsed in the
Quadripartite Agreement, are designed
inter alia to afford the authorities of the
Three Powers the opportunity to
ensure that international agreements
and arrangements entered into by the
Federal Republic of Germany which are
to be extended to the Western Sectors
of Berlin are extended in such a way
that matters of status and security are
not affected.

"When authorizing the extension of

the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships,
1973, the Protocol of 1978 relating to
the International Convention for the.
Prevention of Pollution from Ships,
1973, and the International Convention
on Maritime Search and Rescue, 1979,1
to the Western Sectors of Berlin, the
authorities of the Three Powers took
such steps as were necessary to
ensure that matters of security and
status were not affected. Accordingly,
the validity of the Berlin declaration
made by the Federal Republic of
Germany in accordance with estab-
lished procedures is unaffected and the
application of the MARPOL Conven-
tion and related Protocol and the Inter-
national Convention on Maritime
Search and Rescue to the Western
Sectors of Berlin continues in full
force and effect."

3 June 1983

GERMANY, FEDERAL REPUBLIC OF

"By its note of 19 May 1983. . ., the
Government of the United Kingdom
answered the assertions made in the
communications referred to above. The
Government of the Federal Republic of
Germany, on the basis of the legal situa-

I United Nations, Treaty Series, vol. 1405,

No. 1-23489.

Vol. 1341, 1-22484

<, Les proc6dures 6tablies auxquelles
il est fait r6f6rence ci-dessus, qui ont 6t6
approuvdes dans le cadre de l'Accord
quadripartite, ont notamment pour
objet de donner aux autorit6s des trois
Puissances la possibilit6 de faire en
sorte que les accords et arrangements
internationaux conclus par la R6publi-
que f6d6rale d'Allemagne qui doivent
tre 6tendus aux secteurs occidentaux

de Berlin sont 6tendus de mani~re hi ne
pas affecter les questions de s6curit6 et
de statut.

o Lorsqu'elles ont autoris6 l'exten-
sion aux secteurs occidentaux de Berlin
de ia Convention internationale de 1973
pour la prevention de la pollution par les
navires, du Protocole de 1978 relatif h la
Convention internationale de 1973 pour
la prevention de la pollution par les navi-
res et de la Convention internationale
de 1979 sur la recherche et le sauvetage
maritimes', les autorit6s des trois Puis-
sances ont pris les mesures n6cessaires
pour faire en sorte que les questions de
s6curit6 et de statut ne soient pas affec-
t6es. En consequence, la validit6 de la
d6claration sur Berlin faite par la R6pu-
blique f6d6rale d'Allemagne conform6-
ment aux procedures 6tablies n'est pas
affectde et l'application dans les sec-
teurs occidentaux de Berlin de la Con-
vention MARPOL et du Protocole y
relatif, ainsi que de la Convention inter-
nationale sur la recherche et le sauve-
tage maritimes, demeure en pleine vi-
gueur et effet.

3 juin 1983
ALLEMAGNE, RPUBLIQUE FtDt-

RALE D'

'< Par sa note du 19 mai 1983 .... le
Gouvernement du Royaume-Uni a r6-
pondu aux affirmations contenues dans
les communications mentionn6es plus
haut. Le Gouvernement de la Rdpubli-
que f6ddrale d'Allemagne, sur la base

I Nations Unies, Recued des Traitis, vol. 1405,
n' 1-23489.
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tion set out in the note of 19 May 1983
wishes to confirm that the application to
Berlin (West) of the above-mentioned
conventions extended by it under the
established procedures continues in full
force and effect.

"The Government of the Federal Re-
public of Germany wishes to point out
that the absence of a response to further
communications of a similar nature
should not be taken to imply any change
of its position in this matter."

de la situation juridique d6crite dans la
note du 19 mai 1983, tient i confirmer
que l'instrument susmentionn6, dont il a
6tendu I'application h Berlin-Ouest con-
form6ment aux proc6dures 6tablies,
continue d'y tre pleinement en vi-
gueur.

,, Le Gouvernement de la R6publique
f6d6rale d'Allemagne tient h signaler
que I'absence de r6ponse de sa part h de
nouvelles communications de mme
nature ne devra pas tre interpr6t6e
comme signifiant un changement de
position en ia matiere. >,

Vol. 1341, 1-22484
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DECLARATIONS CONCERNING
THE RECTIFYING DECLARA-
TION MADE BY FRANCE'

Received on:

23 July 1983

SWEDEN

"I am under instruction to state that
the declaration, as corrected by the
aforementioned communication, is
regarded by the Swedish Government,
as was the declaration in its original ver-
sion, as a reservation which is not in
conformity with paragraph 1 of arti-
cle 14 of the 1973 convention, nor com-
patible with the object and purpose of
MARPOL 73/78. The Swedish Govern-
ment, therefore, is unable to accept the
declaration made by the French
Government."

12 August 1983

NORWAY

"With reference to PMP/Circ.15
dated 13 August 1982 containing a com-
munication from the Government of
France concerning the Protocol of 1978
relating to the International Convention
for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 (MARPOL 73/78), I am
instructed to inform you that the Gov-
ernment of Norway has taken due note
of the communication, which is under-
stood to be a declaration on the part of
the Government of France and not a
reservation to the provisions of the Con-
vention with the legal consequence such
a formal reservation would have had, if
reservations to Annex I had been
admissible."

I See p. 323 of this volume.

Vol. 1341, 1-22484

DtCLARATIONS CONCERNANT
LA DtCLARATION RECTIFICA-
TIVE FAITE PAR LA FRANCE'

Reques le :

23 juillet 1983

SULDE

Je suis charg6 de faire connaitre que
le Gouvernement suedois consid~re la
declaration telle qu'elle a 6t6 rectifi~e
par la communication susmentionn6e,
de m~me que la d6claration initiale,
comme 6tant une r6serve qui n'est ni
conforme au paragraphe 1 de l'arti-
cle 14 de la Convention de 1973 ni com-
patible avec les objectifs de MARPOL
73/78. En cons6quence, le Gouverne-
ment su6dois ne peut accepter la d6cla-
ration faite par le Gouvernement
frangais. ,>

12 aofit 1983

NORVLGE

<, S'agissant de la communication du
Gouvernement frangais concernant le
Protocole de 1978 relatif la Convention
internationale de 1973 pour la pr6ven-
tion de la pollution par les navires
(MARPOL 73/78), qui a 6 diffus6e par
la circulaire PMP/Circ.15 dat6e du
13 aofit 1982, je suis charg6 de vous
informer que le Gouvernement norv&
gien a pris bonne note de cette commu-
nication, qui est consid6r6e comme une
declaration faite par le Gouvernement
frangais et non comme une r6serve aux
dispositions de la Convention, avec les
cons6quences juridiques qu'aurait eues
une r6serve en bonne et due forme, si
des r6serves t l'6gard de l'Annexe I
avaient 6t6 recevables. o

I Voir p. 323 du pr6sent volume.



ANNEX A

Ratifications, accessions, prorogations, etc.,

concerning treaties and international agreements

registered

with the Secretariat of the United Nations

ANNEXE A

Ratifications, adhesions, prorogations, etc.,

concernant des traitis et accords internationaux

enregistres

au Secretariat de I'Organisation des Nations Unies



332 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait~s 1983

ANNEX A - ANNEXE A

No. 1374. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED
KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND AND THE
SWISS FEDERAL COUNCIL FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT LONDON ON 5 APRIL
19501

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 AMENDING THE ROUTE SCHEDULES
ANNEXED TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT, AS AMENDED. I LONDON, 12 JAN-
UARY AND 6 APRIL 1983

Authentic text: English.

Registered by the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland on I Decem-
ber 1983.

1

571.45

The Swiss Ambassador presents his compliments to Her Majesty's Principal Secretary
of State for Foreign and Commonwealth Affairs and, with reference to the air services
consultations held in Berne on 13th and 14th December 1982 between the aeronautical
authorities of Switzerland and the United Kingdom with a view to modifying the route
schedules of the Agreement between the Swiss Federal Council and the Government of
the United Kingdom for Air Services between and beyond their Territories of 5th April
1950,1 has the honour to propose, under article 9 of the said agreement, the following
amendments:

SCHEDULE I

Routes to be served by the designated airlines of Switzerland:

Route 3

For "Tokyo" substitute "Manila-Seoul-Tokyo".

SCHEDULE II

Routes to be served by the designated airlines of the United Kingdom:

Route 3

Substitute:

3 "Points in the United Kingdom-Zurich or Geneva-a point in Turkey-Tel
Aviv or Beirut or Damascus or Cairo-a point in Iraq-Kuwait-Bahrain or Doha or
Dubai or Abu Dhabi or Muscat-a point in Iran-a point in Pakistan-points in India-
Dhaka-Rangoon-Bangkok-Kuala Lumpur-Singapore-Brunei-Hong Kong-Peking-
Seoul-Manila-Osaka-Tokyo-Jakarta-Port Moresby-points in Australia-points in
New Zealand".

United Nations, Treaty Series, vol. 99, p. 107, and annex A in volumes 310, 360 and 1160.
2 Came into force on 6 April 1983, the date of the note in reply, in accordance with the provisions of the

said notes.

Vol. 1341, A-1374
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Route 4

For "points in Rhodesia" substitute "points in Zimbabwe".

Add Route 5:
5 "Hong Kong-Bangkok-Kuala Lumpur-a point in India or Pakistan or Sri

Lanka-a point in the United Arab Emirates or Bahrain-Frankfurt-Paris-a point in
Switzerland-Paris-Frankfurt."

This note and that with the same wording which the Secretary of State is requested
kindly to address to the Ambassador shall constitute formal confirmation as provided for
in article 9 of the Agreement; the modifications shall enter into force on the date of the
said reply from the Secretary of State.

The Swiss Ambassador avails himself of this opportunity to express to Her Majesty's
Principal Secretary of State for Foreign and Commonwealth Affairs the assurance of his
highest consideration.

London, 12th January 1983

II

MRA 184/66

Her Majesty's Principal Secretary of State for Foreign and Commonwealth Affairs
presents his compliments to the Swiss Ambassador, and has the honour to acknowledge
receipt of his Note 571.45 of 12 January 1983 which reads as follows:

[See note I]

In reply, the Secretary of State has the honour to confirm that the proposals set out
in that Note are acceptable to the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland who therefore agree that that Note, and this reply, shall constitute
formal confirmation by the two Governments, for the purposes of Article 9 of the Agree-
ment, of the amendments agreed by their respective aeronautical authorities and which
shall enter into force today.

The Secretary of State avails himself of this opportunity to express to His Excellency,
the Swiss Ambassador, the assurance of his highest consideration.

Foreign and Commonwealth Office

London, 6 April 1983

Vol. 1341, A-1374
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

N1 1374. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD ET LE CONSEIL FtDgRAL
SUISSE RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES
RESPECTIFS ET AU-DELA. SIGNE A LONDRES LE 5 AVRIL 1950 I

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD
2 

MODIFIANT LES TABLEAUX DE ROUTES

ANNEXES A L'ACCORD SUSMENTIONNt, TELS QUE MODIFIE-S. LONDRES, 12 JANVIER

ET 6 AVRIL 1983

Texte authentique : anglais.

Enregistrd par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Jrlande du Nord le Ier dcembre
1983.

1

571.45

L'Ambassadeur de Suisse pr~sente ses compliments au Secr~taire d'Etat principal
aux affaires 6trang~res et aux affaires du Commonwealth de Sa Majest6 et, se r~f~rant aux
consultations sur les services a~riens qui ont eu lieu A Berne, les 13 et 14 d6cembre 1982,
entre les autorit~s a6ronautiques de la Suisse et du Royaume-Uni en vue de modifier les
tableaux des routes figurant dans l'Accord conclu entre le Conseil f~d~ral suisse et le
Gouvernement du Royaume-Uni, relatif aux services a~riens entre leurs territoires respec-
tifs et au-delh, Accord du 5 avril 1950, a I'honneur de proposer, en vertu de l'article 9 dudit
Accord, les modifications ci-apr~s :

TABLEAU I

Routes que peuvent desservir les entreprises suisses design6es

Route 3

Remplacer" Tokyo , pare Manille - S6oul - Tokyo o.

TABLEAU II

Route que peuvent desservir les entreprises d6sign~es du Royaume-Uni

Route 3

Nouvelle route

3 - Points situ6s au Royaume-Uni - Zurich ou Gen ve - un point situ6 en
Turquie - Tel Aviv ou Beyrouth ou Damas ou Le Caire - un point situ6 en Irak -
Koweit - Bahrein ou Doha ou Dubai ou Abou Dhaka ou Mascate - un point situ6 en
Inde - Dhaka - Rangoon - Bangkok - Kuala Lumpur - Singapour - Brun6i - Hong-
Kong - P~kin - S6oul - Manille - Osaka - Tokyo - Jakarta - Port Moresby - des points
situ6s en Australie - des points situ6s en Nouvelle-Z61ande. v
Route 4

Remplacer des points situds en Rhoddsie , parv des points situ6s au Zimbabwe o.

I Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 99, p. 107, et annexe A des volumes 310, 360 et 1160.
2 Entr6 en vigueur le 6 avril 1983, date de la note de reponse, conform6ment aux dispositions desdites notes.
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Ajouter Route 5

5 o Hong-Kong - Bangkok - Kuala Lumpur - un point situ6 en Inde ou au
Pakistan ou h Sri Lanka - un point situ6 dans les Emirats arabes unis ou Bahrein -
Francfort - Paris - un point situ6 en Suisse - Paris - Francfort. ,

La pr6sente note et celle, libell6e dans les mmes termes, que le Secr6taire d'Etat
voudra bien adresser en r6ponse h I'Ambassadeur constitueront une confirmation formelle
conform6ment h I'article 9 de l'Accord; les modifications entreront en vigueur it la date
de ladite r6ponse du Secritaire d'Etat.

L'Ambassadeur de Suisse prie le Secr6taire d'Etat principal aux affaires 6trangres
et aux affaires du Commonwealth de Sa Majest6 de bien vouloir agr6er, etc.

Londres, le 12 janvier 1983

II

MRA 184/66

Le Secr6taire d'Etat principal aux affaires 6trang~res et aux affaires du Common-
wealth de Sa Majest6 pr6sente ses compliments h l'Ambassadeur de Suisse et a l'honneur
d'accuser r6ception de sa note 571.45, du 12 janvier 1983, libell6e comme suit

[Voir note I]

En r6ponse, le Secr6taire d'Etat a l'honneur de confirmer que les propositions de
ladite note rencontrent I'agr6ment du Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord. D~s lors, ladite note et la pr6sente r6ponse constitueront
une confirmation formelle de ia part des deux gouvernements, aux fins de l'article 9 de
I'Accord, des modifications dont sont convenues leurs autorit6s a6ronautiques respectives,
qui entreront en vigueur ce jour.

Le Secr6taire d'Etat prie Son Excellence Monsieur i'Ambassadeur de Suisse de
bien vouloir agr6er, etc.
Foreign and Commonwealth Office

Londres, le 6 avril 1983

Vol. 1341. A-1374
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No. 5158. CONVENTION RELATING TO THE STATUS OF STATELESS PER-
SONS. DONE AT NEW YORK ON 28 SEPTEMBER 1954'

SUCCESSION

Notification deposited on:

29 November 1983

KIRIBATI

(With effect from 12 July 1979, the date of succession of States.)

Subject to the maintenance in force of reservations, originally made by the United
Kingdom 2 and reformulated as follows in terms suited to their direct application by
Kiribati:

"I. The Government of Kiribati understands articles 8 and 9 as not preventing
them from taking in time of war or other grave and exceptional circumstances
measures in the interests of national security in the case of a stateless person on the
ground of his former nationality. The provisions of article 8 shall not prevent the
Government of Kiribati from exercising any rights over property or interests which
they may acquire or have acquired as an Allied or Associated Power under a
Treaty of Peace or other agreement or arrangement for the restoration of peace
which has been or may be completed as a result of the Second World War. Further-
more the provisions of article 8 shall not affect the treatment to be accorded to any
property or interests which at the date of entry into force of this Convention in
respect of the Gilbert Islands were under the control of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland by reason of a state of war which
exists or existed between them and any other State.

2. The Government of Kiribati can only undertake to apply the provisions of
sub-paragraph (b) of paragraph I of article 24 so far as the law allows.

3. The Government of Kiribati cannot undertake to give effect to the obliga-
tions contained in paragraphs 1 and 2 of article 25 and can only undertake to apply
the provisions of paragraph 3 so far as the law allows."

Registered ex officio on 29 November 1983.

United Nations, Treaty Series, vol. 360, p. 117; for subsequent actions, see references in Cumulative
Indexes Nos. 4 to 5 and 7 to 13, as well as annex A in volumes 903, 952, 986, 1026, 1058 and 1334.

2 Ibid., p. 132.

Vol. 1341, A-5158
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N' 5158. CONVENTION RELATIVE AU STATUT DES APATRIDES. FAITE A
NEW YORK LE 28 SEPTEMBRE 1954'

SUCCESSION

Notification dgposde le:

29 novembre 1983

KIRIBATI

(Avec effet au 12 juillet 1979, date de la succession d'Etats.)
Avec les reserves originellement faites par le Royaume-Uni 2 et reformules comme

suit en vue de leur application directe par Kiribati :

[TRADUCTION - TRANSLATION]

1. Le Gouvernement de Kiribati consid~re que les articles 8 et 9 ne I'emp~che-
raient pas, en temps de guerre ou dans d'autres circonstances graves et exception-
nelles, de prendre, dans I'int6r~t de la s6curit6 nationale, des mesures h l'6gard
d'un apatride en raison de sa nationalit6 pass6e. Les dispositions de I'article 8 ne pour-
ront empcher le Gouvernement de Kiribati d'exercer ses droits sur les biens ou
int6rts qu'il peut acqu6rir ou avoir acquis en tant que Puissance alli6e ou associ6e
en vertu d'un trait6 de paix ou de tout autre accord ou arrangement pour le r6tablis-
sement de la paix qui a 6t6 ou pourra tre conclu i la suite de la seconde guerre. mon-
diale. En outre, les dispositions de I'article 8 n'auront pas d'effet sur le r6gime
applicable aux biens ou int6rts qui, 4 la date d'entr6e en vigueur de la Convention
h '6gard des iles Gilbert, 6taient sous le contr6le du Gouvernement du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord par suite d'un 6tat de guerre existant ou
ayant exist6 entre ledit Gouvernement et un autre Etat.

2. Le Gouvernement de Kiribati ne peut s'engager e appliquer les dispositions
de l'alinia b du paragraphe 1 de l'article 24 que dans les limites autoris6es par la loi.

3. Le Gouvernement de Kiribati n'est pas en mesure de s'engager h donner
effet aux obligations des paragraphes 1 et 2 de l'article 25 et ne peut s'engager
appliquer les dispositions du paragraphe 3 que dans les limites autoris6es par la loi.

'nregistr d'office le 29 novembre 1983.

1 Nations Unies, Recueji des Traitis, vol. 360, p. 117: pour les faits ultirieurs, voir les references donnees
dans les Index cumulatifs ni" 4 t 5 et 7 13, ainsi que I'annexe A des volumes 903, 952, 986, 1026, 1058 et 1334.

2
Ibid., p. 133.
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No. 9464. INTERNATIONAL CON-
VENTION ON THE ELIMINATION
OF ALL FORMS OF RACIAL DIS-
CRIMINATION. OPENED FOR SIG-
NATURE AT NEW YORK ON
7 MARCH 19661

RATIFICATION

Instrument deposited on:

28 November 1983

DEMOCRATIC KAMPUCHEA

(With effect from 28 December 1983.)
Registered ex officio on 28 November 1983.

No. 14458. CONVENTION ON THE RE-
DUCTION OF STATELESSNESS.
CONCLUDED AT NEW YORK ON
30 AUGUST 19612

SUCCESSION

Notification deposited on:

29 November 1983
KIRIBATI

(With effect from 12 July 1979, the date of
succession of States.)

Registered ex officio on 29 November 1983.

United Nations, Treaty Series, vol. 660, p. 195; for
subsequent actions, see references in Cumulative
Indexes Nos. 10 to 14, as well as annex A in volumes 905,
907, 917, 937, 940, 941, 943, 949, 950, 959, 973, 974, 978,
982, 988, 993, 995, 1003, 1010, 1017, 1026, 1037, 1038,
1046, 1051, 1057,1077,1078, 1088, 1119,1120,1136,1138,
1146, 1151,1155,1161,1205,1247,1249,1256,1260,1263,
1271, 1272, 1279, 1286, 1293, 1295, 1297, 1310, 1314,
1321, 1329 and 1338.

2 Ibid., vol. 989, p. 175, and annex A in volumes
1048, 1054, 1058 and 1097.

Vol. 1341, A-9464, 14458

No 9464. CONVENTION INTERNA-
TIONALE SUR L'ELIMINATION DE
TOUTES LES FORMES DE DISCRIMI-
NATION RACIALE. OUVERTE A LA
SIGNATURE A NEW YORK LE
7 MARS 1966'

RATIFICATION

Instrument dipose le

28 novembre 1983

KAMPUCHEA DEMOCRATIQUE

(Avec effet au 28 d6cembre 1983.)

Enregistre d'office le 28 novembre 1983.

No 14458. CONVENTION SUR LA RE-
DUCTION DES CAS D'APATRIDIE.
CONCLUE A NEW YORK LE 30 AOOT
19612

SUCCESSION

Notification diposie le:
29 novembre 1983

KIRIBATI

(Avec effet au 12 juillet 1979, date de la
succession d'Etats.)

Enregistri d'office le 29 novembre 1983.

Nations Unies, Recueil des Traitis, vol. 660, p. 195;
pour les faits ultwrieurs, voir les rdfirences donnees dans
les Index cumulatifs n" 10 A 14, ainsi que I'annexe A
des volumes 905, 907, 917, 937, 940, 941, 943, 949, 950,
959, 973, 974, 978, 982, 988, 993, 995, 1003, 1010, 1017,
1026, 1037, 1038, 1046, 1051, 1057, 1077, 1078, 1088,
1119, 1120, 1136, 1138, 1146, 1151, 1155, 1161, 1205,
1247, 1249, 1256, 1260, 1263, 1271, 1272, 1279, 1286,
1293, 1295, 1297, 1310, 1314, 1321, 1329 et 1338.

' Ibid., vol. 989, p. 175, et annexe A des volumes
1048, 1054, 1058 et 1097.
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No. 20348. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN IRELAND AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF TURKEY CONCERNING A REFINANCING LOAN. ANKARA,
5 DECEMBER 1980'

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT
2 AMENDING THE ABOVE-MENTIONED

AGREEMENT (WITH APPENDIX). ANKARA, 31 MARCH 1983

Authentic text: English.

Registered by the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland on 1 Decem-
ber 1983.

I

Her Majesty's Ambassador at Ankara to the Chief Assistant
to the Director-General of the Treasury and OIEC, Ministry of Finance of Turkey

BRITISH EMBASSY

ANKARA

31 March 1983

Sir,

I have the honour to refer to the United Kingdom/Turkey Refinancing Loan Agree-
ment (No. 2) 1980' and to propose the following amendments:

(a) Paragraph 1. Substitute £10,002,535.16 for £10,001,567.16.

(b) Paragraph 1 (b). Substitute £3,334,514.32 for £3,334,191.32.

(c) Paragraph 1 (c). Substitute £3,288,931.05 for £3,288,286.05.

(d) Paragraph 10. The repayment schedule should now read as follows:
Amount

Date due £

1 July 1981 .......................................... 67,582.00
1 July 1982 .......................................... 134,273.00
1 July 1983 .......................................... 200,052.00
1 July 1984 .......................................... 200,052.00
1 July 1985 .......................................... 200,052.00
2 January 1986 ...................................... 304,119.00
1 July 1986 .......................................... 436,589.00
2 January 1987 ...................................... 604,225.00
1 July 1987 .......................................... 670,004.00
2 January 1988 ...................................... 900,229.00
1 July 1988 .......................................... 900,229.00
2 January 1989 ...................................... 900,229.00
1 July 1989 .......................................... 900,229.00
2 January 1990 ...................................... 900,229.00
1 July 1990 .......................................... 900,218.79

I United Nations, Treaty Series, vol. 1247, No. 1-20348.

2 Came into force on 31 March 1983, the date of the note in reply, in accordance with the provisions of the

said notes.
Vol. 1341. A-20348
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Amount
Date due £

2 January 1991 ...................................... 596,110.00
1 July 1991 .......................................... 596,109.32
2 January 1992 ...................................... 296,004.00
1 July 1992 .......................................... 296,000.05

(e) Appendix 2 (a). Section on Topraksu-on-Farm Development 1974 should
read:

Topraksu-on-Farm .............. 15.7.81 - 11,597.44 . 11,597.44
Dev. 1974 ................... 15.1.82 32,300 11,597.44 43,897.44

(f) Appendix 2 (a). Under Totals substitute £290,708.72 for £290,385.72 and
£1,896,208.72 for £1,895,885.72.

(g) Appendix 3 (a). Section on Topraksu-on-Farm Development 1974 should
read:

Topraksu-on-Farm .............. 15.7.82 32,300 11,274.44 43,574.44
Dev. 1974 ................... 15.1.83 32,300 10,951.44 43,251.44

(h) Appendix 3 (a). Under Totals substitute £273,831.72 for £273,186.72 and
£ 1,911,631.72 for £ 1,910,986.72.

(i) Appendix 4. Substitute with revised appendix 4 as attached to this Note.

If the foregoing proposal is acceptable to the Government of Turkey I have the
honour to propose that the present Note together with your reply in that sense shall
constitute an agreement between our two governments which shall amend the United
Kingdom/Turkey Refinancing Loan Agreement (No. 2) 1980 and which shall enter into
force on the date of your reply.

I avail myself of this opportunity to renew to you, Sir, the assurances of my highest
consideration.

R. M. RUSSELL

Vol. 1341, A-20348
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II

The Chief Assistant to the Director-General of the Treasury and OJEC, Ministry
of Finance of Turkey to Her Majesty's Ambassador at Ankara

31 March 1983

Your Excellency,

I have the honour to acknowledge receipt of your Excellency's Note of 31 March
1983 which reads as follows:

[See note I]

I have the honour to confirm that the foregoing proposal is acceptable to the Govern-
ment of Turkey and that your Note and this reply shall constitute an agreement between
our two governments which shall amend the United Kingdom/Turkey Refinancing Loan
Agreement (No. 2) 1980 and which shall enter into force today.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of my
highest consideration.

EROL HORBAS

Vol. 1341, A-20348
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

N° 20348. tCHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE
DU NORD ET LE GOUVERNEMENT DE LA RIPUBLIQUE TURQUE CON-
CERNANT UN PRET DE REFINANCEMENT. ANKARA, 5 DECEMBRE 19801

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD 2 MODIFIANT L'ACCORD SUSMENTIONNI
(AVEC APPENDICE). ANKARA, 31 MARS 1983

Texte authentique : anglais.

Enregistri par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord le Jer dicembre
1983.

L'Ambassadeur du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord d Ankara
au Sous-Directeur gindral du Trisor (Ministkre des finances de la Turquie)

AMBASSADE BRITANNIQUE

ANKARA

Le 31 mars 1983

Monsieur le Sous-Directeur gdn1ral,

J'ai I'honneur de me rdferer h I'Accord de pr~t de refinancement Royaume-Uni/
Turquie (no 2) de 1980' et de proposer d'y apporter les amendements suivants :

a) Paragraphe 1. Remplacer 10 001 567,16 livres sterling par 10 002 535,16
livres sterling;

b) Paragraphe 1, b. Remplacer 3 334 191,32 livres sterling par 3 334 514,32
livres sterling;

c) Paragraphe 1, c. Remplacer 3 288 286,05 livres sterling par 3 288 931,05
livres sterling;

d) Paragraphe 10. Le tableau des 6ch6ances de remboursement doit se lire
d6sormais comme suit:

Montant

Date (en livres sterling)

lerjuillet 1981 .................................... 67 582,00
lerjuillet 1982 ..... ............................... 134 273,00
lerjuillet 1983 .................................... 200 052,00
lerjuillet 1984 .................................... 200 052,00
lerjuillet 1985 .................................... 200 052,00
2 janvier 1986 .................................... 304 119,00
lerjuillet 1986 .................................... 436 589,00
2 janvier 1987 .................................... 604 225,00
lerjuillet 1987 .................................... 670 004,00
2 janvier 1988 .................................... 900 229,00

1 Nations Unies, Recued des Traitis, vol. 1247, n, 1-20348.

2 Entr6 en vigueur le 3! mars 1983, date de la note de r~ponse, conform~ment aux dispositions desdites notes.

Vol. 1341. A-20348
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Montant
Date (en livres sterling)

lerjuillet 1988 .................................... 900 229,00
2 janvier 1989 .................................... 900 229,00
le juillet 1989 .................................... 900 229,00
2 janvier 1990 .................................... 900 229,00
lerjuillet 1990 .................................... 900 218,79
2janvier 1991 .................................... 596 110,00
lerjuillet 1991 .................................... 596 109,32
2 janvier 1992 .................................... 296 004,00
lerjuillet 1992 .................................... 296 000,05

e) Appendice 2, a. La rubrique o Topraksu-d6veloppement d'exploitations
agricoles, 1974 o doit se lire comme suit:

Topraksu - d6veloppement
d'exploitations agricoles .. 15 juillet 1981 - 11 597,44 11 597,44
1974 .................... 15janvier 1982 32300 11 597,44 43 897,44

f) Appendice 2, a. A la rubrique ,, Total ,, remplacer 290 385,72 livres sterling
par 290 708,72 livres sterling et 1 895 885,72 livres sterling par 1 896 208,72 livres
sterling;

g) Appendice 3, a. La rubrique ,< Topraksu - d6veloppement d'exploitations
agricoles, 1974 , doit se lire comme suit

Topraksu - d6veloppement
d'exploitations agricoles . 15 juillet 1982 32 300 11 274,44 43 574,44
1974 ..................... 15janvier 1983 32300 10 951,44 43 251,44

h) Appendice 3, a. A la rubrique <, Total , remplacer 273 186,72 livres sterling
par 273 831,72 livres sterling et 1 910 986,72 livres sterling par 1 911 631,72 livres
sterling;

i) Appendice 4. Remplacer cet appendice par I'appendice 4 r6vis6 joint h la
pr6sente note.

Si les dispositions qui pr&c dent rencontrent 'agr6ment du Gouvernement turc, je
propose que la pr6sente note constitue avec votre r6ponse dans le mme sens un accord
entre les deux gouvernements modifiant I'Accord de prEt de refinancement Royaume-
Uni/Turquie (n° 2) de 1980, qui entrera en vigueur la date de votre r6ponse.

Veuillez agr6er, etc.

R. M. RUSSELL

Vol. 1341. A-20348
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II

Le Sous-Directeur gdniral du Trisor (Ministre des finances de la Turquie)

6t l'Ambassadeur du Royaume de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord 6 Ankara

Le 31 mars 1983

Monsieur I'Ambassadeur,

J'ai l'honneur d'accuser r6ception de votre note du 31 mars 1983 qui se lit ainsi

[Voir note 1]

Je vous confirme que les propositions qui pr6c~dent rencontrent l'agr6ment du Gou-
vernement turc, qui accepte en cons6quence que votre note constitue, avec la pr6sente
r6ponse, un accord entre les deux gouvernements modifiant 'Accord de pr&t de refinance-
ment Royaume-Uni/Turquie (no 2) de 1980 et qui entrera en vigueur ce jour.

Veuillez agr6er, etc.

EROL HORBAS

Vol. 1341, A-20348
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No. 21930. EXCHANGE OF NOTES
CONSTITUTING AN AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN IRE-
LAND AND THE GOVERNMENT OF
THE LEBANESE REPUBLIC CON-
CERNING THE DEPLOYMENT OF A
BRITISH CONTINGENT FOR THE
MULTINATIONAL FORCE IN LEB-
ANON. BEIRUT, 31 JANUARY 1983'

EXTENSION

By an agreement in the form of an
exchange of notes dated at Beirut on 8 May
1983, which came into force on 8 May 1983,
the date of the note in reply, in accordance
with the provisions of the said notes, the
above-mentioned Agreement was extended
for a period of up to three months.

Certified statement was registered by the
United Kingdom of Great Britain and North-
ern Ireland on / December 1983.

I United Nations, Treaty Series, vol. 1316, p. 197.

N0 21930. iCHANGE DE NOTES
CONSTITUANT UN ACCORD
ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRE-
TAGNE ET D'IRLANDE DU NORD
ET LE GOUVERNEMENT DE LA
RIPUBLIQUE LIBANAISE RELATIF
AU DtPLOIEMENT D'UN CONTIN-
GENT BRITANNIQUE AU SERVICE
DE LA FORCE MULTINATIONALE
AU LIBAN. BEYROUTH, 31 JANVIER
19831

PROROGATION

Aux termes d'un accord sous forme
d'6change de notes en date A Beyrouth du
8 mai 1983, lequel est entr6 en vigueur le
8 mai 1983, date de la note de r~ponse, con-
formement aux dispositions desdites notes,
I'Accord susmentionn6 a 6t6 prorog6 pour
une p~riode maximale de trois mois.

La dclaration certifige a 6tg enregistrie
par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord le Jer dicembre 1983.

1 Nations Unies, Recueil des Traitis, vol. 1316, p. 197.

Vol. 1341, A-21930
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INTERNATIONAL LABOUR ORGANISA TION'

No. 628. CONVENTION (No. 48) CONCERNING THE ESTABLISHMENT OF AN
INTERNATIONAL SCHEME FOR THE MAINTENANCE OF RIGHTS UNDER
INVALIDITY, OLD-AGE AND WIDOWS' AND ORPHANS' INSURANCE,
ADOPTED BY THE GENERAL CONFERENCE OF THE INTERNATIONAL
LABOUR ORGANISATION AT ITS NINETEENTH SESSION, GENEVA,
22 JUNE 1935, AS MODIFIED BY THE FINAL ARTICLES REVISION CON-
VENTION, 19462

DENUNCIATION
Notification registered with the Director-General of the International Labour

Office on:

27 October 1983

HUNGARY

(With effect from 27 October 1984.)

No. 1871. CONVENTION (No. 95) CONCERNING THE PROTECTION OF
WAGES. ADOPTED BY THE GENERAL CONFERENCE OF THE INTER-
NATIONAL LABOUR ORGANISATION AT ITS THIRTY-SECOND SESSION,
GENEVA, 1 JULY 19493

RATIFICATION

Instrument registered with the Director-General of the International Labour Office on:

27 October 1983

SRI LANKA

(With effect from 27 October 1984.)

I Ratification of any of the Conventions adopted by the General Conference of the International Labour
Organisation in the course of its first thirty-two sessions, i.e., up to and including Convention No. 98, is deemed
to be the ratification of that Convention as modified by the Final Articles Revision Convention, 1961, in accord-
ance with article 2 of the latter Convention (see United Nations, Treaty Series, vol. 423, p. 11).

2 United Nations, Treaty Series, vol. 40, p. 73, and annex A in volumes 66, 149, 455, 488 and 894.
1 Ibid., vol. 138, p. 225; for subsequent actions, see references in Cumulative Indexes Nos. 2 to 8, and 10 to

14, as well as annex A in volumes 972, 974, 986, 1003, 1010, 1015, 1035, 1050, 1090, 1106, 1111, 1120, 1143, 1147,
1182, 1291, 1302 and 1335.

Vol. 1341, A-628. 1871
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ORGA NISA TION INTERNA TIONALE DU TRA VAIL'

No 628. CONVENTION (No 48) CONCERNANT L'ETABLISSEMENT D'UN
R1tGIME INTERNATIONAL DE CONSERVATION DES DROITS A L'ASSU-
RANCE-INVALIDITt-VIEILLESSE-DEC S, ADOPTIE PAR LA CONFE-
RENCE GENtRALE DE L'ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRA-
VAIL A SA DIX-NEUVILME SESSION,, GENP-VE, 22 JUIN 1935, TELLE
QU'ELLE A tTt MODIFItE PAR LA CONVENTION PORTANT RtVISION
DES ARTICLES FINALS, 19462

DtNONCIATION

Notification enregistrie auprbs du Directeur gengral du Bureau international du
Travail le :

27 octobre 1983

HONGRIE

(Avec effet au 27 octobre 1984.)

No 1871. CONVENTION (N° 95) CONCERNANT LA PROTECTION DU SALAIRE.
ADOPTIE PAR LA CONFtRENCE G1tNtRALE DE L'ORGANISATION
INTERNATIONALE DU TRAVAIL A SA TRENTE-DEUXIP-ME SESSION,
GEN VE, I eI JUILLET 19493

RATIFICATION
Instrument enregistrg auprbs du Directeur gingral du Bureau international du Tra-

vail le :

27 octobre 1983

SRI LANKA

(Avec effet au 27 octobre 1984.)

La ratification de toute Convention adoptie par la Conf6rence g6nirale de l'Organisation internationale du
Travail au cours de ses trente-deux premieres sessions, soit jusqu'1 la Convention n, 98 inclusivement, est r6put6e
valoir ratification de cette Convention sous sa forme modifi~e par la Convention portant r6vision des articles
finals, 1961, conform6ment h I'article 2 de cette dernibre Convention (voir Nations Unies, Recueji des Traitis,
vol. 423, p. 11).

2 Nations Unies, Recuei des Traitis, vol. 40, p. 73, et annexe A des volumes 66, 149, 455, 488 et 894.
' Ibid., vol. 138, p. 225; pour les faits ult6rieurs, voir les r6f6rences donn6es dans les Index cumulatifs n° 1 2

h 8 et 10 A 14, ainsi que I'annexe A des volumes 972, 974, 986, 1003, 1010, 1015, 1035, 1050, 1090, 1106, 1111,
1120, 1143, 1147, 1182, 1291, 1302 et 1335.

Vol. 1341. A-628. 1871
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No. 4704. CONVENTION (No. 106) CONCERNING WEEKLY REST IN COM-
MERCE AND OFFICES. ADOPTED BY THE GENERAL CONFERENCE OF
THE INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION AT ITS FORTIETH SES-
SION, GENEVA, 26 JUNE 1957'

RATIFICATION

Instruments registered with the Director-General of the International Labour
Office on:

27 October 1983

SRi LANKA

(With effect from 27 October 1984.)

No. 6208. CONVENTION (No. 115) CONCERNING THE PROTECTION OF
WORKERS AGAINST IONISING RADIATIONS. ADOPTED BY THE GENERAL
CONFERENCE OF THE INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION AT
ITS FORTY-FOURTH SESSION, GENEVA, 22 JUNE 19602

RATIFICATION
Instrument registered with the Director-General of the International Labour

Office on:

19 October 1983

MEXICO

(With effect from 19 October 1984.)
Certified statements were registered by the International Labour Organisation on

28 November 1983.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 325, p. 279; for subsequent actions, see references in Cumulative
Indexes Nos. 4 to 10, and 14, as well as annex A in volumes 903, 945, 958, 1015, 1038, 1050, 1098, 1106, 1111,
1143 and 1252.

2 Ibid., vol. 431, p. 41; for subsequent actions, see references in Cumulative Indexes Nos. 5 to 14, as well
as annex A in volumes 922, 958, 972, 990, 1050, 1055, 1066, 1098, 1106, 1111, 1256 and 1284.

Vol. 1341, A-4704. 6208
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No 4704. CONVENTION (No 106) CONCERNANT LE REPOS HEBDOMADAIRE
DANS LE COMMERCE ET LES BUREAUX. ADOPTIVE PAR LA CONFtRENCE
GINIRALE DE L'ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL A
SA QUARANTILME SESSION, GENt VE, 26 JUIN 1957'

RATIFICATION
Instruments enregistres auprbs du Directeur general du Bureau international du

Travail le :

27 octobre 1983

SRI LANKA

(Avec effet au 27 octobre 1984.)

No 6208. CONVENTION (N0 115) CONCERNANT LA PROTECTION DES TRA-
VAILLEURS CONTRE LES RADIATIONS IONISANTES. ADOPTIE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE L'ORGANISATION INTERNATIONALE DU
TRAVAIL A SA QUARANTE-QUATRIiME SESSION, GENPVE, 22 JUIN
19602

RATIFICATION

Instrument enregistri auprs du Directeur general du Bureau international du Tra-
vail le :

19 octobre 1983
MEXIQUE

(Avec effet au 19 octobre 1984.)

Les declarations certifites ont jt6 enregistres par l'Organisation internationale du
Travail le 28 novembre 1983.

1 Nations Unies, Recueil des Traitis, vol. 325, p. 279; pour les faits ult6rieurs, voir les r6ferences donn6es
dans les Index cumulatifs n' 4 i 10 et 14, ainsi que I'annexe A des volumes 903, 945, 958, 1015, 1038, 1050,
1098, 1106, 1111 1143 et 1252.

2 Ibid., vol. 431, p. 41; pour les faits ult6rieurs, voir les r6f6rences donn6es dans les Index cumulatifs n", 5
ii 14, ainsi que I'annexe A des volumes 922, 958, 972, 990, 1050, 1055, 1066, 1098, 1106, 1111, 1256 et 1284.

Vol. 1341, A-4704. 6208
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ANNEX C ANNEXE C

No. 4117. PROTOCOL RELATING TO
MILITARY OBLIGATIONS IN CER-
TAIN CASES OF DOUBLE NATION-
ALITY. SIGNED AT THE HAGUE,
APRIL 12th, 1930'

No. 4137. CONVENTION ON CER-
TAIN QUESTIONS RELATING TO
THE CONFLICT OF NATIONALITY
LAWS. SIGNED AT THE HAGUE,
APRIL 12th, 19302

No. 4138. PROTOCOL RELATING TO
A CERTAIN CASE OF STATELESS-
NESS. SIGNED AT THE HAGUE,
APRIL 12th, 19303

SUCCESSIONS

Notifications deposited on:

29 November 1983

KIRIBATI

(With effect from 12 July 1979, the date of
succession of States.)

No 4117. PROTOCOLE RELATIF AUX
OBLIGATIONS MILITAIRES DANS
CERTAINS CAS DE DOUBLE NATIO-
NALIT. SIGNE A LA HAYE, LE
12 AVRIL 1930'

No 4137. CONVENTION CONCER-
NANT CERTAINES QUESTIONS RE-
LATIVES AUX CONFLITS DE LOIS
SUR LA NATIONALIT. SIGNEE A
LA HAYE, LE 12 AVRIL 19302

No 4138. PROTOCOLE RELATIF A UN
CAS D'APATRIDIE. SIGNIt A LA
HAYE, LE 12 AVRIL 19303

SUCCESSIONS

Notifications diposees le

29 novembre 1983

KIRIBATI

(Avec effet au 12 juillet 1979, date de la
succession d'Etats.)

Registered by the Secretariat on 29 No- Enregistri par le Secritariat le 29 novem-
vember 1983. bre 1983.

League of Nations, Treaty Series, vol. CLXXVIII,
p. 227; for subsequent actions published in the League
of Nations Treaty Series, see references in General
Index No. 9, and for those published in the United Na-
tions Treaty Series, see references in Cumulative Indexes
Nos. 4, 8, 10, 11 and 13, as well as annex C in vol-
ume 952.

2 Ibid., vol. CLXXIX, p. 89; for subsequent actions
published in the League of Nations Treaty Series, see
references in General Index No. 9, and for those pub-
lished in the United Nations, Treaty Series, see annex C
in volumes 171, 570, 683, 723, 749, 826 and 952.

- Ibid., p. 115; for subsequent actions published in the
League of Nations Treaty Series, see references in Gen-
eral Index No. 9, and for those published in the United
Nations Treaty Series, see Cumulative Indexes Nos. 2,
4 and 8 to 10, as well as annex C in volumes 952 and 1080.

I Socit6 des Nations, Recueil des Traitds,
vol. CLXXVIII, p. 227; pour les faits ulterieurs publies
dans le Recueji des Traits de la Soci~t6 des Nations,
voir les references donnees dans l'Index general n* 9,
et pour ceux publibs dans le Recueil des Trait~s des
Nations Unies, voir les r~f~rences donnees dans les
Index cumulatifs n- 4, 8, 10, If et 13, ainsi que
I'annexe C du volume 952.

2 Ibid., vol. CLXXIX, p. 89; pour les faits ulterieurs
publi~s dans le Recueil des Traitis de la Socit6 des
Nations, voir les references donn~es dans l'lndex
general n, 9, et pour ceux publi~s dans le Recueil des
Traitis des Nations Unies, voir I'annexe C des volu-
mes 171, 570, 683, 723, 749, 826 et 952.

• Ibid., p. 115; pour les faits ult~rieurs publiis dans le
Recueil des Trait~s de la Socit6 des Nations, voir les
rf~rences donn~es dans l'lndex gen6ral n" 9, et pour
ceux publies dans le Recueil des Traitis des Nations
Unies, voir Index cumulatifs n° ' 2, 4 et 8 h 10, ainsi que
I'annexe C des volumes 952 et 1080.

Vol. 1341, C-4117. 4137. 4138


