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ACCORD CONCERNANT L'ADOPTION DE PRESCRIPTIONS TECHNIQUES
UNIFORMES APPLICABLES AUX VEHICULES A ROUES, AUX
EQUIPEMENTS ET AUX PIECES SUSCEPTIBLES D'ETRE MONTES OU
UTILISES SUR UN VEHICULE A ROUES ET LES CONDITIONS DE
RECONNAISSANCE RECIPROQUE DES HOMOLOGATIONS DELIVREES
CONFORMEMENT A CES PRESCRIPTIONS. GENEVE, 20 MARS 1958

REGLEMENT NO 41. PRESCRIPTIONS UNIFORMES RELATIVES A
L'HOMOLOGATION DES MOTOCYCLES EN CE QUI CONCERNE LE BRUIT

1 JUIN 1980

PROPOSITION D'AMENDEMENTS

Le Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies, agissant en sa qualité dépositaire,
communique :

Le 2 aoit 1999, le Secrétaire général a regu du Comité administratif de I'Accord susmentionné,
conformément au premier paragraphe de l'article 12 de I'Accord, certains amendements proposés au
Reéglement No 41.

On trouvera ci-joint un exemplaire du document, en langues anglaise et frangaise, contenant le
texte du projet d'amendements (série 03) (TRANS/WP.29/683).

A cet égard, le Secrétaire général croit bon de rappeler les deuxiéme et troisiéme paragraphes
de l'article 12 de I'Accord, qui stipulent :

"2. Un amendement a un réglement est réputé adopté si, dans un délai de six mois a compter de
la date ou le Secrétaire général en a donné notification, plus d'un tiers des Parties contractantes
appliquant le réglement a la date de la notification n'ont pas notifié¢ au Secrétaire général leur désaccord
concernant I'amendement. Si a I'issue de cette période plus d'un tiers des Parties contractantes
appliquant le réglement n'ont pas notifié au Secrétaire général leur désaccord, celui-ci déclare le plus t6t
possible que 'amendement est adopté et obligatoire pour les Parties contractantes appliquant le
réglement qui n'ont pas contesté I'amendement. Si un réglement fait I'objet d'un amendement et si au
moins un cinquiéme des Parties contractantes qui en appliquent la version non amendée déclarent
ultérieurement qu'elles souhaitent continuer de 1'appliquer, cette version non amendée est considérée
comme une variante de la version amendée et est incorporée formellement a ce titre dans le réglement
avec prise d'effet a la date de I'adoption de I'amendement ou de son entrée en vigueur. Dans ce cas, les
obligations des Parties contractantes appliquant le réglement sont les mémes que celles énoncées au
paragraphe 1.

3. Au cas ou un pays serait devenu Partie a cet Accord entre la notification de I'amendement a
un reglement adressée au Secrétaire général et l'entrée en vigueur de 'amendement, le réglement en

Attention : Services des Traités des Ministeres des Affaires Etrangéres et organisations internationales
concernés.
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cause ne pourrait entrer en vigueur a I'égard de cette Partie contractante que deux mois apres qu'elle
aurait accepté formellement 'amendement ou qu'un délai de six mois se serait écoulé depuis la
communication que le Secrétaire général lui aurait faite du projet d'amendement."

Le 5 aout 1999

)

Attention: Services des Traités des Ministéres des Affaires Etrangeres et organisations
internationales concernés
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PROJET DE SERIE 03 D'AMENDEMENTS AU REGLEMENT No 41

(Bruit des motocycles)

Note : Le texte reproduit ci-aprés a &té& adopté par le Comité d'administration
(AC.1) de 1'Accord de 1958 modifié & sa douzidme session, suite & la
recommandation du Groupe de travail & sa cent-dix-huitidme session. Il a &té
établi sur la base du document TRANS/WP.29/1999/27, sans modification
(TRANS/WP.29/680, par. 124)..
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Table des matiéres. Annexes :

L'annexe 4 (ancienpne) devient 1l'annexe 6.

E- ! J . . ' :
"Annexe 4 - Spécifications concernant la piste d'essai".
Texte du Réglement,

Modifi . snérale :

Dans tout le texte du Réglement, remplacer les mots "dispositif(s) silencieux"
par "dispositif(s) d'échappement ou silencieux".

Paragraphes 2.2 4 2.5, modifier comme suit :

"2.2 par "fype de motocycle en ce gui concerne son niveau sonore et son
dispositif 4'é&chappement", des motocycles ne présentant pas entre
eux de différences essentielles, notamment quant aux &léments
ci-aprés :

2.2.1 type du moteur (& deux ou quatre temps, & piston alternatif ou
rotatif, nombre des cylindres et cylindrée, nombre et type de
carburateurs ou systémes d'injection, disposition des soupapes,
puissance maximale nette et régime correspondant). Pour les
moteurs & piston rotatif, la cylindrée & considérer est de
deux fois le volume de la chambre;

2.2.2 nombre, type et disposition des dispositifs d'é&chappement;

2.3 par "gystéme d'é&chappement ou silencieux", un jeu complet
- d'éléments nécessaires pour limiter le bruit émis par un moteur de
motocycle et par son échappement.

2.3.1 par "dispogitif d'échappement oy silencieux d'origine”,
dispositif d'un type monté& sur le vé&hicule au moment de
1'homologation ou de l'extension d'homologation. Il peut é&tre
d'origine ou étre un accessoire de remplacement.

2.3.2 par "dispositif d'échappement ou silencieux autre que d'origine",
: un dispositif d'un type autre que celui qui était monté sur le
véhicule au moment de l'homologation du type ou de l'extension de
cette homologation. Il peut étre utilisé uniquement en tant que
dispositif d'échappement ou silencieux de remplacement.

2.4 ’ par lldj SDQEJ'L'J'fS dléchannemen: Qu SJ"] Ean eux de ::mes djfférenca",
des dispositifs présentant entre eux des différences sur un des
points essentiels suivants :

2.4.1 dispositifs dont les éléments portent des marques de fabrique cu
de commerce différentes;



TRANS /WP.29/683
page -3

2.4.2 7 disposi:ifs comprenant un élément fait de matériaux ayant des
caractéristiques différentes ou comprenant des éléments de forme
ou de dimensions différentes;

2.4.3 disposi:ifs dans lesquels les principes de fonctionnement d'un
élément au moins sont différents;

2.4.4 disposi:-ifs dont les é&léments sont combinés différemment.

2.5 par "&liment d'un dispositif 4'échappement", un des composants
isolés dont l'ensemble forme le dispositif d!é&chappement
(tubulures d'échappement, silencieux proprement dit) et le systéme
d'admisision (filtre & air), le cas échéant.

Si le moteur doit étre muni d'un systéme d'admission (filtre & air
et/ou amortisseur de bruit d'admission) pour étre conforme aux
niveaux sonores maxima tolérés, le filtre et/ou l'amortisseur
doivent étre considérés comme des é€léments ayant la méme
importance que le dispositif d'é&chappement.”

Ajouter les nouveaux paragraphes 4.1.4 et 4.1.5 libellés comme suit :

"4.1.4 Tous less silencieux d'origine doivent porter la marque 'E' suivie
de l'identification du pays qui a accordé 1'homologation de type &
cet &lément. Cette référence doit étre nettement lisible et
indélébile et rester visible dans la position dans laquelle il
doit étie monté.

4.1.5 Un colis contenant des dispositifs de silencieux d'origine ou de
rechange doit porter lisiblement écrits les mots "piéce d'origine"
ainsi que la marque et les références du type intégrées & la
marque E' et la référence du pays d'origine."

Paragraphe 5.4.1 notie de bas de page 2/, modifier comme suit :

"2/ 1 pour _'Allemagne, 24 pour l'Irlande, 27 pour la Slovaquie,
28 pour le Bélarus, 29 pour l'Estonie, 30 (libre), 31 pour la
Bosnie-Herzégovine, 32 pour la Lettonie, 33-36 (libres), 37 pour la Turquie,
38-39 (libres), 40 pour l'ex-République yougoslave de Macédoine, 41 (libre),
42 pour la Communaui:é européenne (les homologations sont délivrées par ses
Etats membres qui erploient leurs symboles de la CEE respectifs) et 43 pour
le Japon. Les numéros suivant seront attribués 3 d'autres pays dans l'ordre
chronologique ol ils ratifieront 1l'Accord concernant l'adoption de
prescriptions techn:ques uniformes applicables aux véhicules & roues, aux
équipements et aux piéces susceptibles d'étre montés ou utilisés sur un
véhicule & roues et les conditions de reconnaissance réciproque des
homologations déliviées conformément & ces prescriptions ou adhéreront &
cet Accord et le Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies
communiquera les nunéros ainsi attribués aux Parties contractantes."

Les paragraphes 6.1 1 et 6.1.2 sont supprimés.

Le parxagraphe €6.1.3 devient le paragraphe 6.1.1 et l'alinéa d) est supprimé.
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Au _paragraphe 5.2.1.3, remplacer "Annexe 4" par "Annexe 6".
Paragraphe 6.3.2, modifier comme suit :

"6.3.2 Un croquis et un dessin en coupe indiquant les dimensions du
dispositif d'échappement doivent étre annexés au certificat
mentionné dans l'annexe 1."

Paragraphe 7, modifier comme suit :

"7. MODIFICATION ET EXTENSION DE L'HOMOLOGATION DUJ TYPE DE MOTOCYCLE
OU DU TYPE DE DISPOSITIF(S) D'ECHAPPEMENT OU DE SILENCIEUX"

Ajouter un nouveau paragraphe 7.3, libellé comme suit

"7.3 L'autorité compétente ayant délivré l'extension d'homologation
attribue un numéro de série & ladite extension et en informe les
autres Parties & l'Accord de 1958 appliquant le présent Réglement,
au moyen d'une fiche de communication conforme au modéle de
l'annexe 1 du présent Ré&glement."

Paragraphe 8,, modifier comme suit

"8. CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Les procédures de conformité de la production doivent étre
conformes & celles de l'appendice 2 de 1'Accord
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), avec les prescriptions
suivantes :

8.1 Tout motocycle fabriqué doit étre conforme & un type de motocycle
homologué selon le présent Ré&glement, &tre équipé du silencieux
avec lequel il a regu l'homologation de type et satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 6 ci-dessus.

8.2 Afin de vérifier que les conditions énoncées ci-dessus sont
remplies, un échantillon de motocycle sera prélevé sur la chaine
de production du type homologué conformément au présent Réglement.
La production sera considérée comme conforme aux dispositions du
présent Ré&glement si le niveau sonore mesuré par la méthode
décrite & l'annexe 3 ne dépasse pas de plus de 3 dB(A) la valeur
mesurée au moment de l'homolcgation du type, ni de plus de 1 dB(A)

les limites définies dans l'annexe 6 du présent Réglement."

Paragraphes 12 & 12.3, modifier comme suit
"12. DISPOSITIONS TRANSITOIRES
12.1 A compter de la date officielle d'entrée en vigueur de la série 03

d'amendements, aucune Partie contractante qui applique le présent
Ré&glement ne pourra refuser de délivrer une homologation de la
Commission économique pour 1l'Europe conformément au présent
Réglement modifié par la série 03 d'amendements.
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12.5

12.6
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TRANS/WP.29/5=z=
page 5

A compter de la date d'entrée en vigueur de la série 03
d'amendements, les Parties contractantes qui appliquent le prése=nz
Ré&glemernit ne doivent délivrer des homologations de la Commissicz
économicue pour l'Europe que si le type de motocycle a homologuex
satisfait aux prescriptions du présent Réglement modifié par la
série 04 d'amendements.

Les Parties contractantes qui appliquent le présent Réglement

ne peuvent refuser de délivrer des extensions d'homologation
conformément aux précédentes séries d'amendements au présent
Réglement.

Les Part:ies contractantes qui appliquent le présent Ré&glement
doivent continuer de délivrer des homologations aux types de
motocyc..es qui satisfont aux prescriptions du présent R&glement
modifié par les séries d'amendements antérieures, jusqu'a l'entris
en vigueur de la série 03 d'amendements.

Les homologations de la Commission économique pour 1'Europe
délivrées conformément au présent Réglement avant l'entrée en
vigueur de la série 03 d'amendements et toutes les extensions
desdites homologations, y compris celles qui concernent une séris
antérieure d'amendements au présent Réglement délivrées
ultérieurement, restent valables indéfiniment. Lorsque le type Z=
motocyc.le homologué conformément aux séries d'amendements
antérieures satisfait aux prescriptions du présent Ré&glement
modifié par la série 03 d'amendements, la Partie contractante <z
a déliv:-é 1l'homologation en notifie 'les autres Parties
contraciantes qui appliquent le présent Réglement.

Aucune Partie contractante qui applique le présent R&glement ns
peut re:luser une homologation nationale & un type de motocycle

homologué conformément & la série 03 d'amendements au présent
Réglement ou qui satisfait & ses prescriptions.

A compter du 17 juin 2003, les Parties contractantes qui
appliquent le présent Réglement pourront refuser une premiére
immatriculation nationale (premiére mise en circulation) &

un motocycle qui ne satisfait pas aux prescriptions de la série  :Z
d'amendzments au présent Réglement."

Annexe 2, dans les =2xemples de marques d'homologation des modéles A et B et
dans le texte ci-aprés, remplacer le numéro d'homologation "022439" par

"032439"

et les mots "série 02 d'amendements" par "sé&rie 03 d'amendements".
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annexe 3, modifier comme suit :

"Annexe 3

METHODES ET APPAREILS DE MESURE DU BRUIT EMIS PAR LES MOTOCYCLES

Bruit du motocycle en mouvement (conditions de mesure et méthode
d'essai du véhicule pour l'homologation de type du composant)

Limites : voir annexe 6

Appareils de mesure

Mesures acoustiques

L'appareil utilisé pour mesurer le niveau sonore doit é&tre un
sonométre de précision du type décrit dans la publication 179
"Sonomé&tres de précision", deuxiéme édition, de la Commission
&lectrotechnique internationale (CEI).

Les mesures doivent étre effectuées en utilisant le temps de
réponse "rapide" du sonométre et la courbe de pondération "A" qui
sont également décrits dans cette publication.

Au début et & la fin de chaque série de mesure, le sonométre doit
étre étalonné conformément aux instructions du fabricant au moyen
d'une source de bruit appropriée (par exemple un pistonphone).

Mesures de vitesse

Le régime du moteur et la vitesse du motocycle sur la piste
d'essai sont déterminés avec une précision de * 3 %.

Conditions de mesure
Etat du motocycle

Au cours des mesures, le motocycle doit étre en ordre de marche
(avec liquide de refroidissement, huile, carburant, outils, roue
de secours et conducteur). '

Avant les mesures, le motocycle doit étre porté & sa température
de fonctionnement normale. Si le motocycle est équipé de
ventilateurs & mécanisme de mise en route automatique, ce systéme
ne doit pas é&tre perturbé au cours des mesures du bruit. Pour les
motocycles ayant plus d'une roue libre, on ne pourra utiliser que
la traction utilisée normalement sur route. Si un motocycle est
muni d'un side-car, celui-ci devra étre enlevé pour l'essai.

Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit consister en un trongon d'accélération
central entouré d'une zone d'essal pratiquement plane. Le trongon
d'accélération doit étre horizontal; la surface doit é&tre se&che
et congue de facoﬁ'que le bruit de roulement reste faible.
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Sur le terrain d'essai, les variations d'un champ acoustique
libre ertre la source sonore au centre du trongon d'accélération
et le microphone sont maintenues dans un écart de mcins de 1 dB.
Cette ccndition sera considérée comme remplie s'il n'y a pas
d'objets volumineux ré&fléchissant le son tels que clftures,
rochers, ponts ou bédtiments, & moins de 50 m du centre du trongon
d'accélération. Le revétement routier du terrain d'essai doit
étre corforme aux prescriptions de l'annexe 4. :

Aucun okstacle ne doit pouvoir perturber le champ acoustique au
voisinace du microphone et personne ne doit. se trouver entre le
microphcne et la source sonore. L'observateur chargé de faire les
mesures doit se placer de fagon & ne pas influencer les valeurs
indiquée:s par l'appareil de mesure.

Disposit.ions diverses

Les mesures ne doivent pas &tre faites par conditiors
météorologiques défavorables. I1 faut faire en sorte que les
résultats ne soient pas influencés par des rafales de vent.

Pour les mesures, le niveau sonore, pondéré par la courbe A des
sources sonores autres que celles du motocycle soumis aux essais
et des effets du vent, doit étre inférieur de 10 dB(A) ' au moins
au niveéu sonore produit par le motocycle. Un paravent approprié
peut étre monté sur le microphone & condition qu'on tienne compte
de son incidence sur la sensibilité et sur les caractéristiques

directicnnelles du microphone.

Si la différence entre le bruit ambiant et le bruit mesuré se
situe eritre 10 et 16dB(A), pour calculer les résultats de
l'essai, on soustraira la correction appropriée des valeurs
indiquée:s par le sonométre, selon le graphique suivant :

; 10 11 12 13 4 1S lls

Différerice entre le bruit ambiant et le bruit a mesurer
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1.4.3.1

1.4.3.1.1

1.4.3.1.2

Méthode de mesure
Nature et nombre des mesures

Le niveau sonore maximum exprimé en décibels pondéré en fonction
de la courbe A (dB (A)) doit &tre mesuré tandis que le motocycle
passe de la ligne AA' & la ligne BBR' (figure 1). La mesure ne
sera pas valable si un écart anormal est enregistré entre la
valeur maximale et le niveau sonore général.

Deux mesures au moins seront effectuées de chaque cdété du
motocycle. :

Position du microphone

Le microphone doit é&tre placé a une distance de 7,5 m & 0,2 m
de la ligne de référence CC' (voir appendice - figure 1) et
4 1,2m + 0,1 mrau-dessus du sol.

Conditiong de fonctionnement

Le motocycle doit approcher de la ligne AA' & une vitesse
initiale stabilisée dans les conditions spécifiées aux
paragraphes 1.4.3.1 et 1.4.3,2. Lorsque l'avant du motocycle
atteint la ligne AA', la commande des gaz doit é&tre ouverte &
fond aussi rapidement que possible et étre maintenue dans cette
position jusqu’a ce que 1l'arriére du motocycle dépasse la ligne
BB', puis ramenée aussi vite que possible dans la position du
ralenti.

Pour toutes les mesures, le motocycle doit é&tre conduit en ligne
droite sur le tron¢on d'accélération en maintenant le plan
longitudinal médian du motocycle aussi prés que possible de la
ligne CC'. ‘ .

Motocycles & boite de vitesses non automatique

Vitesse ‘d'approche

Le véhicule doit approcher de la ligne AA' & une vitesse
stabilisée de :

i) 50 km/h

ou

- 1i) 1la vitesse correspondant a4 un régime moteur é&gal a 75 % de

la vitesse spécifiée & la rubrique 9 de l'annexe 1.

La plus faible de ces deux valeurs doit &tre retenue.

Choix du rapport de boite de vitesse
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1.4.3.1.2.3

1.4.3.1.2.4

1.4.3.2.2.1
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Les motocycles équipés d'une boite ayant au plus quatre rapports,

-quelle que soit la cylindrée de leur moteur, d01vent étre essayé€s

uniquenent sur le deuxiéme rapport.

Les motocycles é&quipés d'un moteur d'une cylindrée'ne dépassant
pas 17% cm3 et d'une boite de vitesses & cing rapports ou plus
doivent. étre essay&s uniquement sur le troisiéme rapport.

Les motocycles équipés de moteur d‘une cylindrée supérieure &

175 cm” et d'une boite de vitesses & cing rapports ou plus
doivent. 8tre essay&s une fois sur le deuxiéme rapport et une fois
sur le troisiéme. Le résultat utilisé doit étre la moyenne des
deux esisais.

Si, pendant l'essai sur le deuxiéme rapport (voir

paragriaphes 1.4.3.1.2.1 et 1.4.3.1.2.3) le régime moteur a
1l'approche de la ligne marquant la fin de la piste d'essai
dépasse 100 % des vitesses spécifiées & la rubrique 9 de
l'annexe 1, 1l'essai doit étre effectué sur le troisiéme rapport
et le niveau sonore mesuré doit étre le seul enregistré en tant
que résultat de l'essai.

Motocyt:les & boite de vitesses automatique

Motocyt:les sans sé&lecteur manuel

Vitesse d'approche

Le véhicule approche de ligne AA' 3 des vitesses stabilisées de
30, 40 et S0 km/h ou & 75 % de la vitesse maximale sur route si
cette ‘raleur est plus faible. On retlent la condition qui donne

le niwveau sonore le plus élevé.

Motocyrrles équipés d'un sélecteur manuel 3 x positions de marche
avant

Vitess2 d'approche

Le motocycle doit approcher de la ligne AA' & une wvitesse
stabilisée de :

i) mcins de 50 km/h, le régime moteur étant égal & 75 % de la
vitesse spécifiée & la rubrique 9 de l'annexe 1,

ou

ii) s5C km/h, le régime moteur &tant inférieur a 75 % de la
vitesse spécifide & la rubrique 9 de -1l'annexe 1.

Si, lors de l'essai & une vitesse stabilisée de 50 km/h, les
vitesses rétrogradent jusqu'au premier rapport, la vitesse
d'approche du motocycle peut étre portée & un maximum de 60 km/h
afin d'éviter la rétrogradation.
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1.4.3.2.2.2

Position du sélecteur manuel

Si le motocycle est équipé d'un sélecteur manuel & x rapports Qde
marche avant, l'essai doit étre effectué avec le gélecteur sur la
derniére position; le dispositif de rétrogradation volontaire
("kickdown") ne doit pas étre utilisé&. Si une rétrogradation
automatique se produit aprés la ligne AA', on refera l'essai sur
l'avant-dernier rapport ou l'antépénultiéme si nécessaire, afin
de trouver la position du sélecteur la plus élevée & laquelle
l'essai peut étre effectué sans retrogradatlon automatigue

(sans "kickdown").

Résultats

La communication mentionnée dans l'annexe 1 doit indiquer les
circonstances et les facteurs qui ont une incidence sur les
résultats des mesures.

Les valeurs lues sur l'appareil doivent étre arrondies au décikrel
le plus proche.

Si le chiffre qui suit la virgule est compris entre 0 et 4, le

total est arrondi & l'unité inférieure et s'il est entre 5 et %,
& l'unité supérieure.

Seules les mesures qui donnent un écart entre deux essais
consécutifs effectués du méme cbdté du motocycle inférieur ou &gzl

a4 2 dB(A) peuvent étre utilisées aux fins de délivrer la
communication mentionnée & l'annexe 1.

Pour tenir compte des imprécisions des mesures, le résultat de

. chacune d'elles doit étre obtenu en déduisant 1 dB(A) de la

valeur obtenue conformément au paragraphe 1.5.2.

Si la moyenne de quatre résultats de mesure ne dépasse pas le
niveau maximal autorisé pour la catégorie & laquelle appartienc
le motocycle essayé,. la limite définie au paragraphe 1.1 sera
considérée comme respectée. Cette moyenne constituera le résul:zat
de l'essai.

’

=

Bruit d'un motocycle & l'arrét (conditions et méthodes de mesure
pour essayer le véhicule en circulation).

Niveau de pression sonore d proximité immédiate du motocycle

Pour faciliter les essais sonores ultérieurs sur des motocyclss
en circulation, il faut aussi mesurer le niveau de pression
sonore & proximité immédiate de la sortie du systéme
d'échappement conformément aux dispositions ci-aprés, le résulzzac
de la mesure étant indiqué sur la communication indiquée dans
l'annexe 1.
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Appareils de mesure

On utilisera un sonomé&tre de précision selon la définition du
paragrapae 1.2.1.

Conditioas de mesure
Etat du notocycle

Avant les mesures, le moteur du motocycle doit étre porté & la

températire de fonctionnement normale.

Si le motocycle est équipé de ventilateurs avec un mécanisme de
mise en route automatique, ce systéme ne doit pas étre perturbé
au cours des mesures. !

Pendant les mesures, la boite de vitesses doit étre au -

point mort. S'il est impossible de désengager la transmission,

on doit laisser la roue motrice du motocycle tourner librement,
par exemple en plagant le véhicule sur sa béquille centrale.

Terrain Jd'essai (voir appendice - fig. 2)

Toute surface dépourvue de perturbations acoustiques importantes
peut servir de terrain d'essai. Les surfaces planes gui sont
recouver:-es de béton, d'asphalte ou d'un autre matériau dur et
qui sont hautement ré&fléchissantes sont appropriées; on
n'utilis=ra pas de surfaces en terre battue. Le terrain d'essai
doit avoir la forme d'un rectangle dont les cdtés seront & 3 m
au moins du bord extérieur du motocycle (sans tenir compte.du
guidon). Il ne doit pas y avoir d'obstacles importants,
c'est-a&-Jire que personne d'autre que le conducteur et
l'observateur ne peuvent se tenir & l'intérieur du rectangle.
Le motocycle doit étre placé & 1l'intérieur dudit rectangle de

fagon qu2 le microphone utilisé pour les mesures soit &8 1 m au
moins de toute bordure de trottoir.

Dispositions diverses

Les valeurs relevées sur l'appareil de mesure dues au bruit
ambiant 2t aux effets du vent doivent étre inférieures d'au
moins 10 db(A) aux niveaux sonores 3 mesurer. Un pare-vent
appropris peut étre monté sur le microphone & condition qu'il
soit tenui compte de son incidence sur la sensibilité de ce
dernier.

Méthode ie mesure
Nature e: nombre des mesures

Le niveai sonore maximal exprimé en décibels, pondéré en fonction
de la couirbe A (dB(A)), doit étre mesuré pendant la durée de
fonctionaement mentionnée au paragraphe 2.4.3.

Trois mesures au moins doivent &tre effectuées en chaque point

de mesura.

H
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Positions du microphone (voir appendice - fig. 2)

Le microphone doit é&tre placé au niveau de la sortie

d'échappement ou 4 0,2 m au-dessus de la surface de la piste,

la valeur la plus élevée étant retenue. La membrane du microphone
doit étre orientée vers l'orifice de sortie des gaz et placée a
une distance de 0,5 m de ce dernier. L'axe de la sensibilité
maximale du microphone doit étre paralléle & la surface de la
piste et faire un angle de 45° + 10' avec le plan vertical ol
s'inscrit la direction de sortie des gaz.

Par rapport & ce plan vertical, le microphone doit é&tre placé du
cdté ol la distance entre le microphone et le pourtour du
motocycle (sans tenir compte du guidon) est la plus grande
possible. '

Si le dispositif d'échappement a plus d'une sortie dont les
centres sont espacés de moins de 0,3 m, le microphone doit étre
orienté vers la sortie la plus proche du motocycle (sans tenir
compte du guidon) ou vers la sortie la plus haute par rapport a
la surface de la piste. Si les centres des sorties d'é&chappement
sont espacés de plus de 0,3 m, on fera une mesure pour chaque
sortie et le chiffre le plus élevé enregistré sera retenu comme
valeur de l'essai.

Conditions de fonctionnement du moteur

Le régime du moteur sera stabilisé & l'une des valeurs
suivanteg :

S/2 si S est supérieur & 5 000 t/mn,
38/4 si S n'est pas supérieur 4 5 000 t/mn,
S étant la vitesse spécifiée & la rubrique 9 de l'annexe 1.

Dés que le régime stabilisé est atteint, la commande
d'accélération est rapidement ramenée & la position de ralenti.
Le niveau sonore doit é&tre mesuré pendant une période de
fonctionnement comprenant un bref maintien du régime stabilisé,
ainsi que toute la durée de la décélération, le résultat de
mesures valables étant celui qui correspond au niveau sonore
maximal indiqué.

Résultats

La communication indiquée & l'annexe 1 doit contenir toutes les
données pertinentes et en particulier celles utilisées pour

~

mesurer le bruit du motocycle & L‘'arrét.

Les valeurs, arrondies au décibel le plus proche, doivent &tre
relevées sur l'appareil de mesur=.
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" 8i le chiffre qui suit la virgule est compris entre 0 et 4, le

total est arrondi & l'unité inférieure et s'il est compris’
entre 5 et 9, & l'unité supérieure.

Seules seront utilisées les mesures qui ne varient pas de plus
de 2 dB(A) au cours de trois essais consécutifs.

La plus élevée de ces trois valeurs constituera le résultat
de 1l'essai.
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Annexe 3 - Appendice
Figure 1

Essai du motocycle en mouvement
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Ajouter la nouvelle annexe 4 ci-aprés :
."Annexe 4
SPECIFICATIONS CONCERNANT LA SURFACE D'ESSAI
1. Introduztion

La prészante annexe décrit les spécifications concernant les
caractéristiques physiques et la construction de la piste d'esss:i.
.Ces sgpérifications, é&tablies sur la base d'une norme

particuliére 1/, précisent les caractéristiques physiques requises
ainsi que les méthodes d'essai correspondant & ces
caractéristiques.

2. Caractécistiques de surface requises

Une surface est considérée comme conforme & la présente norme si

la texture et la teneur en vides ou le coefficient d'absorption
acoustique ont é&té mesuré(e)s et satisfont aux {[& toutes les]
‘exigencis énoncées aux paragraphes 2.1 3 2.4 ci-aprés, et a
conditinn d'avoir satisfait aux exigences de conception (par. 3.2 .

2.1 Teneur =n videg résiduels
La teneur en vides résiduels Vi du mélange du revétement pour la
piste d'essai ne peut dépasser 8 pour cent. Voir 4.1 pour la
procédure de mesurage.

2.2 Coefficient d'absorption acoustique

Si la surface n'est pas conforme & l'exigence de teneur en vides
résiduels, elle n'est acceptable que si le coefficient d'absorpticn
acoustique, o < 0,10. Voir le paragraphe 4.2 pour la procédure 2=
mesurage.

L'exigence énoncée aux paragraphes 2.1 et 2.2 est &galement
satisfaite si 1l'absorption acoustique geulement a été mesurée et
établie comme étant a < 0,10.

Note : .a caractéristique la plus appropriée est 1l'absorption
acoustique, bien que la teneur en vides résiduels soit plus
famili&re aux yeux des constructeurs routiers. Toutefois,
1l'absorption acoustique ne doit étre mesurée que si la surface
n'est pas conforme aux exigences en matiére de vides. Ceci sst 32
au fait que ce dernier facteur est 1lié a des incertitudes
relativement importantes & la fois sur le plan des mesurages et .3
sa pertinence, certaines surfaces pouvant &tre, dé&s lors, rejetéis
par erreur si elles sont basées uniquement sur le mesurage des
vides.

r

1/ ISO 10844:1944.
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Profondeur de texture

La profondeur de texture (PT) mesurée conformément & la méthode
volumétrique (voir par. 4.3 ci-aprés) sera

PT > 0,4 mm
Homogéneité de la surface
Le maximum doit étre fait pour garantir que la surface scit rendue
aussi homogéne que possible & l'intérieur de la zone d'essai.
Ceci inclut la texture et la teneur en vides, mais il convient
également d'observer que si le roulage est plus efficace & certains
endroits qu'a d'autres, la texture peut étre différente, et qu'un

manque d'uniformité provoquant des inégalités peut é&galement se
produire.

Période d'essai

Afin de vérifier si la surface continue & se conformer aux
exigences en matiére de texture et de teneur en vides ou aux
exigences d'absorption acoustique stipulées dans la présente norme,
on procédera a un contrdle périodique de la surface selon les
intervalles suivants :

a) Pour la teneur en vides résiduels ou 1l'absorption
acoustique : :

Lorsque la surface est neuve;
Si la surface satisfait & l'exigence lorsqu'elle est neuve,
aucun autre essai périodique n'est nécessaire. Si la surface
ne satisfait pas & cette exigence lorsqu'elle est neuve,
elle pourra le faire ultérieurement étant donné que les
surfaces tendent & s'obstruer et & se compacter avec le
temps.

b) Pour la profondeur de texture (PT) :

Lorsque la surface est neuve;

Lorsque l'essai de bruit débute’ (N. B. : quatre semaines au
moins aprés la construction);

Ensuite tous les 12 mois.
: . je 1 c 3 .
Surface
Lors de la conception de la surface d'essai, il est important de

s'assurer, & titre d'exigence minimale, que la zone empruntée par
les véhicules qui se déplacent sur le tron¢on d'essai soit
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recouverte du revétement d'essai spécifié, avec des marges
appropriées pour une conduite stire et pratique. Ceci exige que .z
largeur de la piste soit de 3 m au moins et que sa longueur
S'étende au-deld des lignes AA et BB de 10 m au moins a chaque
extrémité. La figure 1 illustre le plan d'un site d'essai approprié
et indique la superficie minimale qui sera préparée et compactés A
la machine, avec le revétement de surface d'essai spécifié. Le
paragraphe 3.1.1.1 de l'annexe 3 exige que le mesurage soit
.effectué de part et d'autre du véhicule. Ceci peut se faire soit
par mesurage avec deux positions de microphone (un microphone de
chaque cdté de la piste), avec déplacement du véhicule dans une
direction, ou par mesurage avec un microphone uniquement 4d'un cAté
de la piste, mais avec déplacement du véhicule dans les deux
directions. Si 1l'on utilise la premiére méthode, il n'existe pas
alors d'exigences de surface pour le cbté de la piste dépourvu de
microphone. ’ :

- Dimonsions en metres

.-/
B

/ Axe de déplacement A B \..
' \
R 2 = \
- |
= |
= j
’ j

/

! __/'

A B /

Surtace minimaie couverte par Lo surtace routidre soumise &
Uessal, C'est-d~a ro “zone d'essai”

° Hicrophone (houteur 1,2 m)

NOTE — Hl ne doit pas y avoir de ¢rands objets provoquant une réfiexion acoustique importante dgns ce rayon.

Figure 1. Exigences minimales pour la surface d'essai. La zcns
ombrée est dénommée "zone. d'essai'. :
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3.2 ' Conception et préparation de la surface
3.2.1 Exigences fondamentales concernant la conception
La surface d'essai doit satisfaire & quatre exigences théoriques :
3.2.1.1 Elle'doit &tre en béton bitumineux dense
3.2.1.2 La dimension maximale des gravillons doit étre de 8 mm
(les tolérances permettent entre 6,3 et 10 mm)
3.2.1.3 L'épaisseur de la couche de roulement doit étre > 30 mm
3.2.1.4 Le lianf doit consister en un bitume non modifié&, de qualité a
pénétration directe.
3.2.2 Guide de conception

Une courbe granulométrique des granulats qui donne les
caractéristiques souhaitées est illustrée sur la figure 2. Elle est
destinée & servir de guide au constructeur de la surface d'essai.
En outre, le tableau 1 fournit certaines lignes directrices pour
obtenir la texture et la durabilité souhaitées. La courbe
granulométrique répond 3 la formule suivante :

P (% passant) = 100-(d/dmax)1/2

ol
d = dimension du tamis & mailles carrées en mm

dnax = 8 mm pour la courbe moyenne

dpax = 10 mm pour la courbe de tolérance inférieure

dmax

Outre ce qui précéde, les recommandations suivantes sont données :

6.3 mm pour la courbe de tolérance supérieure.

La fraction de sable (0,063 mm < dimension du tamis & mailles
carrées < 2 mm) ne peut comporter plus de 55 % de sable naturel st
doit comporter au moins 45 % de sable fin.

La base et la sous-base doivent assurer une bonne stabilité& et une
bonne uniformité, conformément aux meilleures pratiques de
construction routiére.

Les gravillons doivent étre concassés (100 %¥ de faces concassées)
et @tre constitués d'un matériau offrant une résistance &levée au
concassage.

Les gravillons utilisés dans le mélange doivent é&tre lavés.

Aucun gravillon supplémentaire ne peut étre ajouté sur la surface.



TRANS/WP.29/<z 2
page 19

La dureté du liant exprimée en valeur PEN doit étre de 40-60,
60-80, ou mémne 80-100 selon les conditions climatiques du pays
considéré. La régle est qu'un liant aussi dur que possible doic
&tre utilisé, & condition que ceci soit en conformité avec la
pratique ususzlle.

La température du mélange avant le roulage doit é&tre choisie de
maniére & réaliser la teneur en vides exigée par roulage ultérizzr,
Pour augmentar la probabilité de conformité aux spécifications ZIZ=s
paragraphes 2.1 & 2.4 ci-dessus, la compacité doit é&tre &tudiée =on
seulement par le choix approprié de la température de mélange, T=Is
&galement par un nombre approprié de passes et par le choix du

véhicule de compactage.

I E 1 E E E E £
2 E £
17 3 3 3 s
g 0 E AE E E ;
a _ £ 3 =
@ E E E /// =
g- 60 -—E ; 3 E E
-] 3 e £
o - 3 =
® . E . E E / é E g
= 50 : — E- ;
§ 60 E E —n——-—-g—
a 4E E E z
jo z 3 15..._
0—E i
™ 5
- Trrrgrennr 1 ltr\ 1ill;liulunr N N T N R T — :
0.063 0.12% 0.25 05 1.0 & S8 8 M2 1620 2 32
Dimenslons des ouvertures du tamis en =m
Figure 2. Courbe granulométrique de l'agrégat dans le mélanc=

asphaltique, avec tolérances.
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Tabl 1. Li 3 ; je 1 .
Valeurs visées Tolérances
en masse totale du |en masse du
mélange granulat
Masses des gravillons, tamis & 47,6 % 50,5 % £+ 5
mailles carrées (SM) > 2 mm
Masse du sable 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % + 5
Masse des fines SM < 0,063 mm ' 8,8 % 9,3 % + 2
Masse du liant (bitume) 5,8 % n.d. + 0.5
Dimension maximale des gravillons 8 mm 6,3-10
Dureté du liant (voir par. 3.3.2 £f))
Coefficient de polissage accéléré > 50
(CPA)
Compacité relative & la compacité 98 %
Marshall )
4. Méthode d'essai
4.1 Mesurage de la teneur en vides résiduels

Aux fins du présent mesurage, des carottes doivent &tre prélevées
sur la piste dans quatre positions différentes au moins,
distribuées é&galement sur la surface d'essai entre les lignes AA et
BB (voir fig. 1). Pour éviter le mangue d'homogénéité et
d'uniformité des traces de roue, les carottes ne devraient pas é&tre
prélevées dans les traces de roue proprement dites, mais a-
proximité de celles-ci. Deux carottes (au minimum) & proximité des
traces de roue et une carotte (au minimum) devraient étre prélevées
& mi-chemin environ entre les traces de roue et chagque position de
microphone.

Si 1'on soup¢onne que la condition d'homogénéité n'est pas
satisfaite (voir par. 2.4), les carottes seront prélevées sur un
nombre plus important d'emplacements de la surface d'essai.

La teneur en vides résiduels doit é&tre déterminée pour chagque
carotte. Ensuite, on calculera la valeur moyenne de toutes les
carottes et on comparera cette valeur aux prescriptions du
paragraphe 2.1. En outre, aucune carotte ne peut avoir une valeur
de vides supérieure & 10 %¥. Il faut rappeler au constructeur de la
surface routiére le probléme qui peut survenir lorsque la surface
d'essai est chauffée par des tuyaux ou des fils électriques, et que
des carottes doivent é&tre prélevées dans cette surface. Ces
installations doivent &tre soigneusement prévues en relation avec
le prélévement des carottes ultérieures. Il est recommandé de
laisser quelques emplacements ayant des dimensions approximatives
de 200 x 300 mm sans fils ni tuyaux ou de placer ces derniers & une
profondeur suffisante de facon & ne pas &tre endommagés par le
prélévement de carottes sur la couche superficielle. '
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: EE- s :' ] . ) .

Le coefficient d'absorption acoustique (incidence normale) doit
étre mesuré par la méthode du tube d'impédance qui utilise 1la
procédure spécifiée dans 1'ISO 10534-1994 - 'Acoustique -
Détermination du facteur d'absorption acoustique et de 1l'impédance
acoustique par la méthode du tube'.

En ce qui concerne les éprouvettes, les mémes exigences doivent
dtre respectées pour la teneur en vides résiduels (voir par. 4.1).
L'absorptzion acoustique doit &tre mesurée dans la fourchette
comprise entre 400 Hz et 800 Hz et dans celle comprise entre 800 Hz
et 1 600 Hz (au moins aux fréquences centrales des bandes de tiers
d'octave', les valeurs maximales devant &tre identifiées pour ces
deux gamines .de fréquence. On fera ensuite la moyenne de ces
valeurs, pour toutes les carottes d'essai, pour obtenir le résultat
final.

Mesurage de la profondeur de texture

Aux fins de la présente norme, le mesurage de la profondeur de
texture doit é&tre réalisé sur 10 positions au moins espacées
uniforménent le long des traces de roue du tron¢gon d'essai, la
valeur moyenne é&tant prise pour &tre comparée & la profondeur de
texture ninimale spécifi&e. Voir la norme ISO 10844:1994 pour la
descript:.on de la procédure.

Stabilité d ] .
Infl s du vieilli

Comme pour nombre d'autres surfaces, on s'attend 4 ce que les
niveaux de bruit de roulement mesurés sur la surface d'essai
puissent augmenter l&gérement dans les 6 & 12 mois qui suivent la
construct:ion.

La surface atteindra les caractérigstiques requises quatre gemaines
au moins aprés la construction. L'influence du vieillissement sur
le bruit émis par les camions est généralement moindre que pour le
bruit ém:.s par les voitures.

La stabil.ité dans le temps est définie essentiellement par le
polissage et la compaction dus aux véhicules se déplagant sur la
surface. Elle doit é&tre vérifiée périodigquement comme énoncé au
paragraphe 2.5.
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5.2

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.6.3

Entretien de la surface

Les débris errants ou les poussiéres susceptibles de diminuer
significativement la profondeur de texture effective doivent étre
enlevés de la surface. Dans les pays & climat hivernal, on utilise
parfois du sel pour le déneigement. Ce sel peut altérer la surface
temporairement ou méme, de maniére permanente, augmentant ainsi le
bruit. Il n'est donc pas recommandé.

Repavage de la zone d'essai

S'il est nécessaire de repaver la piste d'essai, il n'est
généralement pas nécessaire de repaver plus que la bande d'essai
(d'une largeur de 3 m sur la figure 1), sur laguelle des véhicules
se déplacent & condition que la zone d'essai & l'extérieur de 1la
bande satisfasse & 1l'exigence de la teneur en vides résiduels ou de
1l'absorption acoustique lors de son mesurage.

D . 1 : ] . £ . lle-ci
D . ] : 3 .

Les données suivantes doivent étre communiquées dans un document
décrivant la surface d'essai

Emplacement de la piste d'essai.

Type de liant, dureté du liant, type de granulats, densité
théorique maximale du béton (DgR), épaisseur de la bande de
roulement et courbe granulométrigque définie & partir des carottes

prélevées sur la piste d'essai.

Méthode de compactage (par exemple type de rouleau, masse du
rouleau, nombre de passes).

Température du mélange, température de l'air ambiant et vitesse du
vent pendant la construction de la surface.

Date & laquelle la surface a été construite et nom de
1'entrepreneur.

Totalité des résultats des essais ou, au minimum, de l'essai le
plus récent, ceci comprenant :

La teneur en vides ré&siduels de chaque carotte.

Les emplacements de la surface d'essai auxquels les carottes pour
le mesurage des vides ont &té prélevées.

Le coefficient d'absorption acoustique de chaque carotte (s'il est

mesuré) . Spécifier les résultats pour chague carotte et chaque
domaine de fréquence, ainsi que la moyenne générale. '
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5.1.6.4 Les emplacements de la zone d'essai auxquels les carottes pour le
mesurage de l'absorption ont é&té prélevées.

6.1.6.5 La profondeur de texture, y compris le nombre d'essais et 1l'écart

type.

6.1.6.6 L'institution responsable des essais effectués au titre des
paragraphes 6.1.6.1 et 6.1.6.2 et le type de matériel utilisé.

6.1.6.7 La date de l'essai (des essais) et la date & lagquelle les carottes
ont été prélevées sur la piste d'essai.

6.2 WWWE

surface

Dans le document qui décrit l'essai (les essais) de bruit émis par.
les véhicules, il conviendra d'indiquer si toutes les exigences de

la présente norme
document conforme

résultats d'essai qui le prouvent."

Anpexe 6, modifier ccmme suit

"Annexe 6

ont é&té satisfaites ou non. On se reportera a un
au paragraphe 6.1 contenant une description des

LIMITES MAXIMALES DU NIVEAU SONORE (MOTOCYCLES NEUFS)

Catégorie de motocycle

Cylindrée du moteur {cc)

Valeurs exprimées en dB(A)

Premiére catégorie cc < 80 cm3 75
Deuxiéme catégorie 80 cm3 < cc < 175 cm? 77
Troisiéme catégorie cc > 175 cm3 80





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


