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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
HUNGARY FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES

The Kingdom of the Netherlands and the Republic of Hungary

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December 1944;

desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

desiring to conclude a new Agreement for the purpose of establishing air services be-
tween and beyond their respective territories, replacing the Agreement between the Gov-
ernment of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the Hungarian People's
Republic concerning civil aviation, done at Budapest on 28 May 1957.

have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or
the Convention under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments
have become effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities" means:
- for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport and Public Works;

- for the Republic of Hungary the Minister of Transport, Communication and Water
Management;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said Minister;

c) the term "designated airline” means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention;

"o ons f"won

e) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route” mean international air service pur-
suant to article 2 of this Agreement and the route specified in the appropriate Section of the
Annex to this Agreement respectively;
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g) the term "stores” means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;

h) the term "Agreement" means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I. the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

I1. the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines.

j) the term "Computer Reservation System" (CRS) means a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat availability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

k) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

¢) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph | of this Article shall be deemed to grant the right for one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services, change air-
craft in the territory of the other Contracting Party or at any point along the specified routes,
provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
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aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may use its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through Diplo-
matic Channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services
on the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previ-
ously designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary on the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to an airline designated by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

c) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als or in both; and
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d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph | of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The Contracting Parties agree to the application of a country of origin tariff approval
regime as set forth in the provisions of this Article.

2. Each Contracting Party shall allow tariffs for air transportation to be established by
each designated airline based upon commercial considerations in the marketplace and other
relevant factors, including cost of operation and tariffs of other airlines for any part of the
specified route. Tariffs shall, whenever possible, be agreed between the designated airlines.

3. Aeronautical authorities of both Contracting Parties shall disapprove tariffs for air
transportation originating in their respective territories which are:

a) unreasonably discriminatory in fares and/or conditions;

b) unreasonably high or restrictive due to the abuse of a dominant position and there-
fore harm the interest of consumers;

¢) artificially low due to direct or indirect governmental subsidy or support which aims
at protection of the airline in question.

4. If the aeronautical authorities of a Contracting Party, where the air transportation
originatcs, believe that a tariff is not in compliance with the principles set out in paragraph
2 and warrants intervention, they shall notify the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party immediately.

The aeronautical authorities of the Contracting Party in which the air transportation
originates may take unilateral action to prevent the inauguration of the said tariff.

5. When operating a route under fifth freedom traffic rights a designated airline shall
not be allowed to charge tariffs for comparable categories which are lower than the tariffs
charged by airlines operating under third and/or fourth freedom traffic rights.

However, when operating a route under fifth freedom traffic rights a designated airline
shall have the right to match the tariffs of any other airline operating that particular route,
operating under third, fourth or fifth freedom traffic rights.

6. Each Party may require filing with its aeronautical authorities of tariffs charged or
proposed to be charged to or from its territory.

7. If filing is required, the tariffs shall be submitted by the designated airlines no more
than thirty (30) days before the proposed date of effectiveness, except where the said au-
thorities agree to reduce this period in special cases.

8. Approval of tariffs may be given expressly; or, if the aeronautical authorities in
question have not expressed disapproval within fifteen (15) days from the date of submis-
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sion, in accordance with paragraph 7 of this Article, the tariffs shall be considered ap-
proved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
7 of this Article, the period within which any disapproval must be notified shall be reduced
accordingly.

9. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

10. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been established in conformity with the provisions of this Article.

11. Aeronautical authorities shall, whenever necessary or required by either side, con-
sult on the application of this Article and/or the tariffs applied by designated airlines.

Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air services (including e.g. air tickets, the issuance of own
tickets and airway bills), as well as other facilities required for the provision of air trans-
portation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed, to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

5. Both Contracting Parties shall dispense with the requirement of employment autho-
rizations of visitor visas or other similar documents for personnel performing certain tem-
porary services and duties exccpt in special circumstances determined by the national
authorities concerned. Where such authorizations, visas or documents are required, they
shall be issued promptly and free of chargc so as not to delay the entry into the State of the
personnel conccrned.

Article 8. Computer Reservation Systems

1. Contracting Parties agree that:

a) the interest of consumers of air transport products will be protected from any misuse
of such information including misleading presentation thereof;

8
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b) the designated airline of a Contracting Party and the airline's agents will have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of the CRS's in the territory of the other
Contracting Party;

c) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC will prevail in the ter-
ritory of the Netherlands, whereas in the territory of the Republic of Hungary the prevalent
ECAC CRS Code of Conduct will be applicable.

2. A Contracting Party guarantees to the CRS's chosen as its primary system by the
designated carrier of the other Contracting Party free and unimpaired access in its territory.
Neither Contracting Party will, in its territory, impose or permit to be imposed on the C RS
of the designated carrier of the other Contracting Party more stringent requirements than
those imposed on the CRS of its own designated carrier, such as with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules,
and

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hard ware.

Article 9. Fair and equal opportunities

1. There shall be fair arid equal opportunity for the designated airlines of both Parties
to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate all
forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the competitive
position of the airlines of the other Party.

3. The designated airline of one Party shall, when operating agreed services on a spec-
ified route take into due consideration the interests of the designated airline of the other Par-
ty, when operating on the same route. In particular, the prime objective should be to cater
for the current and expected traffic requirements regarding the carriage of passengers, car-
go and/or mail on the specified routes.

4. Neither Party shall unilaterally limit the rights contained in this Agreement and An-
nex as regards the volume of traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type
or types operated by the designated airline of the other Party, except as may be required for
customs, technical, operational or environmental reasons under uniform conditions applied
in a non-discriminatory way and consistent with Article 15 of the Chicago Convention.

Article 10. Timetable

1. The airline designated by each Contracting Party shall submit to the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party for approval, 60 days in advance, the timetable of
its intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number
of seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party.
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Article 11. Duties, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board and all advertis-
ing and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival in the ter-
ritory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on board the
aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board aircraft while operating internation-
al services, no local and/or national duties and charges, including customs duties and in-
spection fees imposed in the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even
when these supplies are to be used on the parts of the journey performed over the territory
of the Contracting Party in which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Party, who may require that these materials be placed under their supervision up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs reg-
ulations.

Article 12. Avoidance of Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.
3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-

erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph I of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.
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Article 13. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer to their
home territory the excess of receipts over expenditure in the territory of the other Contract-
ing Party. Included in such net transfer shall be revenues from sales, in any currency, made
directly or through agents, of air transport services, and ancillary or supplemental services,
and normal commercial interest carned on such revenues while on deposit awaiting trans-
fer.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall receive approval for such
transfer within at most thirty (30) days of application, into a freely convertible currency, at
the official rate of exchange for conversion of local currency, as at the date of transfer.

The airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual transfer imme-
diately on receipt of approval.

Article 14. Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedurcs of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its tcrritory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entry into, and until and including its depar-
ture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entry into, and
until and including their departure from, the territory of thc said Contracting Party.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose and in the
case of cargo having the sign of the security control of the country of origin shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Party, shall not be higher than those applied to the operations of any
other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

11
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Article 15. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 16. Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act consistently with applicable aviation security pro-
visions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contracting
Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consultations
with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such con-
sultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a re-
quest. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the application
of Article 18 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
September 14, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on December 16, 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on September 23,
1971, insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

12
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Article 17. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modify the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days of
the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed. Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves, directly between the aeronautical author-
ities or through diplomatic channels.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty days from the date of receipt by either Contracting Party from the other Con-
tracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be agreed upon within a further period of sixty days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty days or if the
third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the Council
of the International Civil Aviation Organisation may be requested by either Contracting
Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

Article 19. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organisation. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to ter-

13
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minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organisation.

Article 20. Registration with [CAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organisation.

Article 21. Applicability of Multilateral Agreements

I. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Parties, enters into force, the relevant provisions of that agreement shall su-
persede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 22. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 23. Entry into Force

1. This Agreement shall come into force on the first day of the second month following
the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing that the for-
malities constitution ally required in their respective countries have been complied with.

2. Upon entry into force this Agreement shall replace the Agreement between the Gov-
ernment of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the Hungarian People's
Republic concerning civil aviation, done at Budapest on 28 May 1957.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Budapest in the English language, 12th September 1991.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
J. R. H. MA-WEGGEN
H. J. VAN OORDT

For the Government of the Republic of Hungary:
Cs. SIKLOS

14
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ANNEX

Route Schedule to the Air Services Agreement between the Government of the King-
dom of the Netherlands and the Government of the Republic of Hungary of 12th September
1991.

1. The airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands shall
be entitled to operate air services on the routes specified hereunder:

Points in the Netherlands - Intermediate Points - Points in Hungary - Points Beyond in
both directions.

2. The airline designated by the Government of the Republic of Hungary shall be en-
titled to operate air services on the routes specified hereunder:

Points in Hungary - Intermediate Points - Points in the Netherlands - Points Beyond in
both directions.

Notes:

1. Any or all of the points on the specified routes, may, at the option of the designated
airline, be omitted on any or all of the flights.

2. The airlines designated by the Government of the Republic of Hungary and the Gov-
ernment of the Kingdom of the Netherlands shall be allowed to operate flights on the routes
mentioned above, without restrictions as to capacity, frequency and aircraft type, in any
configuration, unless and insofar it is explicitly stated otherwise in this Annex.

3. Each designated airline shall have the right to exercise full fifth freedom traffic
rights on all intermediate and beyond points in its respective route schedule.

4. However, if a designated airline of a Contracting Party wishes to operate fifth free-
dom traffic rights on a route to/from/via a country outside Europe where a designated air-
line of the other Contracting Party exercises third and fourth freedom traffic rights, the
exercise of these fifth freedom traffic rights shall be subject to an agreement between the
designated airlines.

15
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT
DE LA REPUBLIQUE DE HONGRIE RELATIF AUX SERVICES AE-
RIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Royaume des Pays-Bas et la République de Hongrie,

Etant parties 4 la Convention relative 4 I'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature & Chicago le 7 décembre 1944,

Soucieux de contribuer au progrés de l'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un nouvel accord aux fins d'établir des services aériens entre
leurs territoires respectifs et au-dela, en remplacement de I' Accord entre le Gouvernement
du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la République populaire hongroise relatif
a l'aviation civile, signé a Budapest le 28 mai 1957;

Sont convenus de ce qui suit:
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et & moins que le contexte appelle une
autre interprétation:

a) le terme "Convention" s'entend de la Convention relative a I'aviation civile interna-
tionale, ouverte 4 la signature a Chicago le 7 décembre 1944, de toute annexe adoptée con-
formément a I'Article 90 de ladite Convention et de tout amendement apporté aux annexes
ou a la Convention elle-méme, conformément a ses Articles 90 et 94, dans la mesure ou ces
annexes et amendements auront pris effet pour les deux Parties contractantes ou auront été
ratifiés par elles;

b) I'expression "autorités aéronautiques” s'entend:

- pour le Royaume des Pays-Bas, du Ministre des Transports et des travaux publics,

- pour la République de Hongrie, du Ministre des Transports, des communications et
de la gestion des eaux; ou

dans les deux cas, de toute personne ou tout organisme habilités a exercer les fonctions
qui relévent actuellement desdits Ministres;

¢) I'expression "entreprise désignée” s'entend d'une entreprise de transport aérien dési-
gnée et autorisée, conformément a l'article 4 du présent Accord;

d) le terme "territoire", s'agissant d'un Etat, a le sens que lui attribue I'Article 2 de la
Convention;

"on

e) les expressions "service aérien”, "service aérien international", "entreprise de trans-
port aérien” et "escale non commerciale” ont le sens que leur attribue I'Article 96 de la Con-
vention;
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f) les expressions "service convenu"” et "route indiquée" s'entendent respectivement du
service aérien international au sens de l'article 2 du présent Accord et de la route indiquée
dans la section appropriée de I'Annexe au présent Accord;

g) le terme "provisions" s'entend des articles préts pour la consommation et destinés a
l'utilisation ou a la vente a bord d'un aéronef en cours de vol, y compris les fournitures
> Y p
d'économat;

h) le terme "Accord” s'entend du présent Accord, de son Annexe et de tout amende-
ment qui leur serait apporté;

i) le terme "tarif" s'entend des sommes payées ou a payer aux entreprises de transport
aérien, directement ou par I'entremise de leurs agents, a toute personne physique ou morale,
pour le transport de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exclusion du courrier),
ainsi que:

I. des conditions de I'établissement et de l'application d'un tarif, et

I1. du coit des services auxiliaires offerts au cours du transport et des conditions de leur
prestation;

j) l'expression "systéme informatique de réservation” (SIR) s'entend d'un systéme in-
formatique ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les places disponibles,
les tarifs voyageurs et autres prestations, et qui permet de faire des réservations, de délivrer
des billets éventuellement, et d'offrir certaines ou la totalité de ces facilités aux agences de
voyages;

k) I'expression "changement d'aéronefs" s'emploie quand une entreprise désignée, as-
surant un service convenu, utilise sur un ou plusieurs trongons de sa route des appareils de
capacité différente de celle des aéronefs utilisés sur un autre trongon.

Article 2. Octroi de droits

1. Sauf exceptions spécifiées dans I' Annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-aprés afin de permettre a son entreprise désignée d'assurer des trans-
ports aériens internationaux:

a) le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) le droit de faire, sur son territoire, des escales non commerciales; et

¢) dans l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire aux fins d'embarquer ou de débarquer, séparément ou en combinai-
son, des passagers, du fret ou du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n'est censée conférer a l'en-
treprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit d'assurer un transport aérien en-
tre des points situés sur le territoire de l'autre Partie contractante.

Article 3. Changement d'aéronef

1. Chaque entreprise désignée pourra, 4 son gré, a 1'occasion de tous ses vols effectués
pour assurer des services convenus ou a l'occasion de I'un queiconque de ces vols, changer
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d'aéronef sur le territoire de l'autre Partie contractante ou en n'importe quel point des routes
indiquées, a condition que:

a) les horaires des aéronefs utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas;

b) en cas de changement d'aéronef sur le territoire de I'autre Partie contractante, et si
plus d'un appareil est utilisé au-dela du point de changement, un seul aéronef au maximum
puisse étre de dimension égale, et aucun de plus grande dimension que celui utilisé au titre
de la troisiéme ou de la quatriéme liberté.

2. Lors des changements d'aéronef, l'entreprise désignée pourra utiliser son propre ma-
tériel et, sous réserve des réglementations nationales, du matériel de louage, et elle pourra
conclure des accords commerciaux avec une autre compagnie aérienne.

3. Une entreprise désignée pourra utiliser des numéros de vol différents ou identiques
sur les trongons desservis par d'autres a€ronefs.

Article 4. Désignation et autorisation

1. Chacune des Parties contractantes a le droit de désigner par écrit et par la voie diplo-
matique a l'autre Partie contractante une entreprise de transport aérien en vue de l'exploita-
tion de services convenus sur les routes indiquées en annexe, et de remplacer cette
entreprise par une autre.

2. Aurecu d'une telle notification, I'autre Partie contractante doit, sous réserve des dis-
positions du présent article, délivrer sans délai les autorisations d'exploitation appropriées
a l'entreprise ainsi désignée.

3. Aurecu de l'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, l'en-
treprise désignée peut, & n'importe quel moment, commencer a assurer en partie ou en to-
talité les services convenus, a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord
et d'avoir établi, pour ces services, des tarifs conformément aux dispositions de l'article 6
du présent Accord.

4. Chacune des Parties contractantes a le droit de refuser 'autorisation d'exploitation
visée au paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut ju-
ger nécessaires l'exercice, par 'entreprise désignée, des droits visés a I'article 2 du présent
Accord, si ladite Partie contractante n'a pas la certitude qu'une part importante de la pro-
priété de l'entreprise et le contrdle effectif de cette entreprise sont détenus par la Partie con-
tractante qui I'a désignée, par des ressortissants de cette Partie ou par les deux.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes ont le droit de re-
fuser les autorisations d'exploitation visées a l'article 4 du présent Accord & une entreprise
désignée par l'autre Partie contractante, de les annuler ou de les suspendre ou encore d'im-
poser des conditions:
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a) si I'entreprise en question ne remplit pas, de I'avis de ces autorités aéronautiques, les
conditions voulues par la Iégislation et réglementation normalement et raisonnablement ap-
pliquées par elles, conformément a la Convention;

b) si I'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante en
question;

c) si les autorités aéronautiques n'ont pas la certitude qu'une part importante de la pro-
priété de cette entreprise et son contréle effectif sont détenus par la Partie contractante qui
I'a désignée, par des ressortissants de cette Partie ou par les deux; et

d) si I'entreprise manque, d'autre fagon, a se conformer aux conditions prescrites par le
présent Accord.

2. A moins qu'il soit indispensable d'agir dans I'immédiat afin d'empécher de nouvelles
infractions aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe | ne seront
excrcés qu'aprés consultation des autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante.
Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, les eonsultations débutent dans les
soixante (60) jours a compter de la date de réception de la demande.

Article 6. Tarifs

]. Les Parties contractantes s'entendent sur l'application du régime tarifaire du pays
d'origine, tel qu'il figure dans les dispositions du présent article.

2. Chaque Partie contractante permet a 'entreprise désignée de fixer les tarifs de trans-
port aérien sur la base de considérations commerciales fondées sur I'état du marché et autres
facteurs pertinents tels que coiit d'exploitation et tarifs des autres entreprises de transport
aérien sur un trongon de la route indiquée. Chaque fois que possible, les tarifs font I'objet
d'un accord entre les entreprises désignées.

3. Les autorités acronautiques des deux Parties contractantes n'approuvent pas les tarifs
pour les transports aériens émanant de leurs territoires respectifs qui sont:

a) diseriminatoires du point de vue prix et/ou conditions;

b) exagérément élevés ou restrictifs par suite de I'abus de position dominante, et de ce
fait, sont préjudiciables aux intéréts des utilisateurs;

c) artificiellement bas & cause de subventions ou d'un soutien gouvernemental directs
ou indirects visant a protéger I'entreprise en question.

4. Si les autorités aéronautiques d'une Partie contractante, sur le territoire de laquelle
commence le transport aérien, estiment qu'un tarif n'est pas conforme aux principes énumé-
rés au paragraphe 2 et justifie une intervention, elles informent immédiatement celles de
l'autre Partie contractante.

Les autorités aéronautiques de la Partie eontractante, sur le territoire de laquelle part le
transport aérien, peuvent prendre unilatéralement des mesures pour prévenir 'application
dudit tarif.

5. Lors de I'exploitation d'une route prévoyant les droits de trafic de cinquiéme liberté,
une entreprise désignée n'est pas autorisée a appliquer des tarifs pour des catégories com-
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parables, inférieurs aux tarifs appliqués par des entreprises de transport aérien jouissant de
droits de trafic de troisiéme et/ou quatriéme liberté.

Toutefois, pour I'exploitation d'une route au titre des droits de trafic de cinquiéme li-
berté, une entreprise désignée a le droit de s'aligner sur les tarifs d'une autre entreprise de
transport aérien exploitant ladite route en droits de trafic de troisiéme, quatriéme ou cin-
quieme liberté.

6. Chaque Partie contractante peut exiger le dépot aupres de ses autorités aéronautiques
des tarifs demandés ou envisagés a destination ou au départ de son territoire.

7. Si le dépot est exigé, les tarifs sont soumis, par les entreprises désignées, au plus tard
trente (30) jours avant la date proposée pour leur entrée en vigueur, sauf lorsque lesdites
autorités acceptent de réduire le délai dans des cas spéciaux.

8. L'agrément des tarifs pourra étre donné de fagon expresse mais, si aucune des auto-
rités aéronautiques n'a exprimé son désaccord dans un délai de quinze (15) jours 4 compter
de la date du dépdt, conformément au paragraphe 7 du présent article, les tarifs seront ré-
putés agréés. Si le délai de dépdt est réduit, comme prévu au paragraphe 7 du présent article,
le délai de notification d'un désaccord éventuel est réduit en conséquence.

9. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeurent en vi-
gueur jusqu'a I'établissement de nouveaux tarifs.

10. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ne peuvent appliquer des
tarifs différents de ceux qui auront été agréés conformément aux dispositions du présent ar-
ticle.

11. Les autorités aéronautiques se consultent chaque fois que nécessaire ou demandé
par l'une des Parties contractantes sur l'application du présent article et/ou des tarifs appli-
qués par les entreprises désignées.

Article 7. Activites commerciales

1. Les entreprises de transport aérien désignées de chacune des Parties contractantes
sont autorisées:

a) a implanter, sur le territoire de l'autre Partie, des bureaux de promotion des transport
aériens et de vente de titres de transport, ainsi que les autres moyens nécessaires pour assu-
rer des transports aériens;

b) 4 vendre directement ou a leur discrétion, par l'entremise de leurs agents, des titres
de transport aérien sur le territoire de I'autre Partie contractante.

2. L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes est autorisée a faire entrer
et a employer, sur le territoire de l'autre Partie contractante, les personnels de direction,
commercial, opérationnel et technique nécessaires pour la prestation de services de trans-
port aérien.

3. Ces besoins en personnel peuvent, au choix de l'entreprise désignée, étre satisfaits
par leurs propres agents ou en recourant aux services de toute autre organisation, société ou
entreprise de transport aérien travaillant sur le territoire de l'autre Partie contractante et
autorisées a assurer des prestations de cette nature sur le territoire de ladite Partie contrac-
tante.
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4. Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

5. Les deux Parties contractantes n'exigent pas de permis de travail pour le personnel
temporaire, titulaire de visas touristes ou autres documents similaires, sauf dans des cir-
constances spéciales déterminées par les autorités nationales compétentes. Lorsque lesdits
autorisations, visas ou documents sont nécessaires, ils sont délivrés sans retard et gratuite-
ment de fagon a ne pas retarder 'entrée sur le territoire du personnel concerné.

Article 8. Systémes informatiques de réservation

|. Les Parties contractantes sont convenues:

a) que les intéréts des usagers des transports aériens seront protégés contre tout abus
des informations de cette nature, y compris leur présentation fallacieuse;

b) que l'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents auront,
sans restriction et sans discrimination, accés aux SIR sur le territoire de l'autre Partie con-
tractante et le droit de les utiliser;

¢) qu'a cet égard, le code d'éthique de la CEE concernant les SIR sera appliqué sur le
territoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire de la République de Hongrie, le systéme
prévalent SRO sera applicable.

2. Une Partie contractante garantit au SRO choisi comme systéme principal par le
transporteur désigné de 'autre Partie contractante un acces libre et illimité sur son territoire.
Aucune des deux Parties contractantes n'impose ou ne permet que soient imposées, sur le
SRO du transporteur désigné de l'autre Partie contractante, des obligations plus rigoureuses
que celles imposées sur le SRO de son propre transporteur, en ce qui concerne par exemple:

a) l'exploitation et la vente de services SRO, y compris les régles concernant l'affichage
et la mise en forme; et

b) l'accés aux moyens de communication et a leur utilisation, le choix et l'utilisation de
matériel et ogiciel ou l'installation de matériel.

Article 9. Equité et égalité des conditions

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes se ver-
ront offrir des possibilités égales et équitables de participer aux transports aériens interna-
tionaux visés par le présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prend toutes les mesures appropriées relevant de
sa compétence pour éliminer toute discrimination ou pratique compétitive déloyale, sus-
ceptible de nuire a la concurrence des entreprises de transport aérien de 'autre Partie con-
tractante.

3. Les entreprises désignées d'une Partie contractante, en exploitant les services con-
venus sur une route indiquée, tiennent compte des intéréts de I'entreprise désignée de l'autre
Partie contractante, qui exploite la méme route. En particulier, I'objectif primordial doit étre
de répondre aux besoins présents et prévisibles du trafic, pour ce qui est du transport des
passagers, du fret et/ou du courrier sur les routes indiquées.
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4. Aucune des deux Parties ne limite unilatéralement les droits énumérés dans le pré-
sent Accord et son annexe en ce qui concerne la capacité, la fréquence et la régularité des
vols ou le type d'aéronefs exploités par les entreprises désignées de l'autre Partie, sauf pour
des impératifs douaniers, techniques, opérationnels ou écologiques, uniformément appli-
qués et conformes aux dispositions de l'article 15 de la Convention de Chicago.

Article 10. Conditions d'exploitation

1. L'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communique aux auto-
rités aéronautiques de l'autre Partie contractante, pour approbation, soixante (60) jours a
l'avance, les horaires des services qu'elle entend assurer, en spécifiant leur fréquence, les
types d'aéronefs utilisés, ainsi que le plan et le nombre des siéges mis a la disposition du
public.

2. Les demandes d'autorisation de vols supplémentaires peuvent étre déposées directe-
ment par I'entreprise désignée auprés des autorités aéronautiques de 'autre Partie contrac-
tante.

Article 11. Taxes, douanes et redevances

1. Les aéronefs utilisés en service aérien international par l'entreprise désignée de cha-
que Partie contractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de rechange, les ap-
provisionnements en carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les
provisions de bouche, boissons et tabac), ainsi que tout le matériel publicitaire et promo-
tionnel se trouvant a bord desdits aéronefs, sont exonérés, a l'arrivée sur le territoire de
l'autre Partie contractante, de tous droits de douane, frais d'inspection ou autres droits ou
taxes similaires, locaux ou nationaux, a condition que cet équipement, ces approvisionne-
ments et ces provisions demeurent a bord des aéronefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord introduits sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de l'autre Partie con-
tractante, ou pris a bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a étre
utilisés uniquement a bord pour assurer des services internationaux, sont exonérés de tous
droits et redevances nationaux et/ou locaux, y compris les droits de douane et les frais d'ins-
pection imposés sur le territoire de la premiére Partie contractante, méme s'ils doivent étre
utilisés durant le survol du territoire de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

Il peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contrble des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére 4 im-
poser a une Partie contractante I'obligation de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, transportés a bord d'aéronefs de I'une des
Parties contractantes, ne peuvent étre déchargés sur le territoire de 'autre Partie qu'avec
l'accord des autorités douaniéres de cette derniére, qui peuvent exiger que ces articles soient
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placés sous leur surveillance jusqu'a leur réexportation ou leur cession effectuée conformé-
ment aux réglements douaniers.

Article 12. Prévention de la double imposition

1. Les recettes et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
ne sont imposables que dans I'Etat ou est établi le siége de direction effective de l'entreprise
de transport aérien.

2. Les profits tirés de l'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international ne sont im-
posables que dans I'Etat ou est établi le siege de direction effective de I'entreprise.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des
biens meubles utilisés pour cette exploitation n'est imposable que dans I'Etat ou I'entreprise
a son siége effectif.

4. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article s'appliquent également aux re-
cettes et aux bénéfices tirés de la participation a un pool, a une coentreprise ou a un orga-
nisme international d'exploitation.

Article 13. Transfert de fonds

1. Les entreprises désignées par les Parties contractantes sont libres de transférer vers
leur territoire national la différence entre les recettes et leurs dépenses sur le territoire ol
elles ont réalisé ces recettes. Dans ces transferts nets entrent le produit de la vente, directe
ou par I'entremise d'agents, de prestations de transport aérien et de prestations suppiémen-
taires ou accessoires, ainsi que les intéréts commerciaux normaux sur les recettes déposées
en banque en attente de transfert.

2. Les entreprises désignées par les Parties contractantes recoivent 'agrément de ces
transferts au plus tard trente (30) jours aprés le dépdt de leur demande et les transferts s'ef-
fectuent en devises librement convertibles au taux de change officiels de conversion de la
monnaie locale a la date du transfert.

Les entreprises désignées par les Parties contractantes sont libres d'effectuer les trans-
ferts demandés des réeeption de leur agrément.

Article 14. Application des lois, réglements et formalités

1. Les lois, réglements et formalités de chaque Partie contractante, qui régissent sur son
territoire I'entrée et la sortie des aéronefs affectés a des services aériens internationaux, ou
encore l'exploitation et la navigation de ces aéronefs, doivent étre respectés par l'entreprise
désignée de I'autre Partie contractante, a 'entrée sur ledit territoire et jusqu'au départ inclus.

2. Les lois, réglements et formalités de chacune des Parties contractantes, qui régissent
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, l'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine, doivent étre respectés par ou au nom des équi-
pages, des passagers, du fret et du courrier transportés par les aéronefs de l'entreprise
désignée de l'autre Partie contractante, a I'entrée sur le territoire de ladite Partie contractante
et jusqu'au départ y compris.
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3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I'une des Par-
ties contractantes, qui ne quittent pas la zone de l'aéroport réservée a cet effet et, dans le cas
du fret muni du sceau du pays d'origine qui a procédé au contréle de sécurité, ne sont sou-
mis, exception faite des mesures de sécurité eontre la violence et la piraterie aérienne, qu'a
un contrdle simplifié. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés des droits de
douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances imposés, sur le territoire de chacune des Parties contractan-
tes, sur les opérations des entreprises de transport aérien de 'autre Partie contractante, au
titre de l'utilisation des aéroports et autres installations aériennes sur le territoire de la pre-
miére Partie contractante, ne sont pas plus élevés que ceux imposés a toute autre entreprise
assurant des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autre
que celle désignée par 'autre Partie contractante la préférence en ce qui concerne l'applica-
tion de ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres, ou 'utilisation
des aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres installations sous son con-
trole.

Article 15. Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences, délivrés ou validés par
I'une des Parties contractantes et non périmés, sont reconnus valables par I'autre Partie con-
tractante aux fins d'exploitation des services convenus sur les routes indiquées, a condition
toutefois que ces certificats, brevets ou licences aient été délivrés et validés conformément
aux normes instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes se réserve toutefois le droit de refuser de reconnaitre
comme valables, pour le survol de son territoire, les brevets d'aptitude et licences délivrés
a ses propres ressortissants par l'autre Partie contractante.

Article [6. Sécurité aérienne

1. Les Parties contractantes sont convenues de se préter mutuellement 1'assistance né-
cessaire afin de prévenir la capture illicite d'aéronefs et les autres actes illicites contre la
sécurité des aéronefs, des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi que
toute autre menace contre la sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de sé-
curité non discriminatoires et généralement applicables, requises par l'autre Partie contrac-
tante, pour I'entrée sur son territoire et de prendre les mesures adéquates pour I'inspection
des passagers et de leurs bagages 4 main.

Chacune des Parties contractantes accueille aussi avec bienveillance toute demande,

faite par l'autre Partie contractante, de mesures de sécurité spéciales pour assurer la protec-
tion de ses aéronefs ou de ses passagers en cas de menace particuliére.

3. Les Parties contractantes agissent constamment en conformité avec les dispositions
appropriées, relatives a la sécurité aérienne, qui sont prescrites par 'Organisation de 'avia-
tion civile internationale. Si une Partie contractante déroge a ces dispositions, I'autre Partie
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contractante peut lui adresser une demande de consultations. A moins que les Parties con-
tractantes en soient convenues autrement, ces consultations commencent dans les soixante
(60) jours a compter de la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfai-
sante, il pourra y avoir lieu d'appliquer l'article 18 du présent Accord.

4. Les Parties contractantes se conforment aux dispositions de la Convention relative
aux infractions et a certains autres actes commis a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14
septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée
a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites di-
rigés contre la sécurit¢ de l'aviation civile, signée a3 Montréal le 23 septembre 1971, pour
autant que les deux Parties contractantes aient adhéré auxdites Conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident sous la forme de capture illicite d'un
aéronef ou d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations
de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en fa-
cilitant les communications dans le dessein de mettre fin rapidement et sans danger a l'in-
cident ou a la menace en question.

Article 17. Consultations et amendement

1. Dans un esprit d'étroite collaboration, les autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes peut demander a engager des consultations en vue
de modifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commenceront dans les
soixante (60) jours a compter de la réception de la demande par 1'autre Partie contractante,
sauf si les Parties contractantes en sont convenues autrement. Ces consultations peuvent
avoir lieu de vive voix ou par correspondance.

3. Toute modification du présent Accord, convenue entre les Parties contractantes,
prend effet a la date a laquelle celles-ci se sont mutuellement informées par écrit de I'ac-
complissement de leurs formalités constitutionnelles respectives.

4. Toute modification de I'Annexe au présent Accord doit étre convenue par écrit entre
les autorités aéronautiques et elle prend effet & une date qui sera déterminée par celles-ci.

Article 18. Réglement des différends

1. En cas de différend entre elles, quant a l'interprétation ou a l'application du présent
Accord, les Parties contractantes s'efforcent en premier lieu de le régler par des négocia-
tions, directement entre les autorités aéronautiques, ou par la voie diplomatique.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tions, le différend peut, a la demande de I'une ou 'autre d'entre elles, étre soumis pour dé-
cision a un tribunal de trois arbitres, dont un sera désigné par chacune des Parties
contractantes et le troisiéme, convenu entre les deux arbitres ainsi désignés, a condition que
ce tiers arbitre ne soit ressortissant d'aucune des Parties contractantes. Chacune des Parties
contractantes doit désigner son arbitre dans un délai de soixante (60) jours & compter de la
date de réception par l'une d'elles d'une note diplomatique demandant un arbitrage du dif-
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férend, et le tiers arbitre est choisi dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours. Si
l'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne pas son propre arbitre dans le délai de
soixante (60) jours, ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans le délai indiqué, le Président
du Conseil de 1'Organisation de l'aviation civile internationale peut, 4 la demande de I'une
ou l'autre Partie contractante, désigner un ou des arbitres selon le cas.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise dans les
conditions prévues au paragraphe 2 du présent article.

Article 19. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a n'importe quel moment notifier, par la voie
diplomatique, a l'autre Partie contractante, sa décision de mettre fin au présent Accord.

Cette notification est communiquée simultanément a I'Organisation de l'aviation civile
internationale. Dans ce cas, le présent Accord prend fin douze (12) mois aprés la date de
réception de la notification par I'autre Partie contractante, a moins que la notification soit
retirée d'un commun accord entre les Parties contractantes avant I'expiration de ce délai. Si
l'autre Partie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée
avoir été regue quatorze (14) jours apres la date de sa réception par I'Organisation de ['avia-
tion civile internationale.

Article 20. Enregistrement aupres de 'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté sont enregistrés aupres de
'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 21. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.

2. Si un accord multilatéral concernant un point couvert par le présent Accord et ac-
cepté par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions applicables dudit
accord remplacent celles correspondantes du présent Accord.

Article 22. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord n'est applicable qu'au
territoire européen du Royaume.

Article 23. Entrée en vigueur
1. Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit la date

alaquelle les Parties contractantes se sont mutuellement informées par écrit de I'accomplis-
sement, dans leurs pays respectifs, des formalités constitutionnelles requises.
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2. Des son entrée en vigueur, le présent Accord remplacera celui conclu entre le Gou-
vernement du Royaume des Pays-Bas et la République populaire hongroise relatif a 'avia-
tion civile, signé a Budapest le 28 mai 1957.

En Foi de Quot, les soussignés, a ce diment habilités par leurs Gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait a Budapest le 12 septembre 1991, en double exemplaire et en langue anglaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:
J.R.H. MAU-WEGGEN
H.J. VAN OORDT

Pour le Gouvernement de la République de Hongrie:
Cs. SIKLOS
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ANNEXE

Tableau des routes de I'Accord entre le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le
Gouvernement de la République de Hongrie relatif aux services aériens entre leurs territoi-
res respectifs et au-dela, conclu le 12 septembre 1991.

1. L'entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement du Royaume des
Pays-Bas est autorisée a exploiter des services aériens sur les routes indiquées ci-apreés:

Points aux Pays-Bas - points intermédiaires - points en Hongrie - points au-dela et vice
versa.

2. L'entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement de la République de
Hongrie est autorisée a exploiter des services aériens sur les routes indiquées ci-apres:

Points en Hongrie - points intermédiaires - points au Pays-Bas - points au-dela et vice
versa.

Notes :

1. Un point ou tous les points sur les routes indiquées peuvent étre, au gré de I'entre-
prise désignée, omis sur 1'un quelconque ou sur tous les vols.

2. Les entreprises désignées par le Gouvernement de la République de Hongrie et le
Gouvernement du Royaume des Pays-Bas sont autorisés a exploiter des vols sur les routes
mentionnées ci-dessus sans restriction en ce qui concerne la capacité, la fréquence et le type
d'aéronef, dans n'importe quelle configuration, sauf déclaration explicitement exprimée
dans la présente Annexe.

3. Chaque entreprise désignée a le droit d'exercer la totalité des droits de trafic de cin-
quiéme liberté sur tous les points intermédiaires et au-dela dans son tableau des routes.

4. Toutefois, si une entreprise désignée d'unc Partie contractante souhaite exploiter des
droits de trafic de cinquiéme liberté sur une route a destination ou en provenance d'un pays
situé hors de I'Europe, ou une entreprise désignée de l'autre Partie contractante exploite des
droits de trafic de troisiéme et quatriéme libertés, I'exerce desdits droits de trafic de cinqui¢-
me liberté dépend d'un accord entre les entreprises désignées.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLALIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE UNITED NATIONS AND THE GOVERN-
MENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTH-
ERN IRELAND ON THE ENFORCEMENT OF SENTENCES OF THE
INTERNATIONAL CRIMINAL TRIBUNAL FOR THE FORMER YUGO-
SLAVIA

The United Nations, acting through the International Criminal Tribunal for the former
Yugoslavia, hereinafter referred to as "the International Tribunal”, and the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, hereinafter referred to as "the
United Kingdom",;

Recalling Article 27 of the Statute of the International Tribunal adopted by Security
Council resolution 827 (1993) of 25 May 1993, according to which imprisonment of per-
sons sentenced by the International Tribunal shall be served in a State designatcd by the
International Tribunal from a list of States which have indicated to the Security Council
their willingness to accept convicted persons;

Noting the willingness of the United Kingdom to enforce sentences imposed by the In-
ternational Tribunal;

Have agreed as follows:
Article |. Purpose and Scope of the Agreement

This Agreement shall regulate matters relating to or arising out of all requests to the
United Kingdom to enforce sentences imposed by the International Tribunal.

Article 2. Procedure

1. A request to the United Kingdom to enforce a sentence shall be made by the Regis-
trar of the International Tribunal (hereinafter "the Registrar"), with the approval of the Pres-
ident of the International Tribunal (hereinafter "the President™).

2. The Registrar shall submit the request to the United Kingdom Foreign and Com-
monwealth Office, through the British Embassy in The Hague.

3. The Registrar shall provide the following documents to United Kingdom Foreign
and Commonwealth Office when making the request:

a) a certified copy of the judgement;
b) details of the offences to which the sentence of imprisonment relates;

¢) a statement indicating how much of the sentence has already been served, including
information on any pre-trial detention, any other measure altering the length or conditions
of the sentence and any other factors relevant to the enforcement of the sentence;

30



Volume 2252, [-40107

d) when appropriate, any medical or psychological reports on the sentenced person,
any recommendation for his further treatment in the United Kingdom and any other report
relevant to the enforcement of the sentence; and

e) the name, date and place of birth of the sentenced person together with any known
family or other ties with the United Kingdom or any other reason for making the request.

4. The competent national authorities of the United Kingdom shall decide upon any
such request of the Registrar, in accordance with its national law, and the United Kingdom
shall promptly inform the International Tribunal whether or not it agrees to the request.

Article 3. Enforcement

1. In enforcing the sentence pronounced by the International Tribunal, the competent
national authorities of the United Kingdom shall be bound by the duration of the sentence.

2. The conditions of imprisonment shall be governed by the law of the United King-
dom, subject to the supervision of the International Tribunal, as provided for in Articles 6
to 9 of this Agreement.

3. The conditions of imprisonment shall be equivalent to those applicable to prisoners
serving sentences under the law of the United Kingdom and shall be in accordance with rel-
evant human rights standards.

Article 4. Transfer of the Convicted Person

The Registrar shall make appropriate arrangements with the United Kingdom for the
transfer of the convicted person from the International Tribunal to the competent authori-
ties of the United Kingdom. Prior to his transfer, the convicted person will be informed by
the Registrar of the contents of this Agreement. The transfer shall take place at a time and
place agreed between the United Kingdom and the Registrar.

Article 5. Non-bis-in-idem (rule of speciality)

The convicted pcrson shall not be tried before a court in the United Kingdom for acts
constituting serious violations of international humanitarian law under the Statute of the In-
ternational Tribunal, for which he has already been tried by the International Tribunal.

Article 6. Inspection

I. The competent authorities of the United Kingdom shall allow the inspection of the
conditions of detention and treatment of the prisoners, detained under this Agreement, by
the European Committee for the Prevention of Torture and Inhuman or Degrading Treat-
ment or Punishment (hereinafter "the CPT") at any time and on a periodic basis, the fre-
quency of visits to be determined by the CPT. The CPT will submit a confidential report
based on the findings of these inspections to the Foreign and Commonwealth Office and to
the President of the International Tribunal. The confidential report shall not be released, by
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the President of the International Tribunal to any person or body, without the consent of the
Government of the United Kingdom.

2. The United Kingdom and the President shall consult each other on the findings of
the reports referred to in paragraph 1 of this Article. The President may thereafter request
the United Kingdom to report to him or her any changes in the conditions of detention sug-
gested by the CPT.

Article 7. Information

1. The United Kingdom shall immediately notify the Registrar:
a) six months prior to the completion of the sentence;

b) if the sentenced person has escaped from custody before the sentence has been com-
pleted;

c) if the sentenced person has deceased; and
d) six months prior to the point at which early release would be considered for an

equivalent domestic sentence in the jurisdiction of the United Kingdom to which the
sentenced person has been transferred.

2. Notwithstanding paragraph | of this Article, the Registrar and the United Kingdom
shall consult each other on all matters relating to the enforcement of the sentence upon the
request of either Party.

3. The Registrar shall, during the course of enforcement of any sentence under this
Agreement, provide the United Kingdom with any report or other information requested by
the United Kingdom, which is relevant to the enforcement of such a sentence and within
the possession of the Registrar.

Article 8. Early release, pardon and commutation of sentences

1. If, pursuant to the applicable national law of the United Kingdom, the sentenced per-
son is eligible for early release, pardon or commutation of the sentence, the United King-
dom shall notify this to the Registrar, in advance of such eligibility, and shall include in any
such notification all the circumstances pertaining to the eligibility for early release, pardon
or commutation of the sentence.

2. The President of the International Tribunal shall determine, in consultation with the
Judges of the International Tribunal, whether any early release, pardon or commutation of
the sentence is appropriate. The Registrar shall inform the United Kingdom of the Presi-
dent's determination. If the President determines that an early release, pardon or commuta-
tion of the sentence is not appropriate, the United Kingdom shall act accordingly.

Article 9. Termination of enforcement

I. The enforcement of the sentence shall cease:
a) when the sentence has been completed;
b) upon the death of the sentenced person;
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¢) upon the pardon or commutation of the sentenced person; or
d) following a decision of the Tribunal referred to in paragraph 2 of this Article.
2. The International Tribunal may at any time decide to request the termination of the

enforcement of the sentence in the United Kingdom and transfer the sentenced person
to another State or to the International Tribunal.

3. The competent authorities of the United Kingdom shall terminate the enforcement
of the sentence as soon as they are informed by the Registrar of any decision or measure as
a result of which the sentence shall cease to be enforceable.

4. After the enforcement of the sentence has ceased in accordance with this Agreement,
the United Kingdom may transfer or deport the convicted person as appropriate and in ac-
cordance with its international obligations.

Article 10. Impossibility of enforcement of sentence

If, at any time after the decision has been taken to enforce the sentence, for any legal
or practical reasons, further enforcement has become impossible, the United Kingdom shall
promptly inform the Registrar. The Registrar shall make the appropriate arrangements for
the transfer of the sentenced person. The competent authorities of the United Kingdom shall
allow at least sixty days following the notification of the Registrar before taking further ac-
tton on the matter.

Article 11. Costs

The International Tribunal shall bear the expenses related to the transfer of the sen-
tenced person to and from the United Kingdom, unless the Parties agree otherwise. The
United Kingdom shall pay all other expenses incurred in the enforcement of the sentence.

Article 12. Entry into force

This Agreement shall enter into force 30 days after signature by the International Tri-
bunal and the United Kingdom.

Article 13. Duration of the Agreement

I. This Agreement shall remain in force as long as sentences of the International Tri-
bunal are being enforced by the United Kingdom under the terms and conditions provided
in this Agreement.

2. Either Party may terminate this Agreement following consultations with the other
Party and after the expiry of two months from the date on which written notice has been
given by the terminating Party to the other Party. This Agreement shall not be terminated
before any sentences to which this Agreement applies have been completed or terminated
in accordance with this Agreement nor before any sentenced individual has been trans-
ferred or deported from the United Kingdom subsequent to the completion or termination
of such a sentence.
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In witness whereof, the undersigned, duly authorised thereto, have signed this Agree-
ment.

Done at The Hague this 1 1th day of March, 2004, in duplicate, in the English language.

For the United Nations:
Deputy Registrar for
International Criminal Tribunal for the former Yugoslavia

For the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern lreland:

Her Majesty‘s Ambassador
The Hague

34



Volume 2252, 1-40107

[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE L'ORGANISATION DES NATIONS UNIES ET LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IR-
LANDE DU NORD RELATIF A L'EXECUTION DES SENTENCES DU
TRIBUNAL PENAL INTERNATIONAL POUR L'EX-YOUGOSLAVIE

L'Organisation des Nations Unies, agissant par l'intermédiaire du Tribunal pénal inter-
national pour l'ex-Yougoslavie, ci-aprés dénommé " le Tribunal international " et le Royau-
me-Uni de Grande-Bretagne et d'lrlande du Nord, ci-aprés dénommé " le Royaume-Uni " ;

Rappelant l'article 27 du Statut du Tribunal international adopté par le Conseil de sé-
curité dans sa résolution 827 (1993) du 25 mai 1993, prévoyant que la peine d'emprisonne-
ment des personnes condamnées par le Tribunal international est subie dans un Etat désigné
par le Tribunal sur la liste des Etats qui ont fait savoir au Conseil de sécurité qu'ils étaient
disposés & recevoir des condamnés ;

Prenant note de la volonté du Royaume-Uni de faire exécuter la peine prononcée par
le Tribunal international ;

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. But et champ d’application de I’ Accord

Le présent Accord régit les questions relatives a toutes les demandes adressées au
Royaume-Uni aux fins de I'exécution des peines prononcées par le Tribunal international
ou qui en ressortent.

Article 2. Procédure

1. Le Greffier du Tribunal international (ci-aprés dénommé " le Greffier "), en accord
avec le Président du Tribunal international (ci-aprés dénommé " le Président ") , adresse au
Royaume-Uni une requéte aux fins d'exécution de la peine.

2. Le Greffier soumet la requéte au Ministére britannique des Affaires étrangéres et du
Commonwealth (Foreign and Commonwealth Office), par le biais de I'Ambassade du
Royaume-Uni & La Haye.

3. En présentant sa requéte, le Greffier fournit les documents suivants au Ministére bri-
tannique des affaires étrangéres :

a) une copie certifiée conforme du jugement ;
b) le détail des délits ayant fait l'objet de la prononciation de la peine ;

¢) une déclaration précisant la durée de la peine déja purgée, notamment tout rensei-
gnement concernant une éventuelle détention provisoire, toute autre mesure modifiant la
durée et les conditions de la détention ainsi que tous autres facteurs concernant l'exécution
de la peine ;
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d) le cas échéant, tout rapport médical ou psychologique sur la personne condamnée,
toute recommandation relative a la poursuite de son traitement au Royaume-Uni ainsi que
tout autre élément pertinent pour l'exécution de la peine ;

e) le nom, la date et le lieu de naissance de la personne condamnée parallélement a tous
liens familiaux ou autres liens connus avec le Royaume-Uni ou toute autre raison a l'origine
de la requéte.

4. Les autorités nationales compétentes du Royaume-Uni statuent sur toute requéte de
ce type émanant du Greffier, dans des conditions conformes au droit national, le Royaume-
Uni faisant savoir dans les meilleurs délais au Tribunal international s'il accepte ou non la
requéte.

Article 3. Exécution de la peine

1. Dans I'exécution de la peine prononcée par le Tribunal international, les autorités na-
tionales compétentes du Royaume-Uni sont tenues par la durée de la peine.

2. Les conditions d'emprisonnement sont régies par la législation du Royaume-Uni,
sous réserve du controle du Tribunal international comme prévu aux articles 6 a 9 du pre-
sent Accord.

3. Les conditions d'emprisonnement sont équivalentes a celles applicables aux prison-
niers purgeant des peines dans des conditions conformes a la législation du Royaume-Uni
et satisfont aux normes pertinentes des droits de I'homme.

Article 4. Transfert du condamné

Le Greffier prend avec le Royaume-Uni les dispositions nécessaires au transfert de la
personne condamnée du Tribunal international aux autorités compétentes du Royaume-
Uni. Avant ce transfert, le Greftier informe la personne condamnée du contenu du présent
Accord. Le transfert a lieu 4 un moment et en un lieu convenus entre les Royaume-Uni et
le Grefficr.

Article 5. Non bis in idem (Régle du double jugement pour les mémes faits)

La personne condamnée ne peut étre traduite devant une juridiction du Royaume-Uni
pour des faits constituant des violations graves du droit international humanitaire au sens
du statut du Tribunal international, faits pour lesquels il a déja été jugé par celui-ci.

Article 6. Inspection

1. Les autorités compétentes du Royaume-Uni permettent I'inspection, a tout moment
et périodiquement des conditions de détention et du traitement des détenus en vertu du pré-
sent Accord, par le Comité européen pour la prévention de la torture et des peines ou trai-
tements inhumains ou dégradants (ci-aprés dénommeé " le CPT "), la fréquence des visites
devant étre fixée par le CPT. Le CPT remet au Ministére des affaires étrangéres et au Pré-
sident du Tribunal international un rapport confidentiel fondé sur les constatations faites
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lors de ces inspections. Le rapport confidentiel ne peut étre communiqué par le Président
du Tribunal international a une quelconque personne ou a un quelconque organisme sans
le consentement du Gouvernement du Royaume-Uni.

2. Le Royaume-Uni et le Président se consultent sur les constatations figurant dans les
rapports visés au paragraphe | du présent article. Le Président peut ensuite demander au
Royaume-Uni de lui faire connaitre tout changement apporté aux conditions de détention
suggérées par le CPT.

Article 7. Information

1. Le Royaume-Uni avise immédiatement le Greffier :

a) six mois avant la fin de la peine ;

b) de I'évasion du condamné au cours de l'exécution de la peine ;
¢) du décés du condamné ; et

d) six mois avant le moment ou une libération anticipée serait étudiée dans le cas d'une
peine équivalente prononcée par le Royaume-Uni dans la juridiction du Royaume-Uni a la-
quelle le condamné a été transféré.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent article, le Greffier et le
Royaume-Uni se consultent sur toute question concernant l'exécution de la peine, a la re-
quéte de 1'une ou de l'autre partie.

3. Pendant I'exécution de toute peine en vertu du présent Accord, le Greffier remet au
Royaume-Uni tout rapport ou autre élément d'information demandé par le Royaume-Uni,
pertinent a l'exécution de ladite peine et se trouvant en possession du Greffier.

Article 8. Libération anticipée, grdce et commutation des peines

1. Si, conformément au droit national applicable du Royaume-Uni, le condamné a droit
a une libération anticipée, a une grace ou a une commutation de peine, le Royaume-Uni en
avise le Greffier avant cette éligibilité, et accompagne cette notification de toutes les cir-
constances concernant 1'éligibilité a une libération anticipée, a la grace ou a la commutation
de peine.

2. Le Président du Tribunal international détermine, en consultation avec les juges du
Tribunal international, si une quelconque libération anticipée, une quelconque griace ou
commutation de peine est appropriée. Le Greffier informe de Royaume-Uni de la décision
du Président. Si le Président arréte qu'une libération anticipée, une grice ou une commuta-
tion de peine n'est pas appropriée, le Royaume-Uni respecte I'arrét du Président.

Article 9. Cessation de l'exécution de la peine

L'exécution de la peine cesse :

a) lorsque la peine a été purgée ;

b) au décés du condamné ;

c) 4 la grice ou a la commutation de peine du condamné ; ou
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d) a la suite d'une décision du Tribunal telle que visée au paragraphe 2 du présent arti-
cle.

2. Le Tribunal international peut a tout moment décider de requérir la cessation de
I'exécution de la peine au Royaume-Uni et de transférer le condamné a un autre Etat ou au
Tribunal international.

3. Les autorités compétentes du Royaume-Uni mettent fin a 'exécution de la peine dés
qu'elles sont informées par le Greffier de toute décision ou mesure a la suite de laquelle la
peine cesse d'étre exécutoire.

4. Aprés que l'exécution de la peine ait cessé conformément au présent Accord, le
Royaume-Uni peut transférer ou expulser le condamné s'il y a lieu, dans des conditions con-
formes a ses obligations internationales.

Article 10. Impossibilité d'exécuter la peine

Si, 4 tout moment aprés que la décision ait été prise de faire exécuter la peine, la pour-
suite de son exécution s'avére impossible, pour toute raison juridique ou pratique, le Royau-
me-Uni en informe rapidement le Greffier. Celui-ci prend les dispositions appropriées pour
le transfert du condamné. Les autorités compétentes du Royaume-Uni s'abstiennent de
prendre d'autres mesures a ce sujet pendant un délai d'au moins soixante jours a compter de
la notification du Greffier.

Article 11. Frais

Le Tribunal international prend a sa charge les frais relatifs au transfert du condamné
a destination et en provenance du Royaume-Uni, 4 moins que les parties n'en conviennent
autrement. Le Royaume-Uni s’acquitte de tous les autres frais encourus dans le cadre de
I'exécution de la peine.

Article 12. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur 30 jours aprés qu'il aura été signé par le Tribunal
international et par le Royaume-Uni.

Article 13. Durée de l'Accord

1. Le présent Accord restera en vigueur pendant toute la durée de l'exécution des pei-
nes, par le Royaume-Uni, prononcées par le Tribunal international aux termes et conditions
du présent Accord.

2. L'une ou l'autre des Parties peut mettre fin au présent Accord aprés s'étre consultées
ainsi qu'a I'expiration d'un délai de deux mois a compter de la date 4 laquelle la Partie qui
dénonce I'Accord en aura avisé l'autre par écrit. 1l ne peut étre mis fin au présent Accord
avant que les peines, quelles qu'elles soient, auxquelles I’Accord s'applique aient été pur-
gées ou qu'elles aient cessé d'étre exécutoires conformément au présent Accord, ni avant
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que tout condamné ait été transféré ou expulsé du Royaume-Uni aprés avoir purgé sa peine
ou que celle-ci ait cessé.

En foi de quoi, les soussignés, a ce diiment habilités, ont signé le présent Accord.

Fait a La Haye, le | | mars 2004, en deux exemplaires, en langue anglaise.
Pour I'Organisation des Nations Unies :

Greffier adjoint
Tribunal pénal international pour I’ex-Yugoslavie

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord :

Ambassadeur de Sa Majesté
La Haye
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

CONVENIO DE INTERCAMBIO CULTURAL ENTRE LOS COBIERNOS
DE LA REPUBLICA DEL PARAGUAY Y DE LA REPUBLICA DEL PERU.

El Gobierno de la Repablica del Paraguay y el Gobierno de la Repiblica
del Perii:

Deseosos de fortalccer los tradicionales lazos de amistad entre sus pue-
blos a través de la mutua cooperacién en los campos de la cuftura, de la ciencia,

de la educacion, del deporte y del turismo;

Declarando respetar el principio de la soberania de cada una de las Par-

tes y la no intervencién en sus asuntos internos;
Han decidido celebrar el presente Convenio:

ARTICULO |

Las Partes Contratantes expresan su intencion de promover toda actividad
que pueda contribuir al conccimiento recipraco y al desarrolio de la cultura, la

ciencia, la educacion, ¢l deporté y el turismo, en sus respectivos paises.

ARTICULO Il

Las Partes Contratantes se _coﬁﬁ?‘oiﬁeten a estimular [a colaboracién en-

tre las instituciones oficiales culturales, cientificas y educativas de ambos paises.

ARTICULO 1Nl

Ambas Partes otorgarén facilidades para que en sus territorios se reali-
cen actividades y ewentos cientificos, educativos, artisticos y toda manifestacién

que contribuya al mejor coenocimlenta de [a cultura de la otra Parte.
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ARTICULO 1V

Ambas Partes procuraran fomentar cl intercambio de personas represen-—

tativas de la cultura, de la ciencia y de la educacién de sus respectivos paises.

ARTICULO V

Las Partes Contratantes favereceran el intercambio de profesores de edu-
cacidn superior, de cientificos y de argueélogos, asi come de estudiantes, mediante

el otorgamiento de becas para estudios superiores.

ARTICULO VI

Ambas Partes procuraran incluir en sus respectivos programas educativos
1a enseiianza de los diferentes aspectos de la realidad cultural, geografica e histo-

rica del otro pais que permita adquirir un conocimiento fiel y preciso del mismo.

ARTICULO VIl

t.as Partes Contratantes, a travds de -sus instituciones oficiales de coltu-
ra, de ciencia y de educacién, promoveran el intercambic de publicaciones y de

material informativo de su especialidad.

ARTICULO VIll

Ambas Partes estudiardn, cada una en lo que le ceoncierna, las condicio-
nes en las que se podrd reconocer la equivalencia de los Certificados de Estudios
Primarios y Secundarios otorgados por la otra Parte, 1o que se acordard posterior-

mente mediante cambio de Notas.
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ARTICULO (X

Las Partes Contratantes acuerdan otorgarse facilidades reciprocas para
el reconocimiento de Estudios Universitarios realizados en el territorio de la otra
Parte y los Certificados de Estudios reconocidos por la Universidad u Organismo

Rector de las Universidades segin corresponda.

ARTICULO X

Las dos Partes protegerédn en su territorie los derechos de la propiedad

intelectual y los derechos de autor reconncidos en la otra Parte.

ARTICULO XI

Cada una de las Partes Contratantes, concedera facilidades para la admi-

sién en sus propios centros de ensgndnz cé\?‘ qgreglo a las disposiciones vigentes

en cada pals, a los estudiantes nadonales de Ia ,9): Parte.

-k

ARTICULO X,I_l 9\
t -

Las Partes Contratantt.s s¢ compromecten pd fgual a hacer respetar en
sus respectives territorios las drspus.xc:ones Iegaiés ,dE la otra Parte relacionadas
con ia protecciébn de su patrimonio nacional arquetflogico, histérico y artistico en
cuanto se refieren a la prohibicion de exportar bicnes culturales por el Gobierno

del pals de arigen,

En los casos en que los indicados valores arqueoldgicos, histéricos y ar-
tisticos hayan sido ilegalmente introducidos en el territorio de una de las Partes,

ésta procederd a disponer su devolucion a simple pedido, por via diplomatica, de

I3, otra Parte.
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ARTICULO Xitt

Las Partes Contratantes, dentro de una adecvada reciprocidad, acuerdan
que daran facilidades para la entrada y salida de piezas de los tesoros arqueolbgi-
cos y artisticos respectlvas de la Repdblica del Paraguay y de la Repiblica del
Peri cuando hayan convenido que éstas se destinen a exposiciones culturales patro-
cinadas por la otra Parte y se hayan cumplido las formalidades legales que autori-
cen su exportacién temporal. El pais en gue se expongan los objetos garantizaré
la conservacién de los mismos mientras permanezcan en su tercitorio, asi como

su devolucién.

ARTICULO X1V

Las Partes Contratantes acuerdan reunirse cada tres afios, a partir de
la vigencia del presente Convenio, alternadamente, en Asuncién y en Lima, para
evaluar las actividades realizadas en el marco del Convenio Cultural y elaborar un
programa de actividades trienales que permita desakrollar los objetives de este

Convenio.

ARTICULO XV

Las Partes Contratantes procurardn fomertar la cooperscion entre las
instituciones deportivas oficiales de los dos paises y la realizacion de competencias

e intercambios con participacion de deportistas del Paraguay y Perd.

ARTICULO XVI)

Los dos Cobiernos fomentaran y facilitaran e! turismo entre ambos paises

con miras a promover el entendimiento mutuo entre sus pueblos.
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ARTICULO XVII

El presente Convenio entrard en vigencia una vez que se hayan cumplido
las formalidades legales en cada una de las Partes, y podra ser denunciado, con

seis meses de anticipacién, luego de los primeros cinco aifios de vigencia.

En caso de no producirse denuncis alguna, el Convenic se prorrogara

astomaticamente cinco afios mas y asi sucesivamente.

La denuncia del Convenio no afectara el programa de accién cuitural

yue se encuentre en aplicacion.

En Fé de lo cual, suscriben el presente Convenio, en dos ejemplares igual-

mente aulénticos, en idioma espafiol:

{
‘a

HECHO en la ciudad d’ZZAginc'ié‘n

del aiio mil novecientos ochenta y nueve.

fos euatro dias dci mes de cuero

. - PORYEL GOBIERNO DE LA
.-+~ REPUBLICA DEY PERU

POR EL GOBIERNO DE LA

LEpEt—s

...c'_-—_—_::_"_,,-./"
DR.ENRIGUE AREVALO ALVARADO Z.

Ministro de Relaciones Exteriores Embajador
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AGREEMENT ON CULTURAL EXCHANGE BETWEEN THE GOVERN-
MENTS OF THE REPUBLIC OF PARAGUAY AND OF THE REPUBLIC
OF PERU

The Government of the Republic of Paraguay and the Government of the Republic of
Peru:

Desiring to strengthen the traditional ties of friendship between their people through
mutual cooperation in the fields of culture, science, education, sports and tourism;

Declaring their respect for the principle of sovereignty and non-interference in the in-
ternal affairs of each of the Parties;

Have decided to conclude the present Agreement:
Article 1

The Contracting Parties state their intention to promote all activities that may contrib-
ute to reciprocal understanding, cultural development, science, education, sports and tour-
ism in their respective countries.

Article 11

The Contracting Parties undertake to stimulate collaboration between the official cul-
tural, scientific and educational institutions of both countries.

Article 111
The Contracting Parties agree to grant each other every facility for the organization of
scientific, educational and artistic events in their territory and any event contributing to bet-
ter understanding of the culture of the other Party.

Article IV

The Parties shall endeavour to promote the exchange of representatives of the culture,
science and education of their respective countries.

Article V
The Contracting Parties shall facilitate the exchange of university professors, scientists

and archaeologists, as well as students, through the granting of scholarships for advanced
study.
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Article VI

The Parties shall endeavour to include in their respective educational programmes in-
struction on the culture, geography and history of the other country in order to provide a
true and accurate understanding of it.

Article VII

The Contracting Parties, through their official cultural, scientific and educational insti-
tutions, shall promote the exchange of publications and informational material in their spe-
cialities.

Article VIII

The Parties shall study the respective conditions under which equivalency can be
granted for certificates of primary and secondary education granted by the other Party,
which shall be subsequently agreed through an exchange of notes.

Article IX

The Contracting Parties agree to grant reciprocal recognition of university degrees
earned in the territory of the other Party and the certificates recognized by the university or
university governing body as appropriate.

Article X

Each Party shall safeguard within its territory the intellectual property rights and copy-
rights recognized by the other Party.

Article X1

Each of the Contracting Parties shall facilitate the admission into its own educational
institutions, in accordance with the laws in effect in each country, students who are nation-
als of the other Party.

Article X1

The Contracting Parties also undertake to ensure the respect within their territory for
the laws of the other Party concerning the protection of its national archaeological, histor-
ical and artistic heritage as regards the prohibition on exports of cultural goods by the Gov-
ernment of the country of origin.

In cases where the aforementioned archaeological and historical items or artworks
have illegally entered the territory of one of the Parties, it shall effect their return on request
by the other Party through the diplomatic channel.
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Article X1IT

The Contracting Parties, on a reciprocal basis, agree that they shall facilitate the entry
and export of pieces from the respective archaeological and artistic heritage of the Republic
of Paraguay and the Republic of Peru when they have agreed that these are intended for cul-
tural expositions sponsored by the other Party and the lcgal formalities for their temporary
export have been completed. The country where the objects are exhibited shall guarantee
their preservation while they are within their territory, as well as their return.

Article X1V

The Contracting Parties agree to meet every three years from the entry into force of
this Agreement, alternately in Asuncién and Lima, to evaluate the activities carried out un-
der the Cultural Agreement and to develop a triennial programme of activities that will as-
sist in meeting the objectives of this Agreement.

Article XV

The Contracting Parties shall endeavour to promote cooperation between the official
sports institutions of the two countries and competitions and exchanges with the participa-
tion of athletes of Paraguay and Peru.

Article XVI

The Governments shall promote and facilitate tourism between the countries with a
view to promoting mutual understanding between their peoples.

Article XVII

This Agreement shall enter into force once the legal formalities have been completed
in each of the Parties, and may be denounced on six months' notice after it has been in force
for five years.

In the event that it is not denounced, the Agreement shall be extended automatically
for successive five year periods.

Denunciation of the Agreement shall not affect the cultural programme of action which
is being implemented.
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In witness whereof, we have signed this Agreement, in two copies in the Spanish lan-
guage, both being equally authentic.

Done in Asunci6n on 4 January 1989.

For the Government of the Republic of Paraguay:

DR. RODNEY ELPIDIO ACEVEDO
Minister for Foreign Affairs

For the Government of the Republic of Peru:

DR. ENRIQUE AREVALO ALVARADO Z.
Ambassador
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF A L'ECHANGE CULTUREL ENTRE LES GOUVERNE-
MENTS DE LA REPUBLIQUE DU PARAGUAY ET DE LA REPUBLIQUE
DU PEROU

Le gouvernement de la République du Paraguay et le Gouvernement de la République
du Pérou :

Désireux de renforcer les liens traditionnels d'amitié entre leur peuple par la coopéra-
tion mutuelle dans les domaines de la culture, de la science, de 1'éducation, des sports et du
tourisme ;

Affirmant leur respect au principe de la souveraineté et de la non ingérence dans les
affaires intérieures de chacune des parties ;

Ont décidé de conclure le présent accord :
Article |
Les parties contractantes affirment leur intention de promouvoir toutes les activités qui
peuvent contribuer a une compréhension réciproque, au développement culturel, a la scien-
ce, a I'éducation, au sport et au tourisme dans leurs pays respectifs.

Article 11

Les parties contractantes s'engagent a stimuler la collaboration officielle

entre les institutions culturelles, scientifiques et d'enseignement des deux pays.
Article 111
Les parties contractantes s'accordent a accorder l'une a 'autre les facilités nécessaires
pour 'organisation des manifestations scientifiques, artistiques et académiques sur leur ter-
ritoire et a tout ce qui peut contribuer a mieux comprendre la culture de 'autre partie.

Article IV

Les parties s'engagent a promouvoir I'échange de représentants de la culture, de la
science et de l'enseignement dans leur pays respectif.

Article V
Les parties contractantes encourageront l'échange de professeurs d'universités, d'hom-

mes de science et d'archéologues ainsi que des étudiants par l'octroi de bourses pour des
études approfondies.

51



Volume 2252, 1-40108

Article VI

Les parties s'engagent a inclure dans leurs programmes d'enseignement des cours sur
la culture, la géographie et I'histoire de l'autre pays afin d'en faciliter une compréhension
plus juste.

Article V11

Les parties contractantes, par l'intermédiaire de leurs institutions culturelles, scientifi-
ques et d'enseignement devront promouvoir I'échange de publications et de documents
d'information dans leur spécialité.

Article Vil

Les parties étudieront Ics conditions respectives qui pourraient permettre que soient
accordés des €quivalences pour les certificats d'enseignement primaire ct secondaire et qui
seraient

sanctionnés par la suite par un échange de note.
Article IX

Les parties contractantes s'accordent a rcconnaitre réciproquement lIcs diplomes uni-
versitaires délivrés sur le territoire de I'autre partie et les certificats que les universités ou
les conseils d'administration des universités estiment appropriés.

Article X

Chacunc des parties protégera sur son territoire les droits a la propriété intellectuelle et
les droits d'auteur reconnus par l'autre partie.

Article X1

Chacune des parties contractantes devra faciliter I'admission dans ses propres institu-
tions d'enseignement, conformément aux lois en vigueur, les étudiants qui sont des ressor-
tissants de l'autre partie.

Article XI1

Les parties contractantes s'engagent & assurer le respect sur leur territoire, les lois de
l'autre partic relatives a la protection de son héritage archéologique, historique et artistique
en ce qui concerne l'interdiction d'exporter des biens culturels par le Gouvernement du pays
d'origine.

Dans le cas ot les articles de caractére historique ou archéologique ou des oeuvres
d'art mentionnés plus haut entrent de fagon illégale sur le territoire de I'une des parties, ils
doivent étre rendus a la decmande de 'autre partie par voie diplomatique.
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Article X111

Les parties contractantes, sur une base réciproque, conviennent qu'ils doivent faciliter
l'entrée et I'exportation de pi¢ces provenant de I'héritage archéologique et historique res-
pectif de la République de Paraguay et de la République du Pérou si elles estiment qu'elles
vont servir & préparer des expositions de caractére culturel parrainées par l'autre partie et
que les formalités juridiques nécessaires a leur exportation temporaire ont été accomplies.
Le pays sur le territoire duquel ces objets sont exposés devront garantir leur préservation et
leur restitution.

Article XIV

Les parties contractantes conviennent de se réunir tous les trois ans a partir de I'entrée
en vigueur du présent accord, alternativement & Asuncidn et a Lima afin d'évaluer les acti-
vités menées conformément a I'accord cuiturel et développer un programme triennal d'ac-
tivités qui devront permettre d'atteindre les objectifs du présent accord.

Article XV

Les parties contractantes devront s'efforcer de promouvoir la coopération entre les ins-
titutions sportives officielles des deux pays et des compétitions et échanges avec la partici-
pation d'athlétes du Paraguay et du Pérou.

Article XVI

Les gouvernements devront promouvoir et faciliter le tourisme entre les pays afin d'en-
courager une compréhension mutuelle entre les deux peuples.

Article XVII

Le présent accord entrera en vigueur dés que les formalités juridiques nécessaires a cet
effet seront accomplies par les parties. 11 peut étre dénoncé avec un préavis de six mois
apres avoir été en vigueur pendant cinq ans.

La dénonciation de I'accord ne mettra pas fin aux programmes d'action culturelle qui
sont mis en oeuvre.
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En foi de quoi nous avons signé le présent accord en deux exemplaires originaux en
espagnol; les deux textes faisant foi.

Fait a Asuncion le 4 janvier 1989

Pour le Gouvernement du Paraguay

DR. RODNEY ELPIDIO ACEVEDO
Ministre des affaires étrangéres

Pour le Gouvernement du Pérou

DR. ENRIQUE AREVALO ALVARADO Z.
Ambassadeur
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[ ENGLISH TEXT ~— TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND
THE REPUBLIC OF SLOVENIA FOR AIR SERVICES BETWEEN AND
BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES

The Kingdom of the Netherlands and the Republic of Slovenia being parties to the
Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago on 7 December
1944;

desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air serviccs between
and beyond their respective territories,

have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities"means:

for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport, Public Works and Water
Management;

for the Republic of Slovenia the Ministry of Transport and Communication, Civil Avi-
ation Authority;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said authorities;

c) the term "designated airline" means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory"” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention;

nown

e) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes” have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route" mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement and the route specified in the appropriate Section of
the Annex to this Agreement respectively;

2) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;
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h) the term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

IT) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

j) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector.

Article 2. Grant of Rights

I. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of thc other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c¢) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph | of this Article shall be deemed to grant the right to one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

3. If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, the designated airline of one Contracting Party is unable to operate
a service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best efforts to fa-
cilitate the continued operation of such service through appropriate rearrangements of such
routes, including the grant of rights for such time as may be necessary to facilitate viable
operations.

Article 3. Change of Aircraft

I. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.
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2. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right by written
notification to the aeronautical authorities of the other Contracting Party to designate an air-
line to operate air services on the routes specified in the Annex and to substitute another
airline for an airline previously designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zation subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to rcfuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization undcr condi-
tions that may be deemed necessary on the exercise by the designated airlinc of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 of this Agreement with rcspect to an airline
designated by the other Contracting Party, to revoke or suspend such authorizations or im-
pose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authoritics in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

¢) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als; and

d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
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Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the rate-fixing procedure established by the international
body which formulates proposals in this matter. When this is not possible the tariffs shall
be agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the ap-
proval of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval to the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved. In the
event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph 3 of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval
must be notified shall be reduced accordingly.

5. 1f a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. 1f the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 17 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The aeronautical authorities of cach Contracting Party shall exercise their best ef-
forts to ensure that the designated airlines conform to the agreed tariffs filed with the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties, and that no airline illegally rebates any
portion of such tariffs by any means, directly or indirectly.

Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall on reciprocal basis be al-
lowed:
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a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airline of the other Contracting Party.

Article 9. Timetable

1. The airline designated by each Contracting Party shall notify the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, of the timetable of
its intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number
of seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Such request shall in principle be submitted at least two (2) working-days before op-
erating such flights.

Article 10. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well as adver-
tising and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival
in the territory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are re-exported.
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2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board aircraft while operating internation-
al services, no duties and charges, including customs duties and inspection fees imposed in
the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these supplies are to
be used on the parts of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Contracting Party, who may require that these materials be placed under their supervi-
sion up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article 11. Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph 1 of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.

Article 12. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport
services in the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent,
in any currency.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall have the right to transfer
without any further approval from the territory of sale to their home territory the excess, in
the territory of sale, of receipts over expenditure. Included in such net transfer shall be rev-
enues from sales, made directly or through agents, of air transport services, and ancillary
or supplemental services, and normal commercial interest earned on such revenues while
on deposit awaiting transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall have the right to transfer the
excess, mentioned in paragraph 2 of this Article, including the normal commercial interest
earned on such revenues while on deposit awaiting transfer, into a freely convertible cur-
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rency, at the official rate of exchange for conversion of local currency, as at the date of re-
mittance.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from, the territory of the said Contracting Party.

3. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Contracting Party, shall not be higher than those applied to the op-
erations of any other airline engaged in similar operations.

4. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

Article 14. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 15. Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
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quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contract-
ing Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consulta-
tions with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a
request. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the applica-
tion of Article 17 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of Unlaw-
ful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971
and its supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988, insofar
as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Consultation and Amendment

I. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring thc implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modifying the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days of
the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the acronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 17. Settlement of Disputes
1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or

application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.
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2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

4. The arbitral tribunal shall determine its own procedure. Each Contracting Party shall
pay the expenses of its arbitrator. The remaining expenses of the arbitral tribunal shall be
shared equally by the Contracting Parties.

Article 18. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. In such
case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of the notice
by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 19. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 20. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supcrsede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 21. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.
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Article 22. Entry into Force

The present Agreement shall come into force on the first day of the second month fol-
lowing the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing that
the formalities constitutionally required in their respective countries have been complied
with,

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done at Ljubljana, on 24th November 1993, in duplicate in the English language.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands
C. H. A. PLUG

For the Government of the Republic of Slovenia
I. UMEK
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF
THE NETHER LANDS AND THE REPUBLIC OF SLOVENIA

I. The designated airline of the Republic of Slovenia shall be entitled to operate air ser-
vices on the routes specified hereunder:

points in Slovenia--intermediate points--points in the Netherlands--points beyond and
vice versa.

2. The designated airline of the Kingdom of the Netherlands shall be entitled to operate
air services on the routes specified hereunder:

points in the Netherlands--intermediate points--points in Slovenia--points beyond and
vice versa.

3. Any or all of the points on the specified routes may, at the option of each designated
airline, be omitted on any or all of the flights.

4. The designated airlines of the Contracting Parties shall be allowed to operate flights
on the routes mentioned above, without restrictions as to frequency and aircraft type, in any
configuration.

5. Each designated airline shall have the right to exercise full fifth freedom rights on
all intermediate and beyond points in its respective route schedule within Europe or outside
Europe subject to agreement between the designated airlines of both Contracting Parties.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE DE
SLOVENIE RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Royaume des Pays-Bas et la République de Slovénie,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Soucieux de contribuer au progres de I'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord en vue d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit:
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son Annexe, sauf si le contexte appelle une autre in-
terprétation:

a) Le terme "la Convention" s'entend de la Convention relative a I'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, de toute annexe adoptée
conformément a I'Article 90 de ladite Convention et de tout amendement apporté aux an-
nexes ou a la Convention elle-méme, conformément a ses Articles 90 et 94, dans la mesure
ol: ces annexes ou amendements ont pris effet pour les deux Parties contractantes ou ont été
ratifiés par elles;

b) L'expression "autorités aéronautiques" s'entend:

- pour le Royaume des Pays-Bas, du Ministre des Transports, des travaux publics et de
la gestion des eaux;

- pour la République de Slovénie, du Ministre des Transports et des communications,
Direction de l'aviation civile; ou

dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilités a exercer les fonc-
tions qui relévent actuellement desdites autorités;

c¢) L'expression "entreprise désignée" s'entend d'une entreprise de transport aérien dé-
signée et autorisée conformément a l'article 4 du présent Accord;

d) Le terme "territoire", s'agissant d'un Etat, a le sens que lui attribue I'Article 2 de la
Convention;

"non

e) Les expressions "service aérien", "service aérien international", "entreprise de trans-
port aérien” et "escale non commerciale" ont le sens que leur attribue I'Article 96 de la Con-
vention;

f) Les expressions "service convenu” et "route indiquée" s'entendent respectivement
des services aériens internationaux au sens de I'article 2 du présent Accord et des routes in-
diquées dans la section appropriée de I'Annexe au présent Accord;
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g) Le terme "provisions" s'entend des articles préts pour la consommation et destinés
a l'utilisation ou a la vente a bord d'un aéronef en cours de vol, y compris les fournitures
d'économat;

h) Le terme "Accord" s'entend du présent Accord, de son Annexe élaborée pour son
application et de tout amendement apporté a I'Accord ou & I'Annexe;

i) Le terme "tarif" s'entend des sommes payées ou & payer aux entreprises de transport
aérien, directement ou par l'entremise de leurs agents, par toute personne morale ou physi-
que pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exception du
courrier), ainst que:

I. des conditions de I'établissement et de I'applicabilité d'un tarif; et

1. du coiit des services auxiliaires offerts au cours du transport et des conditions de leur
prestation;

j) L'expression "changement d’aéronef” s'emploie quand une entreprise désignée assu-
rant un service convenu utilise sur un ou plusieurs trongons de sa route des aéronefs de ca-
pacité différente de celle des appareils utilisés sur un autre trongon.

Article 2. Octroi des droits

1. Sauf exceptions spécifiées dans I'Annexe, chacune des Parties contractantes accorde
4 l'autre les droits ci-aprés afin de permettre & son entreprise désignée d'assurer des trans-
ports aériens internationaux:

a) le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) le droit de faire, sur son territoire, des escales non commerciales; et

¢) dans l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de fatre es-
cale sur son territoire aux fins d'embarquer ou de débarquer, séparément ou en combinai-
son, des passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune des dispositions du paragraphe | du présent article n'est censée conférer &
une entreprise désignée de I'une des Parties contractantes le droit d'assurer un transport aé-
rien entre des points situés sur le territoire de I'autre Partie contractante.

3. Si, en cas de conflit armé, de troubles, d'instabilité politique ou de circonstances spé-
ciales et particuliéres, 'entreprise de transport aérien d'une Partie contractante est dans l'in-
capacité d'exploiter un service sur sa route habituelle, I'autre Partie contractante s'efforcera
de faciliter l'exploitation continue dudit service par des réaménagements de ces routes, y
compris par l'octroi de droits pour une période adéquate en vue de permettre une exploita-
tion viable,

Article 3. Changements d'aéronefs
1. Chaque entreprise désignée peut, a son gré, a l'occasion de tous ses vols effectués
pour assurer des services convenus ou a l'occasion de I'un quelconque de ces vols, changer

d'aéronef sur le territoire de I'autre Partie contractante ou & n'importe quel point des routes
indiquées, a condition que: '
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a) les horaires des aéronefs utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas;

b) en cas de changement d'aéronefs sur le territoire de l'autre Partie contractante, et si
plus d'un appareil est utilisé au-dela du point de changement, un seul aéronef au plus puisse
étre de dimension égale, et aucun de plus grande dimension que celui utilisé au titre du sec-
teur des troisieme et quatrieme libertés.

2. Une entreprise désignée peut utiliser des numéros de vol différents ou identiques sur
les trongons desservis par d'autres aéronefs.

Article 4. Désignation et autorisation

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes ont le droit de dé-
signer par écrit a celles de l'autre Partie contractante une entreprise de transport aérien char-
gée d'exploiter des services convenus sur les routes indiquées dans I'Annexe, et de
remplacer l'entreprise précédemment désignée par une autre.

2. Au recu de la désignation, l'autre Partie contractante doit, sous réserve des disposi-
tions du présent article, délivrer sans délai & l'entreprise de transport aérien désignée les
autorisations d'exploitation appropriées.

3. Dés réception de l'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent arti-
cle, l'entreprise désignée peut & n'importe quel moment commencer a assurer en partie ou
en totalité les services convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent
Accord et d'avoir établi, pour ces services, des tarifs conformément aux dispositions de l'ar-
ticle 6 du présent Accord.

4. Chacune des Parties contractantes a le droit de refuscr d'accorder l'autorisation d'ex-
ploitation visée au paragraphe 2 du présent article ou de subordonner, aux conditions qu'el-
le peut juger nécessaires, I'exercice, par l'entreprise de transport aérien désignée, des droits
visés a l'article 2 du présent Accord, si ladite Partie contractante n'a pas la certitude qu'une
part importante de la propriété et le contrdle effectif de cette entreprise sont détenus par la
Partie contractante qui I'a désignée, par des ressortissants de cette Partie ou par les deux.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes ont le droit de re-
fuser les autorisations d'exploitation visées a I'article 4 du présent Accord a une entreprise
désignée par l'autre Partie contractante, de les annuler ou de les suspendre ou encore d'im-
poser des conditions:

a) si 'entreprise en question ne répond pas, de I'avis de ces autorités aéronautiques, aux
normes fixées par la législation et la réglementation normalement et raisonnablement ap-
pliquées par elles, conformément 4 la Convention;

b) si l'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante en
question;
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c) si elles n'ont pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle ef-
fectif de cette entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée, par des res-
sortissants de cette Partie ou par les deux; et

d) si I'entreprise de transport manque d'autre fagon a se conformer aux conditions pres-
crites par le présent Accord.

2. Sauf s'il est indispensable d'agir dans l'immédiat afin d'empécher de nouvelles in-
fractions aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 du présent ar-
ticle ne sont exercés qu'aprés consultation avec les autorités aéronautiques de I'autre Partie
contractante. Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, les consultations débu-
tent dans les soixante (60) jours qui suivent la réception de la demande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs qu'appliqueront les entreprises désignées par les Parties contractantes pour
les transports entre leurs territoires doivent étre approuvés par les autorités aéronautiques
des deux Parties et sont fixés a des niveaux raisonnables, compte diment tenu de tous les
€léments d'appréciation et notamment les frais d'exploitation, la réalisation d'un bénéfice
raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres entreprises aériennes sur un trongon quelcon-
que de la route indiquée.

2. Les tarifs visés au paragraphe | du présent article doivent, toutes les fois que cela
est possible, étre convenus entre les entreprises désignées, conformément aux procédures
de l'organisme de fixation de prix, qui formule des propositions en la matiére. En cas d'im-
possibilité, les tarifs font I'objet d'une entente entre les entreprises désignées. En tout état
de cause, leur application est subordonnée a I'agrément des autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs ainsi convenus sont soumis a l'agrément des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée de leur
entrée en vigueur, sauf si lesdites autorités décident de réduire ce délai dans des cas parti-
culiers.

4. L'agrément des tarifs peut étre donné de fagon expresse mais, si aucune des autorités
aéronautiques n'a exprimé son désaccord dans un délai de trente (30) jours 4 compter de la
date du dépdt, conformément au paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont réputés
agréés. Si le délai de dépdt est réduit comme prévu au paragraphe 3 du présent article, les
autorités aéronautiques peuvent convenir de réduire en conséquence le délai de notification
d'un désaccord éventuel.

5. St un tarif ne peut étre fixé conformément au paragraphe 2 du présent article ou si,
dans le délai applicable, conformément & son paragraphe 4, I'une des autorités aéronauti-
ques signifie a I'autre qu'elle conteste un tarif agréé, conformément au paragraphe 2 du pré-
sent article, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s'efforcent de
déterminer le tarif de gré a gré.

6. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s'entendre au sujet d'un tarif qui
leur a été soumis, conformément au paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination
d'un tarif en vertu du paragraphe 5 du présent article, le différend sera réglé conformément
aux dispositions de l'article 17 du présent Accord.
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7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeurent en vi-
gueur jusqu'a I'établissement de nouveaux tarifs.

8. Les autorit¢s aéronautiques de chaque Partie contractante n'épargnent aucun effort
pour que I'entreprise désignée se conforme aux tarifs agréés et déposés aupres des autorités
aéronautiques des Parties contractantes et qu'aucune entreprise n'accorde aucun rabais illé-
gal sur une partie quelconque du tarif, directement ou indirectement.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises de transport aérien désignées de chaquc Partie contractante sont
autorisées, sur la base de la réciprocité:

a) a implanter, sur le territoire de 'autrc Partie contractante, des bureaux de promotion
des transports aériens et de vente de titres de transport, ainsi que les autres moyens néces-
saires pour assurer des transports aériens;

b) a vendre directement ou, a leur discrétion, par l'entremise dc leurs agents, des titres
de transport aérien sur le territoire de 'autre Partie contractante.

2. L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes est autorisée a faire entrer
et employer sur le territoire de I'autre Partie contractante, les personnels de direction, com-
mercial, opérationnel et technique nécessaires pour la prestation de scrvices de transport aé-
rien.

3. Ces besoins en personnel peuvent, au choix de I'entreprise désignée, étre satisfaits
par son propre personnel ou en recourant aux services de toute autre organisation, société
ou entreprise de transport aérien travaillant sur le territoire de l'autre Partie contractante et
autorisée a assurer des prestations de cette nature sur le territoire de cette Partie contractan-
te.

4. Les activités précitées sont exereées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes se voient offrir des possi-
bilités égales et équitables de participer aux transports acriens internationaux, visés par le
présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prend toutes les mesures appropriées relevant de
sa compétence pour éliminer toutc discrimination ou pratique compétitive déloyale, sus-
ceptible de nuire a la concurrence des entreprises de transport aérien de l'autre Partie con-
tractante.

Article 9. Conditions d'exploitation

1. L'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communique aux auto-
rit€s aéronautiques de l'autre Partie contractante, quarante-cing (45) jours a 'avance, les ho-
raires des services qu'elle entend assurer, en spécifiant leur fréquence, les types d'aéronefs
utilisés, ainsi que le plan et le nombre des siéges mis a la disposition du public.
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2. Les demandes d'autorisation d'assurer des vols supplémentaires peuvent étre dépo-
sées directement par l'entreprise désignée, pour approbation, auprés des autorités aéronau-
tiques de l'autre Partie contractante. Ces demandes sont en principe déposées deux (2) jours
ouvrables avant l'exploitation des vols en question.

Article 10. Taxes. douanes et redevances

I. Les aéronefs utilisés en service a€rien international par I'entreprise désignée de cha-
que Partie contractante, ainsi que leur équipement normal, les pieces de rechange, les ap-
provisionnements en carburants et fubrifiants, les provisions (y compris les provisions de
bouche, boissons et tabacs), ainsi que tout le matériel publicitaire et promotionnel se trou-
vant a bord de ces aéronefs, sont exonérés, a I'arrivée sur le territoire de I'autre Partie con-
tractante, de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits ou taxes similaires,
nationaux ou locaux, a condition que cet équipement, ces approvisionnements et ces provi-
sions demeurent 4 bord des aéronefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord introduits sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de l'autre Partie con-
tractante, ou pris 4 bord d'aéronefs par cette entreprise, et qui sont destinés a étre utilisés
uniquement a bord pour assurer des services internationaux, sont exonérés de tous droits et
redevances, y compris les droits de douane et les frais d'inspection imposés sur le territoire
de la premiere Partie contractante, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol du terri-
toire de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

Il peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
controle des douanes.

3. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, transportés a bord d'aéronefs de l'une des
Parties contractantes, ne peuvent étre déchargés sur le territoire de 'autre Partie qu'avec
I'accord de ses autorités aéronautiques, qui peuvent exiger que ces articles soient placés
sous leur surveillance jusqu'a leur réexportation ou leur cession effectuée conformément
aux réglements douaniers.

Article 11. Double imposition

I. Les recettes et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
ne sont imposables que dans I'Etat ou est situé le siége de direction effective de l'entreprise.

2. Les profits tirés de ['aliénation d'aéronefs exploités en trafic international ne sont im-
posables que dans I'Etat ou est situé le siége de direction effective de I'entreprise.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des
biens meubles utilisés pour cette exploitation n'est imposable que dans I'Etat ou est situé le
siége de direction effective de I'entreprise.

4. Les dispositions du paragraphe | du présent article s'appliquent également aux re-
cettes et aux bénéfices tirés de la participation a un pool, une coentreprise ou un organisme
international d'exploitation.
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Article 12. Transferts de fonds

1. Les entreprises désignées par les Parties contractantes ont toute latitude de vendre,
contre n'importe quelle devise, des prestations de transport aérien sur les territoires des
deux Parties contractantes, soit directement, soit par I'entremise d'un agent.

2. Les entreprises désignées par les Parties contractantes ont le droit de transférer, sans
autre autorisation, vers leur territoire national la différence entre les recettes et leurs dépen-
ses sur le territoire ou elies ont réalisé ces recettes. Dans ces transferts nets entrent le produit
de la vente, directe ou par I'entremise d'agents, de prestations de transport aérien et de pres-
tations supplémentaires ou accessoires, ainsi que les intéréts commerciaux normaux sur les
recettes déposées en banque en attente de transfert.

3. Les entreprises désignées par les Parties contractantes ont le droit de transférer I'ex-
cédent mentionné au paragraphe 2 du présent article, y compris les intéréts commerciaux
normaux accumulés sur ces recettes déposées en banque en attente de transfert, dans une
devise librement convertible au taux officiel de change pour la conversion de la monnaie
locale en vigueur a la date de I'opération.

Article 13. Application des lois, réglements et formalités

1. Les lois, réglements et formalités de chaque Partie contractante, qui régissent sur son
territoire I'entrée ou la sortie d'aéronefs affectés a des services aériens internationaux, ou
encore l'exploitation et la navigation de ces aéronefs, doivent étre respectés par les aéronefs
de 'entreprise désignée de I'autre Partie contractante a leur entrée sur ledit territoire et jus-
qu'a leur départ y compris.

2. Les lois, réglements et formalités de chacune des Partics contractantes, qui régissent
l'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, l'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine doivent étre observés par les équipages, les
passagers, le fret et le courrier transportés par les aéronefs de I'entreprise désignée de 'autre
Partie contractante, ou en son nom, a I'entrée sur le territoire de ladite Partie contractante et
Jjusqu'a leur départ y compris.

3. Les droits et redevances appliqués sur le territoirc de chacune des Parties contrac-
tantes a l'activité des entreprises de transport aérien de l'autre Partie contractante, au titre
de l'utilisation des aéroports et autres installations aériennes sur le territoire de la premiére
Partie contractante, ne sont pas plus €levés que ceux imposés a toute autre entreprise natio-
nale ou étrangére assurant des services similaires.

4. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autre
que celle désignée par l'autre Partie contractante la préférence en ce qui concerne I'applica-
tion de ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et similaires, ou l'utilisa-
tion des aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres installations sous son
contrdle.
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Article 14. Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences, délivrés ou validés par
l'une des Parties contractantes, et non périmés sont reconnus valables par I'autre Partie con-
tractante aux fins d'exploitation des services convenus sur les routes indiquées, a condition
toutefois que ces certificats, brevets ou licences aient été délivrés et validés conformément
aux normes instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes se réserve cependant le droit de refuser de reconnai-
tre comme valables, pour le survol de son territoire, les brevets d'aptitude et licences déli-
vrés a ses propres ressortissants par l'autre Partie contractante.

Article 15. Sécurité aérienne

1. Les Parties contractantes sont convenues de se fournir mutuellement I'aide nécessai-
re afin de prévenir la capture illicite d'aéronefs et lcs autres actes illicites contre la sécurité
des aéronefs, des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre
menace contre la sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de sé-
curité non discriminatoires et généralement applicables requises par l'autre Partie contrac-
tante, pour l'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour I'inspection
des passagers et de leurs bagages & main.

Chacune des Parties contractantes accueille aussi de fagon positive toute demande faite
par l'autre et concernant des mesures de sécurité spéciales pour la protection de ses aéronefs
ou de ses passagers en cas de menace particuliére.

3. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions appropriées rela-
tives a la sécurité aérienne, qui sont prescrites par I'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Si une Partie contractante déroge a ces dispositions, l'autre Partie contractante
peut déposer aupres d'elle une demande de consultations. A moins que les Parties contrac-
tantes en soient convenues autrement, ces consultations commenceront dans les soixante
(60) jours a compter de la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfai-
sante, il peut y avoir lieu d'appliquer I'article 17 du présent Accord.

4. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970, de 1a Convention pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre
1971 et de son Protocole supplémentaire pour la répression des actes illicites de violence
dans les aéroports servant a l'aviation civile internationale, signé a Montréal le 24 février
1988, pour autant que les deux Parties contractantes adhérent auxdites conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident sous la forme de la capture illicite d'un
aéronef ou d'autres actes illicites dirigés contre la sécurité de ces aéronefs, aéroports ou ins-
tallations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assis-
tance en facilitant les communications dans le dessein de mettre fin rapidement et sans
danger a I'incident ou a la menace en question.
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Article 16. Consultations et amendement

1. Dans un esprit d'étroite collaboration, les autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes peut demander a engager des consultations en vue
de modifier le présent Accord ou son Annexe. Ces consultations commenceront dans les
soixante (60) jours a compter de la date de réception de la demande par l'autre Partie con-
tractante, 4 moins que les Parties contractantes en soient convenues autrement.

3. Toute modification du présent Accord convenue entres les Parties contractantes en-
tre en vigueur a la date a laquelle celles-ci se sont mutuellement informées par écrit de l'ac-
complissement de leurs formalités constitutionnelles respectives.

4. Toute modification de 'Annexe au présent Accord doit étre convenue par €crit entre
les autorités aéronautiques et prend effet a la date qui sera décidée par celles-ci.

Article 17. Réglement des différends

1. En cas de différend entre elles concernant I'interprétation ou l'application du présent
Accord, les Parties contractantes s'efforcent en premier lieu de le résoudre par voie de né-
gociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tions, le différend peut, sur la demande de l'une ou l'autre d'entre elles, étre soumis pour
décision a un tribunal de trois arbitres, dont un sera désigné par chacune des Parties con-
tractantes et le troisiéme convenu entre les deux arbitres ainsi désignés, a condition que ce
tiers arbitre ne soit un ressortissant d'aucune des Parties contractantes. Chacune des Parties
contractantes devra désigner son arbitre dans un délai de soixante (60) jours 4 compter de
la date de la réception par l'une d'elles d'une note diplomatique demandant I'arbitrage du
différend, et le tiers arbitre sera choisi dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours.
Si l'une ou l'autre des Parties contractantes manque de désigner son propre arbitre dans le
délai de soixante (60) jours, ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans le délai indiqué, le
Président du Conseil de I'Organisation de l'aviation civile internationale pourra, sur la de-
mande de l'une ou l'autre Partie contractante, désigner un ou des arbitres, selon le cas.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise dans les
conditions prévues au paragraphe 2 du présent article.

4. Le tribunal arbitral détermine sa propre procédure. Chaque Partie contractante prend
a sa charge les dépenses afférentes a son arbitre. Les frais restants du tribunal arbitral sont
répartis a parts égales entre les Parties contractantes.

Article 18. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a n'importe quel moment notifier, par écrit et
par la voie diplomatique, & l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent
Accord. Dans ce cas, ce dernier eesse d'étre valide douze (12) mois aprés la date de récep-
tion de la notification par I'autre Partie contractante, 8 moins que la notification soit retirée
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d'un commun accord par les Parties contractantes avant I'expiration de ce délai. Si l'autre
Partie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été
regue quatorze (14) jours apres la date de sa réception par 'Organisation de l'aviation civile
internationale.

Article 19. Enregistrement aupres de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté sont enregistrés auprés de
I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 20. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.

2. Si un accord multilatéral concernant un point couvert par le présent Accord et ac-
cepté par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions applicables dudit
accord remplacent celles correspondantes du présent Accord.

Article 21. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord n'est applicable qu'au
territoire européen du Royaume.

Article 22. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit la date
a laquelle les Parties contractantes se sont notifié par écrit 'achévement des formalités
constitutionnelles nécessaires dans leurs pays respectifs.

En Foi De Quoi, les soussignés, a ce diment autorisés par leurs Gouvernements res-
pectifs, ont signé le présent Accord.

Fait a Ljubljana le 24 novembre 1993 en double exemplaire en anglais.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:
C.H.A. PLUG

Pour le Gouvernement de la République de Slovénie:
J. UMEK
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ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS CONCLU ENTRE LE
ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE DE SLOVENIE

[. L'entreprise de transport aérien désignée de la République de Slovénie est autorisée
a exploiter des services aériens sur les routes indiquées ci-apres:

Points en Slovénie--points intermédiaires--points aux Pays-Bas--points au-dela et vice
versa.

2. L'entreprise de transport aérien désignée du Royaume des Pays-Bas est autorisée a
exploiter des services aériens sur les routes indiquées ci-apres:

Points aux Pays-Bas--points intermédiaires--points en Slovénie--points au-dela et vice
versa.

3. Un point quelconque ou tous les points sur les routes indiquées peuvent, a la discré-
tion de chaque entreprise de transport aérien désignée, étre supprimés sur un vol quelcon-
que ou sur tous les vols.

4. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes sont autori-
sées a exploiter des vols sur les routes mentionnées ci-dessus sans restriction quant a la fré-
quence et au type d'aéronefs, dans n'importe quelle configuration.

5. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit d'exercer la totalité des
droits de trafic de cinquiéme liberté sur tous les points intermédiaires et les points au-dela,
sur son propre itinéraire en Europe ou en dehors, sous réserve d'un accord entre les entre-
prises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes.
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{ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
MALAWI FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the Re-
public of Malawi (hereinafter described as the "Contracting Parties");

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December, 1944; and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services be-
tween and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
Article I. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities” means, in the case of the Kingdom of the Netherlands the
Minister of Transport and Public Works and in the case of the Republic of Malawi the Min-
ister responsible for Civil Aviation or in either case any person or body authorised to per-
form any functions presently exercised, or which may in the future be exercised by the said
Minister.

2. "Agreement" means this Agreement, its Annex drawn up in application thereof, and
any amendments thereto.

"o non

3. "Airservices", "international air services", "airline" and "stop for non-traffic purpos-
es" have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Convention.

4. "Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened for sig-
nature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and includes any Annex and
amendment adopted under Articles 90 and 94 (a) thereof, so far as those Annexes and
amendments have become effective for, or been ratified by, both Contracting Parties.

5. "Designated airline" means an airline which has been designated and authorized in
accordance with Article IV of this Agreement.

6. "Specified route" means a route specified in the appropriate Section of the Annex to
this Agreement.

7. "Tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or through
their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their baggage) and
cargo (excluding mail) in air transportation, including:

(i) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

(ii) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines.
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8. "Territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the
Convention,

9. The term "agreed services" means the air services established on the specified routes
pursuant to Article I11 of this Agreement.

10. The term "aircraft equipment” means articles, other than stores and spare parts of
a removable nature, for use on board an aircraft during flight, including first aid and sur-
vival equipment.

11. The term "spare parts" means articles of a repair or replacement nature for incor-
poration in an aircraft, including engines and propellers.

12. The term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies.

Article I1. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of this Agreement shall be subject to those provisions of the Conven-
tion which are applicable to international air services.

2. 1f a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Parties, enters into force, the relevant provisions of that agreement shall su-
persede the relevant provisions of the present Agreement.

Article IIl. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of any scheduled international air service operated by its designated airline(s):

1.1. the right to fly across its territory without landing; and
1.2. the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. While operating an agreed service on a specified route an airline designated and au-
thorized in accordance with article 1V of this Agreement shall enjoy, in addition to the
rights specified in paragraph 1 of this Article, the right to make stops in the territory of the
other Contracting Party at the points specified for that route in the Annex to this Agreement
for the purpose of taking on board and discharging passengers, baggage, cargo and mail,
separately or in combination, carried for remuneration or hire. Such passengers, baggage,
cargo and mail may be destined for or originate in the territory of the other Contracting Par-
ty or of a third country.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on a designated air-
line of one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, baggage, cargo and mail, separately or in combination car-
ried for remuneration or hire, destined for another point in the territory of that other Con-
tracting Party.
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Article IV. Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate by diplomatic note to the
other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed servic-
es on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the aeronautical authorities of the other Contracting
Party shall, without delay, and subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Arti-
cle, grant to an airline designated in accordance with paragraph | of this Article the appro-
priate operating authorisations.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
sations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article L1
of this Agreement, in any case where the said Contracting Party is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in nationals of such Contracting Party or in both.

5. When an airline has been so designated and authorised, it may at any time operate
the agreed services for which it is designated provided that a tariff established in accor-
dance with the provisions of Article VIII of this Agreement shall be in force in respect of
those services.

Article V. Revocation or Suspension of Operating Authorisation

1. Each Contracting Party may revoke, suspend, or limit the operating authorisations
or technical permissions of an airline designated by the other Contracting Party in the event:

a) substantial ownership and effective control of that airline or of that airline's opera-
tions are not vested in that other Party or in that other Party's nationals or in both; or

b) that airline has failed to comply with the laws and regulations referred to in para-
graph 3 of Article IV of this Agreement; or

c) that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed
under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance with sub-
paragraphs I(b) or 1(c) of this Article, the rights established by this Article shall be exer-
cised only after consultation between the Contracting Parties.

Article VI. Principles Governing Operation of Agreed Services

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines of each Con-
tracting Party to operate on the specified air routes between their respective territories.
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2. The air transportation performed by the designated airlines of either Contracting
Party shall retain as its primary objective the provision, at a reasonable load factor, of ca-
pacity adequate to the current and reasonably anticipated traffic demands between the ter-
ritory of the Contracting Party designating the airlines and the countries of ultimate
destination of the traffic.

3. In the operation of the agreed services of either Contracting Party the combined ca-
pacity provided by the designated airlines of both Contracting Parties shall be maintained
in reasonable relationship to the requirements of the public for air transportation.

Article VII. Filing of Timetables

1. The designated airline of either Contracting Party shall, not later than 30 days prior
to the date of the operation of any agreed service, submit its proposed timetables to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such timetables shail include the
type of service, aircraft to be used, the flight schedules, and as appropriate, tariffs.

2. 1f either designated airline wishes to operate supplementary or additional flights be-
sides those covered in the approved timetables, it shall first obtain the permission of the
aeronautical authorities of the Contracting Party concerned.

Article VIII. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph | of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines of both Contracting Parties.

3. All tariffs shall be submitted for approval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their introduction,
except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If, during the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one
aeronautical authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any
tariff filed in accordance with paragraph 3 of this Article, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties shall, after consultations with the aeronautical authorities of any
other State whose advice they consider useful, endeavour to determine the tariff by mutual
agreement.
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6. If the aeronautical authorities cannot agree on the determination of a tariff under
paragraph S of this Article, the dispute shall be settled in aceordance with the provisions of
Article XIX of this Agrcement.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties shall not charge tariffs different
from those which have been approved in eonformity with the provisions of this Article.

Article IX. Exemption from Taxes, Customs Duties and Charges

1. Aircraft operated on international air services by a designated airline of either Con-
tracting Party, as well as their aircraft equipment, spare parts, supplies of fuel and lubri-
cants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft
shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other similar charges and taxes
on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment and
supplies remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported or are used on
the part of the journey performed over that territory.

2. Subject to paragraph 3 of this Article, there shall also be exempt from customs du-
ties, inspection fees and similar charges, with the exception of incidental payments for ser-
vices performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of a Contracting Party, for use on board
outbound aircraft engaged on an agreed service by the designated airline of the other Con-
tracting Party;

b) spare parts introduced into the territory of either Contracting Party for the mainte-
nance or repair of an aircraft used on the agreed services by the designated airline of the
other Contracting Party;

¢) fuel and lubricants to be supplied to an outbound aircraft operated on agreed services
by the designated airline of the other Contracting Party, even when such supplies are to be
used on the part of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board;

d) aircraft equipment temporarily introduced in the territory of a Contracting Party.

3. Material and supplies referred to in paragraph 2 (a), (b), (c) and (d) of this Article
may be required to be kept under Customs surveillance or control.

4. This article eannot be interpreted in such a way that a Contracting Party can be made
subject to the obligation to refund customs duties which already have been levied on the
materials referred to above.

Article X. Unloading of Equipment
The regular airborne equipment, spare parts, aircraft stores and supplies of fuel and lu-
bricants normally retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unload-

ed in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that Party, who may require that those materials be placed under their surveil-
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lance up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article XI. Prevention of Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic by a desig-
nated airline of one of the Contracting Parties shall be exempt in the territory of the other
Contracting Party of taxes on income and profits of every form, irrespective of the manner
in which they are levied. These provisions shall also apply to income and profits from the
participation in an airline-pool, joint venture or an international operating agency.

2. Aircraft operated on the agreed services by a designated airline of one of the Con-
tracting Parties and movable property pertaining to the operation to the operation of such
aircraft, shall be exempt in the territory of the other Contracting Party or taxes on capital of
every form, irrespective of the manner in which they are levied.

Article XII. Application of Laws, regulations and Procedures

I. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to admission
to, stay in, or departure from its territory of passengers, crew or cargo including mail, such
as laws and regulations relating to entry, exit, emigration, immigration, passports as well
as customs and heaith or sanitary measures, shall apply to passengers, crew and cargo in-
cluding mail carried by the aircraft of the designated airline of the other Contracting Party
upon entrance into or departure from or while within the territory of the said Contracting
Party.

3. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first party, shall not be higher than those applied in the territory of that
first party to similar operations of other airlines.

4. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

Article XIII. Aviation Security
The Contracting Parties agree to provide maximum aid to each other with a view to
preventing unlawful seizure of aircraft or other unlawful acts against the safety of aircraft,

airports and air navigation facilities and threats to aviation security. They shall have regard
to security provisions established by the International Civil Aviation Organisation. When
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incidents or threats of unlawful seizure of aircraft or other unlawful acts against aircraft,
airports or air navigation facilities occur, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating the communication of measures intended to terminate such incidents or threats
rapidly and safely.

Article XIV. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognised as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognise, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article XV. Transfer of Receipts

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer from the
territory of sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over
expenditure. Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or
through an agent, of air transport services, and auxiliary of supplementary services, and
normal commercial interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

2. Such transfer shall be approved and effected on the basis of the official exchange
rates for current payments within the shortest time possible from the date of application.

3. The above transfers shall be accorded high priority with respect to comparable trans-
actions.

Article XVI. Commercial Operations

The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed in the territory of
the other Contracting Party:

(a) to establish offices for the promotion of air transportation and sale of air tickets as
well as other facilities required for the provision of air transportation;

(b) to bring in and maintain managerial, sales, technical, operational and other special-
ist staff required for the provision of air transportation; and

(c) to engage directly and, at that airline's discretion, through its agents in the sale of
air transportation.

The above operations shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.
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Article XVII. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement and shall consult when
necessary to provide for modification thereof.

2. Either Contracting Party may request consultations, which shall begin within sixty
(60) days of the date of the receipt of the request unless both Contracting Parties agree to
an extension of this period. Such consultations may be either oral or in writing.

3. Any amendment or modification of this Agreement agreed by the Contracting Par-
ties, shall come into effect on a date to be determined in an exchange of diplomatic note.

4. Any amendment or modification of the Annex to tbis Agreement shall be agreed
upon in writing between the aeronautical authorities and shall take immediate effect.

Article XVIII. Provision of Information

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, on request by the latter, information relating to
the traffic carried out on the agreed services operated by the respective designated airline.
Such information shall include statistics and all other information required in determining
the amount of traffic carried by those airlines on the agreed services and the origins and des-
tinations of such traffic.

Article XIX. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to
settle it by negotiation. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations,
the dispute shall, at the request of either Contracting Party, be submitted to arbitration in
accordance with the procedures set forth below.

2. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:

(a) within 30 days after the receipt of a request through diplomatic channels for arbi-
tration, each Contracting Party shall name one arbitrator. Within 60 days after these two
arbitrators have been named, they shall by agreement appoint a third arbitrator, who shall
be a national of a third State and shall act as President of the arbitral tribunal;

(b) if either Contracting Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is not
appointed in accordance with sub-paragraph (a) of this paragraph, either Party may request
the President of the Council of the International Civil Aviation Organisation to appoint the
necessary arbitrator or arbitrators within 30 days. In such an event the third arbitrator shall
be a national of a third State and shall act as President of the arbitral tribunal.

3. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the limits of its ju-
risdiction in accordance with this Agreement and shall establish its own procedure. At the
direction of the tribunal or at the request of either of the Contracting Parties, the tribunal
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shall seat no later than 15 days after its constitution to determine the precise issues to be
arbitrated and the specific procedures to be followed.

4. Except as otherwise agreed, each Contracting Party shall submit a memorandum
within 45 days from the date the tribunal is fully constituted. Replies shall be due within 60
days. The tribunal shall hold a hearing at the request of either Party or at its discretion with-
in 15 days after replies are due.

5. The tribunal shall deliver a written decision within 30 days after completion of the
hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted, whichever is soon-
er. The decision of the majority of the tribunal shall prevail.

6. The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision within
15 days after it is delivered and any clarification given shall be issued within 15 days of
such request.

7. The tribunal shall be competent, in any event and at any time, either upon its own
motion or at the request of either Contracting Parties, to prescribe provisional measures
necessary to safeguard the rights of the Contracting parties. A Contracting Party may make
such request in its written pleadings, at the hearing, or subsequently.

8. Each Contracting Party shall give full effect to any decision or award of the arbitral
tribunal.

9. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the arbitra-
tors, shall be shared equally by the Contracting Parties, unless otherwise decided by the ar-
bitral tribunal.

Article XX. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article XXI. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organisation. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the Contracting Party, notice shall be deemed to have been
received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organisation.

Article XXII. Power to Supersede

This Agreement shall supersede any previous arrangements applicable between the
Contracting Parties for air services operated between their respective territories.
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Article XX1I1. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organisation.

Article XX1V. Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the date of its signature and
shall come into force on the day on which the Contracting Parties have informed each other
in writing that the formalities constitutionally required in their respective countries have
been complied with.

Signed at Lilongwe on the 29th day of January 1987 in duplicate in the English lan-
guage.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
S. VAN HEEMSTRA

For the Government of the Republic of Malawi:
E. C. 1. BWANALI
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ANNEX

1. Route Schedule
1.1. Route to be served in both directions by the designated airline of Malawi:

points in Malawi via intermediate points south of the Tropic of Cancer and in the Mid-
dle East including Egypt and two points in Europe to be nominated by the Republic of
Malawi to Amsterdam and beyond to two points to be so nominated.

1.2. Route to be served in both directions by the designated airline of the Netherlands:

points in the Netherlands via intermediate points north of the Tropic of Cancer and in
the Middle East, Karthoum and one other point in Africa to be nominated by the Kingdom
of the Netherlands to Lilongwe and beyond to Gabarone and one other point to be so nom-
inated.

2. On each route, at the option of the designated airline concerned, points may be omit-

ted on any or all flights, provided the service is operated from/to the point in the territory
of the Contracting Party designated the airline.

3. On each route points may be served in any order.

4. On each route additional points may be served by the designated airline(s), provided
no traffic rights shall be exercised between such points and the point in the territory of the
other Contracting Party unless agreed between the Aeronautical Authorities of both Con-
tracting Parties.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALAWI RELATIF
AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la République du
Malawi, (ci-aprés dénommés les Parties contractantes),

Etant parties 4 la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de conclure un accord aux fins d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et a moins que le contexte n'appelle une
autre interprétation,

1) Par " autorités aéronautiques " on entend :

pour le Royaume des Pays-Bas, le Ministre des transports et des travaux publics et pour
la République du Malawi, le Ministre chargé de 'aviation civile ou, dans I'un et l'autre cas,
toute personne ou organisme habilité a exercer toute fonction actuellement exercée ou qui
pourrait a l'avenir étre exercée par ce ministre.

2) Par " Accord " on entend le présent Accord, son annexe établie en application de cet
Accord et tout amendement audit Accord.

"non

3) Les mots " services aériens ", " service aérien international ", " entreprise de trans-
port aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue l'article 96 de la
Convention.

4) Par " Convention ", on entend la Convention relative a I'aviation civile internationa-
le, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, et tout amendement ou annexe
adopté conformément aux articles 90 et 94(a) de cette convention, pour autant que ces an-
nexes ou amendements aient pris effet pour les deux Parties contractantes ou aient été rati-
fiés par elles ;

5) Par " entreprise désignée ", on entend une entreprise de transport aérien désignée et
autorisée conformément a l'article 1V du présent Accord ;

6) Par " route indiquée ", on entend une route indiquée dans la partie appropriée de I'an-
nexe au présent Accord ;

7) Par " tarif ", on entend tout montant que les entreprises de transport aérien, directe-
ment ou par l'entremise de leur agent, demandent ou demanderont a toute personne morale
ou physique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exclu-
sion de courrier) ainsi que :
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i) les conditions de son établissement et de son application;

ii) le colit de tout service auxiliaire a ce transport proposé par les entreprises de trans-
port aérien et les conditions de prestation.

8) Le mot " territoire " au sujet d'un Etat a le sens que lui attribue 'article 2 de la Con-
vention;

9) Par " services convenus ", on entend les services aériens établis sur les routes indi-
quées en application de l'article 111 du présent Accord ;

10) Par " équipement d'un aéronef " on entend les articles, autres que les réserves et
pi€ces de rechange qui peuvent étre enlevés, destinés a étre utilisés a bord d'un aéronef pen-
dant le vol, y compris le matériel de secours et de survie ;

11) Par " piéces de rechange " on entend les articles servant aux réparations ou au rem-
placement destinés a étre incorporés a un aéronef, y compris les moteurs et les hélices ;

12) Par " provisions ", on entend des articles préts a la consommation et destinés a étre
utilisés ou vendus en cours de vol, y compris les fournitures du commissaire de bord.

Article 1. Application d'accords multilatéraux

1. Les dispositions du présent Accord sont soumises aux dispositions de la Convention
qui sont applicables aux services aériens internationaux.

2. En cas d'entrée en vigueur d'un accord multilatéral concernant toute question qui fait
I'objet du présent Accord et accepté par les deux Parties contractantes, les dispositions per-
tinentes de cet aceord l'emportent sur les dispositions pertinentes du présent Accord.

Article III. Octroi de droits

1.Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre les droits ci-aprés au sujet de tout
service de transports internationaux fourni par l'entreprise désignée de Y'autre Partie :

1.1. Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
1.2. Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire;

2. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante qui a regu les autorisations vi-
sées a l'article IV du présent Aecord et exploite un service convenu sur une route indiquée
bénéficie, en plus des droits mentionnés au paragraphe 1 du présent article, du droit d'ef-
fectuer des escales sur le territoire de l'autre Partie contractante aux points de cette route
défini dans I'annexe au présent Accord, en vue d'embarquer et de débarquer des passagers,
des bagages, du fret et du courrier, séparément ou ensemble, pour son propre compte ou
pour le compte d'autrui. Ces passagers, ces bagages, ce fret ou ce courrier peuvent étre
transportés a destination ou en provenance du territoire de I'autre Partie contractante ou d'un
pays tiers.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article n'est réputée conférer a une
entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le territoire
de l'autre Partie & destination d'un autre point de ce territoire, des passagers, des bagages,
du fret ou du courrier, séparément ou ensemble, pour son propre compte ou pour le compte
d'autrui.
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Article IV. Désignation des entreprises

1. Tl est loisible a chacune des Parties contractantes de désigner par notification écrite
a l'autre partie, par la voie diplomatique, une ou plusieurs entreprises de transport aérien
exploitant les services convenus sur les routes indiquées.

2. Au regu d'une telle notification, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante délivrent sans délai, sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent
article, les autorisations d'exploitation appropriées a l'entreprise désignée conformément
aux dispositions du paragraphe 1 du présent article.

3. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes peuvent exiger de
I'entreprise désignée de l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les condi-
tions prescrites par les lois et réglements que ces autorités appliquent normalement et rai-
sonnablement a l'exploitation des services aériens internationaux conformément aux
dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante est libre de refuser les autorisations d'exploitation visées
au paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut juger né-
cessaires l'exercice, par une entreprise désignée, des droits visés a l'article HI du présent
Accord si elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le contréle effec-
tif de cette entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée et/ou des res-
sortissants de cette Partie.

5. L'entreprise ainsi désignée et autorisée peut a tout moment entreprendre l'exploita-
tion des services convenus pour lesquels elle a été désignée a condition que soit en vigueur
au sujet de ces services un tarif établi conformément aux dispositions de l'article VIII du
présent Accord.

Article V. Annulation ou suspension de I'autorisation

1. Chacune des Parties contractantes peut révoquer, suspendre ou limiter les autorisa-
tions d'exploitation ou les permis techniques accordés a une entreprise désignée de l'autre
Partie dans l'un des cas suivants:

a) une part importante de la propriété ou du contréle effectif de cette entreprise ou de
ses activités n'est pas détenue par cette autre Partie contractante et/ou des ressortissants de
ladite autre Partie ;

b) cette entreprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements visés au para-
graphe 3 de l'article IV du présent Accord;

c) de toute autre fagon, I'entreprise désignée ne se conforme pas aux conditions pres-
crites conformément au présent Accord.

2. Les droits établis par le présent article sont exercés seulement aprés consultation en-
tre les Parties contractantes a moins que des mesures immédiates s'imposent pour assurer
le respect des dispositions des alinéas b) ou ¢) du paragraphe 1 du présent article.
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Article VI. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont des possibilités d'ex-
ploitation équitables et égales sur les routes indiquées entre leurs deux territoires.

2. Les transports aériens assurés par les entreprises désignées de I'une ou l'autre Partie
contractante conservent pour but principal, a un coefficient de remplissage normal, 1a four-
niture d'une capacité correspondant a la demande courante et normalement prévisible entre
le territoire de la Partie contractante qui désigne les entreprises et les pays de destination
ultime du trafic aérien.

3. Dans l'exploitation des services convenus de l'une ou l'autre Partie contractante, la
capacité totale offerte par les entreprises désignées des deux Parties est maintenue dans un
rapport raisonnable entre la capacité totale offerte et les besoins du public en matiére de
transports a€riens.

Article VII. Approbation des horaires

1. Auplus tard 30 jours avant la date de mise en exploitation de tout service agréé, I'en-
treprise désignée de chacune des Parties contractantes soumet, pour approbation, ses pro-
positions d'boraires aux autorités aéronautiques de l'autre Partie. Ces horaires indiquent le
type de service, les appareils utilisés, I'horaire des vols, et, le cas échéant, les tarifs.

2. Si l'une des entreprises désignées souhaite exploiter des vols supplémentaires en
plus des vols prévus dans les horaires approuvés, elles obtiennent auparavant I'autorisation
des autorités aéronautiques de la Partie contractante concernée.

Article VIII. Tarifs

1. Les tarifs appliqués par les entreprises désignées des Parties contractantes aux trans-
ports entre leurs territoires sont les tarifs approuvés par les autorités aéronautiques des deux
Parties et €établis a des niveaux raisonnables compte tenu de tous les facteurs pertinents, y
compris les coits d'exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres
compagnies aériennes sur tout trongon de la route indiquée.

2. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe | du présent article sont ar-
rétés d'un commun accord par les entreprises désignées des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs sont soumis a I'agrément des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée de leur entrée en vigueur,
sauf'si ces autorités conviennent de réduire ce délai dans des cas particuliers.

4. L'agrément des tarifs peut étre donné expressément mais si aucune des autorités aé-
ronautiques n'exprime son désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de leur
dépdt, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont ré-
putés agréés.

Si le délai de dépot est réduit conformément aux dispositions du paragraphe 3 du pré-
sent article, les autorités aéronautiques peuvent convenir de raccourcir en conséquence le
délai de notification de leur désaccord éventuel.
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5. Si dans les délais prévus au paragraphe 4 du présent article, I'une des autorités aéro-
nautiques notifie a 'autre qu'elle n'approuve pas un tarif soumis conformément aux dispo-
sitions du paragraphe 3 du présent article, les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord aprés avoir consulté les auto-
rités aéronautiques de tout autre Etat tiers dont elles jugent I'opinion utile.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 5 du présent article, le différend est réglé
conformément aux dispositions de 'article XIX du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient arrétés.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes n'appliquent pas de tarifs
qui different des tarifs agréés conformément aux dispositions du présent article.

Article IX. Exonération de taxes, droits de douanes et redevances

1. Les aéronefs exploités en service international par une entreprise désignée de l'une
ou l'autre Partie contractante, ainsi que leur équipement, les piéces de rechange, les réserves -
de carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y compris les provisions de bouche,
les boissons et le tabac) qu'ils transportent sont exonérés, a l'arrivée sur le territoire de
l'autre Partie contractante, de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits ou
taxes similaires a condition que cet équipement, ces réserves et ces provisions demeurent a
bord des aéronefs jusqu'au moment ol ils seront réexportés ou consommés au cours de la
partie du voyage effectuée au-dessus de ce territoire.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent article, sont également
exonérés des droits de douane, frais d'inspection et autres droits et taxes analogues, a l'ex-
ception du paiement accessoires pour les services fournis :

a) les provisions de bord embarquées sur le territoire de I'une des Parties contractantes
pour étre utilisées a bord d'aéronefs de I'entreprise désignée de l'autre Partie qui sont en par-
tance et assurent un service conventu ;

b) les pieces de rechange importées sur le territoire de I'une des Parties contractantes
pour l'entretien ou la réparation des aéronefs employés pour les services convenus de I'en-
treprise désignée de l'autre Partie ;

c) les carburants et lubrifiants pour I'approvisionnement d'aéronefs en partance exploi-
tés pour les services convenus de I'entreprise désignée de l'autre Partie, méme lorsque les
approvisionnements doivent servir durant le survol du territoire de la Partie contractante ol
ils sont embarqués ;

d) les équipements d'aéronefs temporairement introduits sur le territoire d'une Partie
contractante.

3. Il peut étre exigé que le matériel et les fournitures visécs aux alinéas a), b), ¢) et d)
du paragraphe 2 du présent article soient gardées sous la surveillancc ou le contrdle de la
douane.

147



Volume 2252, 1-40136

4. Les dispositions du présent article ne peuvent étre interprétées de maniére telle
qu'une Partie contractante puisse étre tenue de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

Article X. Débarquement de matériel

L'équipement normal embarqué, les piéces de rechange, les provisions de bord ainsi
que les réserves de carburant et de lubrifiants normalement gardés a bord des aéronefs peu-
vent étre débarqués sur le territoire de l'autre Partie contractante seulement avec l'accord
des autorités douaniéres de cette Partie qui peuvent exiger que ces articles soient placés
sous leur surveillance jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou autrement cédés conformément
aux réglements douaniers.

Article XI. Prévention de la double imposition

1. Les revenus et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
par une entreprise désignée d'une des Parties contractantes sont exonérés sur le territoire de
l'autre Partie des impdts sur le revenu et les bénéfices de toute nature, quelle que soit leur
mode dc perception. Ces dispositions s'appliquent aussi aux revenus et aux bénéfices tirés
de la participation a un pool aérien, a une coentreprise ou a un organisme international d'ex-
ploitation.

2. Les aéronefs exploités pour les services convenus par une entreprise désignée de
l'une des Parties contractantes et les biens meubles liés a leur exploitation sont exonérés sur
le territoire de I'autre Partie des impots sur le capital de toute nature, quel que soit leur mode
de perception.

Article XII. Application des lois, réglements et modalités

1. Les lois, réglements et modalités de chaque Partie contractante applicables, sur son
territoire, a l'entrée et a la sortie des aéronefs affectés a des services aériens internationaux
ou encore a I'exploitation et a la navigation de ces aéronefs s'appliquent également aux aé-
ronefs de l'entreprise désignée de 'autre Partie a leur entrée sur ce territoire et jusqu'a lcur
départ inclus.

2. Les lois, réglements et modalités de chacune des Parties contractantes applicables a
I'entrée, au séjour sur son territoire ou a la sortie de son territoire des passagers, des équi-
pages ou des marchandises, y compris du courrier, tels que ceux qui s'appliquent a l'entrée,
a la sortie, a I'émigration, a l'immigration, aux passeports, aux douanes, a la santé ou aux
mesures sanitaires, s'appliquent aux passagers, aux équipages et aux marchandises, y com-
pris le courrier, transportés par les aéronefs de I'entreprise désignée de l'autre Partie depuis
leur entrée sur le territoire de ladite Partie jusqu'a leur départ.

3. Les droits et redevances pour l'utilisation des aéroports et autres installations de na-
vigation aérienne sur le territoire de chacune des Parties contractantes que doit acquitter, en
raison de ses activités, l'entreprise désignée de l'autre Partie ne sont pas plus élevés que
ceux qui sont demandés, en raison de ses activités, a toute autre entreprise de transports aé-
riens assurant des services similaires.
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4. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autre
que l'entreprise désignée de l'autre Partie la préférence en ce qui concerne 'application de
ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres ou l'utilisation des aéro-
ports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres facilités relevant d'elle.

Article XIII. Sécurité de l'aviation

Les Parties contractantes conviennent de se préter mutuellement une assistance maxi-
male afin d'empécher toute capture ou autre acte illicite contre la sécurité des aéronefs, des
aéroports ou des installations de navigation aérienne et de prévenir toute menace contre la
sécurité de l'aviation. Elles agissent conformément aux dispositions en matiére de sécurité
prescrites par I'Organisation de 'aviation civile internationale. En cas d'incident, de menace
de capture illicite d'un aéronef ou d'autre acte contraire au droit a I'encontre d'aéronefs, d'aé-
roports ou d'installation de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuel-
lement assistance en facilitant les communications visant & mettre fin rapidement et sans
danger a l'incident ou & la menace.

Article XIV. Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou validés
par une Partie contractante et non périmés sont reconnus valables par l'autre Partie aux fins
de l'exploitation des services aériens convenus sur les routes indiquées, a condition que,
dans tous les cas, ces certificats ou licences aient été délivrés ou validés conformément aux
normes instituées en vertu de la Convention.

Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de refuser de reconnaitre com-
me valables les brevets d'aptitude et les licences délivrés a ses propres ressortissants par
I'autre Partie contractante pour le survol de son territoire.

Article XV. Transferts des recettes

1. 11 est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de transférer vers
leur territoire national l'excédent, sur leurs dépenses, des recettes qu'elles tirent de la vente
de services sur le territoire ot ceux-ci sont vendus. Sont inclus dans ces transferts nets le
produit des ventes, effectuées directement ou par I'entremise d'agents, des services de trans-
port aérien et des services accessoires ou supplémentaires, ainsi que les intéréts commer-
ciaux normaux produits par le dépot de ces recettes en banque dans l'attente du transfert.

2. Ces transferts sont autorisés et s'effectuent sur la base des taux de change officiels
applicables aux paiements courants le plus rapidement possible a partir de moment ot ils
sont demandés.

3. Ces transferts bénéficient du rang de priorité le plus élevé concernant des opérations
comparables.
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Article XVI. Activités commerciales

Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées, sur le
territoire de l'autre Partie, &:

a) établir des bureaux de promotion des transports aériens et de vente de billets ainsi
que les autres moyens nécessaires pour assurer des transports aériens ;

b) faire entrer et employer le personnel de direction, commercial, technique ou opéra-
tionnel et autre personnel spécialisé dont elle peut avoir besoin pour les services de trans-
port aérien ;

¢) vendrc directement ou, a leur discrétion, par l'entremise de leurs agents, des billets
de transport aérien.

Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

Article XVII. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroitc coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord et si nécessaire cn vue de ses modifications

2. Chacune des Parties contractantes peut demander des consultations qui commencent
dans les soixante (60) jours suivant la date de réception de la demande & moins que les Par-
ties contractantes n'en soient convenues autrement. Ces consultations peuvent prendre la
forme d'entretiens ou bien d'échange de correspondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a une date qui sera déterminée par un échange de notes diplomatiques.

4. Les autorités aéronautiques conviennent par écrit de tout amendement ou de toute
modification & apporter a I'annexe au présent Accord, qui prend alors effet immédiatement.

Article XVIII. Fourniture d'informations

Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fournissent aux autorités aé-
ronautiques dc l'autre Partie, 4 la demande de celle-ci, des informations concernant Ic trafic
transporté sur les services convenus exploités par leurs entreprises désignées respectives.
Ces informations incluent des statistiques et tous autres renseignements nécessaires pour
déterminer le volume du trafic transporté par ces entreprises sur les services convenus et
l'origine et la destination de ce trafic.

Article XIX. Réglement des différends
1. Si un différend surgit entre elles au sujet de l'interprétation ou de l'application du

présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le résoudre par des négocia-
tions.
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Si les Parties contractantes ne trouvent pas de réglement par voie de négociation, a la
demande de 'une ou l'autre d'entre elles le différend peut étre soumis & un arbitrage selon
les modalités si apres.

2. L'arbitrage est rendu par un tribunal de trois arbitres constitué comme suit :

a) Dans les trentc jours qui suivent la réception de la demande d'arbitrage, chacune des
Parties contractantes choisit son arbitre. Dans les soixante jours qui suivent, lcs deux arbi-
tres ainsi nommeés en choisissent ensuite troisiéme, qui doit étre ressortissant d'un pays tiers
et fait fonction de président du tribunal d'arbitrage.

b) Si I'une ou Y'autre des Partics contractantes ne désigne par son arbitre ou si le tiers
arbitre n'est pas choisi conformément aux dispositions de l'alinéa a) du présent paragraphe,
le Président du Conseil de I'Organisation de I'aviation civile internationale peut, a la de-
mande de I'une ou 'autre Partie contractante, désigner un ou plusieurs arbitres dans les tren-
te jours. Dans ce cas, le troisiéme arbitre doit étre ressortissant d'un Etat tiers et faire
fonction de président du tribunal d'arbitrage.

3. A moins que les Parties n'en conviennent autrement, le tribunal d'arbitrage détermi-
ne les limites de sa compétence conformément au présent Accord et établit son propre ré-
glement intérieur. Sur instruction du tribunal ou & la demande de l'une ou l'autre des Parties
contractantes, le tribunal si¢ge dans les 15 jours qui suivent sa constitution pour déterminer
les questions précises qu'il doit arbitrer et les modalités précises a suivre.

4. A moins que les Parties n'en soient convenues autrement, chacune d'elles dépose un
mémoire dans les 45 jours & compter de la constitution du tribunal d'arbitrage. Les répliques
sont déposées dans les 60 jours. Le tribunal tient audicnce 4 la demande de 'une ou l'autre
partie ou selon ce qu'il décide dans les 15 jours a compter de la datc a laquelle les répliques
doivent au plus tard étre déposées.

5. Le tribunal rend une décision €crite dans les 30 jours qui suivent l'achévement des
audiences ou, s'il n'y a pas d'audience, & compter de la date a laquelle les répliques sont re-
mises, selon la solution qui est la plus rapide. Le tribunal se prononce a la majorité de ses
membres.

6. Dans les 15 jours qui suivent l'annonce de la décision du Tribunal, les Parties con-
tractantes peuvent présenter une demande d'éclaircissements qui sont fournis dans les 15
jours suivant cette demande.

7. Le tribunal a compétence dans tous les cas et & tout moment, soit de sa propre ini-
tiative soit & la demande de l'une ou l'autre Partie contractante pour prescrire les mesures
conservatoires nécessaires pour sauvegarder les droits des parties. Chacune des Parties con-
tractantes peut demander de telles mesures dans ses pi€ces écrites, a l'audience ou ultérieu-
rcment.

8. Chaque Partie contractante donne pleinement effet & toute décision ou sentence du
tribunal d'arbitrage.

9. Les dépenses du tribunal d'arbitrage, y compris les honoraires et les dépenses des
arbitres, sont supportées également par les Parties contractantes a moins que le tribunal n'en
décide autrement.
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Article XX. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord ne s'applique qu'a son
territoire européen.

Article XX1. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit, a l'autre Partie,
par la voie diplomatique, sa décision de mettre fin au présent Accord.

Cette notification est envoyée simultanément a ['Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, le présent Accord cesse de produire ses effets douze (12) mois aprés
la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, a moins que la notifi-
cation ne soit retirée, d'accord entre les Parties, avant I'expiration de ce délai. Si 'autre Par-
tie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir ¢té recue
quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale.

Article XX11. Caducité des accords antérieurs

Le présent Accord rend caduc tous accords antérieurs applicables entre les Parties con-
tractantes en matiére de services aériens internationaux exploités entre leurs territoires.

Article XX1lI. Enregistrement aupres de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés aupres de
I'Organisation de I'aviation civile internationale.

Article XXIV. Entrée en vigueur
Le présent Accord s'appliquera provisoirement 4 compter de la date de sa signature et

il entrera en vigueur a la date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement
informées par écrit que les formalités requises par leur constitution ont été remplies.

Signé a Lilongwe, le 29 janvier 1987, en double exemplaire en langue anglaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
S. VAN HEEMSTRA

Pour le Gouvernement de la République du Malawi :
E.C.I. BWANALI
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ANNEXE

Tableau des routes :

1.1. Route sur laquelle I'entreprise désignée du Malawi exploite des services aériens
dans les deux sens :

points au Malawi via des points intermédiaires au sud du Tropique du Cancer et au
Moyen-Orient, y compris en Egypte, et deux points en Europe a désigner par la République
du Malawi jusqu'a Amsterdam et au dela jusqu'a deux points a désigner ainsi.

2. Route sur laquelle I'entreprise désignée des Pays-Bas exploite des services aériens
dans les deux sens :

points au Malawi via des points intermédiaires au nord du Tropique du Cancer et au
Moyen-Orient, Khartoum et un autre point en Afrique a désigner par le Royaume des Pays-
Bas jusqu'a Lilongwe et au dela jusqu'a Gabarone et un autre point a désigner ainsi.

2. Sur chaque route, au gré de chaque entreprise désignée, des points peuvent étre omis
sur un vol quelconque ou sur tous les vols, a condition que le service soit exploité a partir
ou a destination d'un point sur le territoire de la Partie contractante qui a désigné I'entrepri-
se.

3. Sur chaque route, les points peuvent étre desservis dans n'importe quel ordre.

4. Sur chaque route des points supplémentaires peuvent étre desservis par I'(ies) entre-
prise (s)désignée (s) a condition qu'aucun droit de trafic ne soit exercé entre ces points et le
point sur le territoire de 'autre Partie contractante, 4 moins que les autorités aéronautiques
des deux Parties n'en soient convenues autrement.

153






No. 40137

Netherlands
and
Lithuania

Agreement between the Government of the Kingdom of the Netherlands and the
Government of the Repuhlic of Lithuania for air services hetween and beyond
their respective territories (with annex). Vilnius, 23 March 1993

Entry into force: provisionally on 23 March 1993 by signature and definitively on 17
January 1994 by notification, in accordance with article 23
Authentic texts: Dutch, English and Lithuanian

Registration with the Secretariat of the United Nations: Netherlands, 15 April 2004

Pays-Bas
et
Lituanie

Accord entre le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la
Répuhlique de Littuanie relatif aux services aériens entre leurs territoires
respectifs et au-dela (avec annexe). Vilnius, 23 mars 1993

Entrée en vigueur : provisoirement le 23 mars 1993 par signature et définitivement le 17
Janvier 1994 par notification, conformément a l'article 23

Textes authentiques : néerlandais, anglais et lituanien

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Pays-Bas, 15 avril 2004



Volume 2252, 1-40137

[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en de Regering vande Republiek Litouwen inzake luchtdiensten tussen
en via hun onderscheiden grondgehieden

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering
van de Republiek Litouwen, partij zijnde bij het Verdrag inzake de
internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de
internationale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een overeenkomst te sluiten met het doel
geregelde luchtdiensten in te stellen tussen en via hun onderscheiden
grondgebieden,

Zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in deze Overeen-
komst en de Bijlage daarbij de volgende begrippen de daaraan hierbij
toegekende betekenis:

a. onder ,het Verdrag” wordt verstaan: het Verdrag inzake de
internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeenkomstig
artikel 90 van het Verdrag aangenomen Bijlagen en alle wijzigingen
van de Bijlagen of het Verdrag overeenkomstig de artikelen 90 en 94
daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen in werking zijn
getreden voor, of zijn bekrachtigd door beide Overeenkomstsluitende
Partijen;

b. onder,luchtvaartautoriteiten’ wordtverstaan:

wat de Republiek Litouwen betreft, het Ministerie van Vervoer, of
elke persoon of instantie die bevy 2gd is elke functie die thans door het
genoemde Ministerie wordt uitgeoefend, te vervullen;

wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, het Ministerie van
Verkeer en Waterstaat, of elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functie die thans door het genoemde Ministerie wordt uitgeoefend, te
vervullen;

c. onder ,,aangewezen luchtvaartmaatschappij” wordt verstaan:
een luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd over-
eenkomstig artikel 4 van deze Overeenkomst;
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d. het begrip ,.grondgebied” heeft met betrekking tot een Staat de
betekenis die daaraan in artikel 2 van het Verdrag wordt toegekend;

e. de begrippen ,luchtdienst”, ,internationale luchtdienst”,
wluchtvaartmaatschappij” en ,,landing anders dan voor verkeersdoel-
einden” hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag
onderscheidenlijk wordt toegekend;

f. onder ,overeengekomen dienst’ en ,,omschreven route’ wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst ingevolge
artikel 2 van deze Overeenkomst en de in het desbetreffende gedeelte
van de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven route;

g. onder ,boordproviand” wordt verstaan: consumptiegoederen
bestemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig
tijdens de vlucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

h. onder ,Overeenkomst” wordt verstaan: deze Overeenkomst, de
in toepassing daarvan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van de
Overeenkomst of van de Bijlage.

i. onder ,tarief” wordt verstaan: elk bedrag in rekening gebracht
of in rekening te brengen door de luchtvaartmaatschappijen, recht-
streeks of via hun agenten, aan alle natuurlijke personen of rechtsper-
sonen voor het vervoer door de lucht van passagiers (en hun bagage)
en vracht (post vitgezonderd), daarbij inbegrepen:

i. de voorwaarden betreffende het beschikbaar ziyyn en het van
toepassingzijn van een tarief, en

ii. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer bijko-
mende diensten die door de luchtvaartmaatschappijen worden
aangeboden; :

j. onder ,verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de
exploitatie van een van de overeengekomen diensten door een
aangewezen luchtvaartmaatschappij op zulk een wijze dat op een of
meer delen van de route wordt gevlogen met luchtvaartuigen met een
andere capaciteit dan die welke op een ander deel worden gebruikt.

k. onder ,geautomatiseerd boekingssysteem™ (GBS) wordt ver-
staan: een geautomatiseerd systeem dat informatie bevat over routeta-
bellen, beschikbare plaatsen, prijzen en verwante diensten en door
middel waarvan plaatsen kunnen worden geboekt en/of vliegbiljetten
kunnen worden afgegeven en dat enkele of al deze faciliteiten ter
beschikking van reisagenten stelt.

Artikel 2
Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent de andere Overeen-
komstsluitende Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de
volgende rechten voor het verrichten van geregeld internationaal
luchtvervoer door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij:

157



Volume 2252, 1-40137

a. hetrechtomzonderte landen over haar grondgebied te vliegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor
verkeersdoeleinden; en

c. het recht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen
dienst op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor
het opnemen en afzetten van internationaal verkeer in passagiers,
vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomstsluitende
Partij het recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen
punten gelegen op het grondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij.

Artikel 3
Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan op iedere vlucht
of op alle vluchten en naar eigen keuze op de overeengekomen
diensten van luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij of op enig punt langs de om-
schreven routes, met dien verstande dat:

a. luchtvaartuigen die verder dan het punt waarop van luchtvaar-
tuig wordt veranderd worden gebruikt, in aansluiting op de inkomen-
de of uitgaande luchtvaartuigen in de dienstregeling worden opgeno-
men, naar gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondge-
bied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en wanneer meer
dan één luchtvaartuig voorbij het punt van verandering wordt geéx-
ploiteerd, niet meer dan é€én zodanig luchtvaartuig van gelijke grootte
mag zijn als, en geen luchtvaartuig groter mag zijn dan de op de derde-
en vierde-vrijheidssector gebruikte luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan een aangewezen lucht-
vaartmaatschappij gebruik maken van haar eigen uitrusting en, met
inachtneming van de nationale voorschriften, van geleaste uitrusting,
en kan zij de exploitatie verrichten overeenkomstig commerciéle
regelingen met een andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of
dezelfde viuchtnummers gebru.ken voor de sectoren waarop haar
verandering van luchtvaartuig betrekking heeft.

Artikel 4
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door middel
van een schriftelijke kennisgeving langs diplomaticke weg aan de
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andere Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartmaatschappijaan
te wijzen voor de exploitatie van luchtdiensten op de in de Bijlage
omschreven routes en een eerder aangewezen luchtvaartmaatschappij
te vervangen door een andere luchtvaartmaatschappij.

2. Naontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Overeen-
komstsluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Over-
eenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met
inachtneming van de bepalingen van dit artikel, de vereiste exploita-
tievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te
allen tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploita-
tie van de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van
deze Overeenkomst voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn
vastgesteld in overeensternming met de bepalingen van artike! 6 van
deze Overeenkomst.

4. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht de in het
tweede lid van dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren
of deze vergunning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaar-
den ter zake van de uitoefening van de in artikel 2 van deze
Overeenkomst omschreven rechten door de aangewezen luchtvaart-
maatschappij, indien niet te haren genoegen is aangetoond dat een
aanmerkelijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijke
toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeen-
komstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewe-
zen en/of bij haar onderdanen.

Artikel 5
Intrekking of opschorting van vergunningen

I. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Par-
tlj hebben het recht de in artikel 4 vermelde vergunningen voor een
door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij niet te verlenen, deze in te trekken of op te schorten, of
hieraan voorwaarden te verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoe-
gen van de luchtvaartautoriteiten van die Overeenkomstsluitende
Partij aan te tonen dat zij voldoet aan de door die autoriteiten
gewoonlijk en redelijkerwijze in overeenstemming met het Verdrag
toegepaste wetten en voorschriften;

b. indien eenzodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wettenen
voorschriften van die Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

c. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmer-
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kelijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeenkomstsluitende Partij
die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen of bij haar onderda-
nen; en

d. indiende luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploita-
tie te voeren in overeenstemming met de ingevolge deze Overeen-
komst gestelde voorwaarden.

2. Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en
voorschriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde
rechten slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten
van de andere Overeenkomstsluitende Partij. Tenzij anders door de
Overeenkomstsluitende Partijen is overeengekomen, vangt zulk over-
leg aan binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum van
ontvangst van het verzoek ter zake.

Artikel 6
Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Over-
eenkomstsluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor
vervoer tussen hun grondgebieder. Jdienen de tarieven te zijn die zijn
goedgekeurd door de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen, en dienen te zijn vastgesteld op een redelijk niveau,
waarbij naar behoren rekening wordt gehouden met alle relevante
factoren, waaronder begrepen de exploitatiekosten, een redelijke
winst en de tarieven van de andere luchtvaartmaatschappijen die
dezelfde route of een deel daarvan exploiteren.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden,
indien mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen door middel van toepassing van de procedures van de
Internationale Luchtvervoersvereniging (,,International Air Trans-
port Association”’) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer zulks
niet mogelijk is, worden de tarieven overeengekomen door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappijen. In elk geval is voor de tarieven de
goedkeuring van de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig
(60) dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring
voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen, tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze
termijn in bijzondere gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of wor-
den, indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30)
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dagen na de datum van voorlegging, overeenkomstig het derde lid van
dit artikel, te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren,
geacht te zijn goedgekeurd.

Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals bepaald in
het derde lid van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten over-
eenkomen dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring
moet geschieden, dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien eentarief niet kan worden overeengekomen overeenkom-
stig het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkom-
stig het vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartau-
torniteit de andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een
overeenkomstig de bepalingen van het tweede lid van dit artikel
overeengekomen tarief niet goedkeurt, trachten de luchtvaartautori-
teiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen het tarief in onder-
linge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen
bereiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan
hen voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief
krachtens het vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld
overeenkomstig de bepalingen van artike! 18 van deze Overeenkomst.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarie-
ven blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld.

Artikel 7
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide
Overeenkomstsluitende Partijen toegestaan om:

a. op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij kantoren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het
luchtvervoer en de verkoop van vliegbiljetten, alsook andere voor het
verzorgen van luchtvervoer vereiste voorzieningen:

b. zich op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschap-
pi), via haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtver-
voer,

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Over-
eenkomstsluitende Partij toegestaan om haar in verband met het
verzorgen van luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercieel,
operationeel en technisch personeel te zenden naar en te doen
\E/)erb‘l.ijven op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende

artij.
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3. Indezebehoeften aan personeel kan naarkeuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen perso-
neel of door gebruikmaking van de diensten van een andere organisa-
tie, onderneming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsiuitende Partij en die
gemachtigd is dergelijke diensten te verlenen op het grondgebied van
die Overeenkomstsluitende Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeen-
stemming met de wetten en voorschriften van de andere Overeen-
komstsluitende Partij.

Artikel 8
Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeen-
komstsluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de
gelegenheid gesteld deel te nemen aan het internationale luchtvervoer
dat door deze Overeenkomst wordt beheerst. '

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij treft alle passende maatrege-
len binnen haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van
discriminatie of oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurren-
tiepositie van de luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeen-
komstsluitende Partij nadelig beinvioeden.

Artikel 9
Dienstregeling

1. De door de ene Overeenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappij doet 45 dagen tevoren kennisgeving van de
dienstregeling van haar voorgenomen diensten aan de luchtvaartauto-
riteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, en vermeldt
daarbij de frequentie, het type luchtvaartuig, de indeling en het aantal
zitplaatsen dat beschikbaar zal zijn voor het publiek.

2. Verzoeken om toestemming voor het uitvoeren van extra viuch-
ten kunnen door de aang. wezeu luci.tvaartinaatschappij rechtstreeks
aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij ter goedkeuring worden voorgelegd.

Artikel 10
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van een van beide Overeenkomstsluitende Partijen voor internatio-
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nale luchtdiensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrus-
tingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermid-
delen, proviand (met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksarti-
kelen) aan boord, alsmede reclame- en promotiemateriaal dat zich aan
boord van zodanige luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle
douanerechten, inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale
heffingen en belastingen bij binnenkomst op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij, mits deze uitrustingsstukken en
voorraden aan boord van de luchtvaartuigen blijven, totdat zij
opnieuw worden uitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderde-
len, voorraden brandstof, smeermiddelen en proviand, ingevoerd op
het grondgebied van de ene Overeenkomstsluitende Partij door of ten
behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij of aan boord van de door deze aange-
wezen luchtvaartmaatschappij geéxploiteerde tuchtvaartuigen geno-
men uitsluitend voor gebruik aan boord van de luchtvaartuigen bij de
exploitatie van internationale diensten, behoeven geen heffingen of
belastingen, met inbegrip van douaneheffingen en inspectiekosten,
verschuldigd op het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluiten-
de Partij, te worden betaald, zelfs indien deze voorraden zullen
worden gebruikt tijdens de gedeelten van de viucht die worden
afgelegd boven het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende
Partij, waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden ver-
langd dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

De bepalingen van dit lid kunnen niet zodanig worden vitgelegd dat
een Overeenkomstsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbeta-
ling van douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen zijn
geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden
brandstof, smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartui-
gen van een van beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts
worden uitgeladen met toestemming van de douaneautoriteiten van
deze Partij, die kunnen verlangen dat deze materialen onder hun
toezicht worden geplaatst, totd .t zij weer worden uitgevoerd of
overeenkomstig de douanevoorschrifien een andere bestemming heb-
ben gekregen.

Artikel 11
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in
het internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de
plaats van de werkelijke leiding van de onderneming is gelegen.
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2. Winst uit de vervreemding van in internationaal verkeer geéx-
ploiteerde luchtvaartuigen is slechts belastbaar in de Staat waar de
plaats van de werkelijke leiding van de onderneming is gelegen. -

3. Kapitaal vertegenwoordigd door luchtvaartuigen die worden
geéxploiteerd in het internationale verkeeren doorroerende zaken die
verband houden met de exploitatie van die luchtvaartuigen, is slechts
belastbaar in de Staat waar de plaats van de werkelijke leiding van de
onderneming is gelegen.

4. De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van
toepassing op inkomsten en winsten uit deelnemingin een,,pool™, een
gemeenschappelijke onderneming of een internationaal opererend
agentschap.

5. Indien in een overeenkomst tussen de Overeenkomstsluitende
Partijen tot vermijding van dubbele belasting op inkomen of vermo-
gen procedures zijn bepaald die verschillen van die bedoeld in het
eerste tot en met het vierde lid van dit artikel, zijn de bepalingen van de
overeenkomst tot vermijding van dubbele belasting op inkomen of
vermogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

1. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
Overeenkomstsluitende Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verko-
pen op de grondgebieden van beide Overeenkomstsluitende Partijen,
hetzij rechtstreeks, hetzij via een agent, in ongeacht welke munteen-
heid.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
Overeenkomstsluitende Partijen vrij het batig saldo van de ontvang-
sten en uitgaven op het grondgebied van verkoop over te maken van
het grondgebied van verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze
netto-overmaking zijn begrepen de baten uit verkopen, rechtstreeks of
via agenten, van luchtvervoerdiensten en bijkomende of aanvullende
diensten, alsmede de gebruikelijke handelsrente die over deze inkom-
sten wordt ontvangen terwijl deze in afwachting van de overmakingin
deposito zijn gegeven.

3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeen-
komstsluitende Partijen verkrijgen binnen ten hoogste 30 dagen na de
aanvraag toestemming voor de overmaking, zulks in een vrij inwissel-
bare munteenheid, tegen de officiéle koers voor de inwisseling van de
plaatselijjke munteenheid, geldend op de datum van verkoop.

Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Over-
eenkomstsluitende Partijen vrij de feitelijke overmaking te verrichten
zodra zij de toestemming verkrijgen.
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Artikel 13

Toepassing van wetten, voorschrifien en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar
grondgebied van in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaar-
tuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zodanige
luchtvaartuigen dienen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de andere Overeenkomstsluitende Partij te worden nageleefd
vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit bedoeld
grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende
reisdocumenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine
dienen te worden nageleefd door of namens bemanningsieden,
passagiers, vracht en post vervoerd door luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit
het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij.

3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Overeenkomstsluitende Partij en die de zone van de
luchthaven die daarvoor gereserveerd is niet verlaten, worden, behal-
ve wat veiligheidsmaatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft,
slechts aan een vereenvoudigde controle onderworpen. Bagage en
vracht op doorreis zijn vrijgesteld van douanerechten en andere
soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Overeen-
komstsiuitende Partij met betrekking tot de viuchten van de lucht-
vaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij in
rekening worden gebracht voor het gebruik van luchthavens enandere
luchtvaartvoorzieningen op het grondgebied van de eerstbedoelde
Partij, mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden
gebracht met betrekking tot de viuchten van een andere luchtvaart-
maatschappij die soortgelijke viuchten uvitvoert.

5. Geender Overeenkomstsluitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaart-
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij bij de
toepassing van haar voorschrifieninzake douane, immigratie, quaran-
taine en soortgelijke voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens,
luchtwegen, luchtverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen
waarover zij zeggenschap heeft.
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Artikel 14
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en
vergunningen die door een van de Overeenkomstsluitende Partijen
zijn uitgereikt of geldig verklaard en die nog niet zijn verlopen, worden
door de andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor
de exploitatie van de overeengekomen diensten op de omschreven
routes, mits deze bewijzen en vergunningen werden uitgereikt of
geldig verklaard overeenkomstig de op grond van het Verdrag
vastgestelde normen. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt
zich evenwel het recht voor om voor viuchten boven haar grondgebied
de erkenning te weigeren van bewijzen van bevoegdheid en vergun-
ningen die aan haar eigen onderdanen zijn verstrekt door de andere
Overeenkomstsluitende Partij.

Artikel 15
Veiligheid

1. De Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen elkander de
bijstand te verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechte-
lijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechte-
lijkke gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen,
luchthavens en luchtvaartvoorzieningen, en elke andere bedreiging
voor de veiligheid van de luchtvaart.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij stemt ermede in de niet-dis-
criminatoire en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te
leven die de andere Overeenkomstsluitende Partij voorschrijfi voor de
binnenkomst op het grondgebied van die andere Overeenkomstslui-
tende Partij en toereikende maatregelen te treffen om passagiers en
hun handbagage aan controle te onderwerpen. Elke Overeenkomst-
sluitende Parti) neemt ook elk verzoek van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij om biiznndere veiligheidsmaatregelen voor haar
luchtvaartuigen of passagiers oin het hoofd te bieden aan een
specifieke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen overeenkomstig
de toepasselijke beveiligingsbepalingen voor de luchtvaart die zijn
vastgesteld door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. 1n-
dien een Overeenkomstsluitende Partij van deze bepalingen afwijkt,
kan de andere Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg
met die Overeenkomstsluitende Partij. Tenzij anders door de Over-
eenkomstsluitende Partijen is overeengekomen, begint zodanig over-
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leg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum van
ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een bevredigend
akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel 18 van
deze Overeenkomst.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstem-
ming met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en
bepaalde andere handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen,
ondertekend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrij-
ding van het wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartui-
gen, ondertekend te ’s-Gravenhage op 16 december 1970, en het
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht
tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal
op 23 september 1971, voor zover de Overeenkomstsluitende Partijen
beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in
zijn macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechte-
lijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen,
luchthavens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen,
verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkander bijstand door
de verbindingen die bedoeld zijn om op snelle en veilige wijze aan zulk
een voorval of de dreiging daarvan een einde te maken, te vergemak-
kelijken.

Artikel 16
Geautomatiseerde Boekingssystemen

1. De Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerdiensten zal worden
beschermd tegen alle misbruik van de desbetreffende informatie, met
inbegrip van misleidende voorstelling daarvan;

b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeen-
komstsluitende Partij en de agenten van die luchtvaartmaatschappij
onbeperkt en non-discriminatoir toegang tot en gebruik van de
GBS-en hebben op het grondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij.

¢. in dit verband geldt de door de EEG aangenomen GRBS-Ge-
dragscode op het grondgebied van Nederland, terwijl op het grondge-
bied van Litouwen de geldende GBS-Gedragscode van de Europese
Burgerluchtvaartconferentie van toepassing is.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij waarborgt aan de GBS-en
die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
Overeenkomstsluitende Partij als hun hoofdsysteem zijn gekozen,
vrije en onbelemmerde toegang tot haar grondgebied. Geen der
Overeenkomstsluitende Partijen zal op haar grondgebied aan het GBS
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van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeen-
komstsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat deze
worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van:

a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip
van de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieningen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of de
installatie van apparatuur.

Artikel 17
Overleg en wijziging

. Ineen geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaartauto-
riteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg
met elkaar teneinde te verzekeren dat de bepalingen van deze
Overeenkomst worden uitgevoerd en naar tevredenheid worden
nageleefd.

2. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan verzoeken om
overleg met het oog op wijziging van deze Overeenkomst of van de
Bijlage daarbij. Dit overleg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de
datum van ontvangst van het verzoek door de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, tenzij anders overeengekomen. Dit overleg kan zowel
mondeling als schriftelijk plaatsvinden.

3. Door de Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen wij-
zigingen op deze Overeenkomst worden van kracht op de datum
waarop de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar schriftelijk ervan in
kennis hebben gesteld dat aan hun onderscheiden constitutionele
voorwaarden is voldaan.

4. Elke wijziging van de Bijlage bij deze Overeenkomst wordt
schriftelijk overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en
wordt van kracht op een door die autoriteiten te bepalen datum.

Artikel 18
Regeling v n geschillen

1. Indien er tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
ontstaat met betrekking tot de uitlegging of toepassing van deze
Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen dit in de
eerste plaats te regelen door middel van onderlinge onderhandeting.

2. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen het
geschil te regelen door middel van onderhandeling, kan het op
verzoek van een der Overeenkomstsluitende Partijen ter beslissing
worden voorgelegd aan een gerecht van drie scheidsmannen, van wie
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elke Overeenkomstsluitende Partij er een benoemt, waarna de aldus
gekozen twee scheidsmannen overeenstemming bereiken over de
derde, op voorwaarde dat de derde scheidsman geen onderdaan van
een van beide Overeenkomstsluitende Partijen is. Elk van de Overeen-
komstsluitende Partijen wijst een scheidsman aan binnen een termijn
van zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide Overeen-
komstsluitende Partijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij
een diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechter-
lijke beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde
scheidsman wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen
overeenstemming bereikt. Indien een der Overeenkomstsiuitende
Partijen haar eigen scheidsman niet aanwijst binnen de termijn van
zestig (60) dagen of indien over de derde scheidsman niet binnen de
genoemde termijn overeenstemming is bereikt, kan de Voorzitter van
de Raad van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie door een
der Overeenkomstsluitende Partijen worden verzocht een scheidsman
of scheidsmannen te benoemen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich
te houden aan elke vitspraak gedaan ingevolge het tweede lid van dit
artikel.

Artikel 19
Beéindiging

1. Deze Overeenkomst wordt gesloten voor onbepaalde duur.

2. Elk der Overeenkomstslnitende Partijen kan te allen tijde de
andere Overeenkomstsluitende Partij langs diplomatieke weg
schriftelijk kennisgeving doen van haar besluit deze Overeenkomst te
beé&indigen.

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt de Overeen-
komst twaalf (12) maanden na de datum van ontvangst van de
kennisgeving door de andere Overeenkomstsluitende Partij, tenzij de
kennisgeving van opzegging in onderling overleg voor het einde van
dit tijdvak wordt ingetrokken. Indien de andere Overeenkomstslui-
tende Partij nalaat de ontvangst te bevestigen, wordt de kennisgeving
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de
kennisgeving door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 20
Registratie bij de ICAO

Deze Overeenkomst en alle wijzigingen daarop worden geregi-
streerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.
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Artikel 21
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag worden op deze Overeenkomst
toegepast.

2. Indien een door beide Overeenkomstsluitende Partijen aanvaar-
de multilaterale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die
door deze Overeenkomst wordt bestreken, in werking treedt, hebben
de desbetreffende bepalingen van die overeenkomst voorrang boven
de desbetreffende bepalingen van de onderhavige Overeenkomst.

Artikel 22
Werkingssfeer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is deze Overeenkomst
slechts van toepassing op het Rijk in Europa.

Artikel 23
Inwerkingtreding

Deze Overeenkomst wordt voorlopig toegepast vanaf de datum van
ondertekening en treedt in werking op de datum waarop de Overeen-
komstsluitende Partijen elkaar schriftelijk ervan in kennis hebben
gesteld dat aan de daarvoor constitutioneel vereiste formaliteiten in
hun onderscheiden landen is voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar
behoren gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, deze Over-
eenkomst hebben ondertekend.

GEDAAN te Vilnius op 23 maart 1993, in twee exemplaren in de
Nederlandse, de Litouwse en de Engelse taal, zijnde alle teksten
gelijkelijk authentiek. In geval van onderlinge verschillen is de
Engelse tekst doorslaggevend.

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
(w.g.) R. H. MAIJ-WEGGEN
Voor de Regering van de Republiek Litouwen

(w.g.) J. BIRZISKIS
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Bijlage

bij de Inchtvaartovereenkomst tussen het Koninkrijk der Nederlanden en
de Republiek Litouwen

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Li-
touwen heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder
aangegeven routes:

punten in Litouwen - tussenliggende punten - punten in Neder-
land - verder gelegen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van het Koninkrijk der
Nederlanden heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de
hieronder aangegeven routes:

punten in Nederland - tussenliggende punten - punten in
Litouwen -verder gelegen punten, in beide richtingen.

3. Elk punt of alle punten op de omschreven routes kan of kunnen,
naar keuze van de aangewezen luchtvaartmaatschappij, op een vlucht
of op alle vluchten worden overgeslagen.

4. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Over-
eenkomstsluitende Partijen toegestaan viuchten te exploiteren op de
hierboven omschreven routes, zonder beperkingen ten aanzien van
frequentie en type luchtvaartuig, ongeacht de indeling.

5. Elke luchtvaartmaatschappij heeft het recht volledige vijfde-vrij-
heidsverkeersrechten uit te oefenen op alle tussenliggende en verder
gelegen punten in haar onderscheiden routetabel.

De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomst-
sluitende Partij heeft evenwel niet het recht vijfde-vrijheidsverkeers-
rechten uit te oefenen op verder gelegen gedeelten waarop een
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij derde- en vierde-vrijheidsverkeersrechten uitoefent,
tenzij

a. de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende
Partijen anders overeenkomen, of

b. de betrokken luchtvaartmaatschappijen een commerciéle over-
eenkomst sluiten.

Ingeval de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Over-
eenkomstsluitende Partij vijfde-vrijheidsverkeersrechten uitoefent op
een gedeelte waarop een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij derde- en vierde-vrijheidsver-
keersrechten begint uit te oefenen in de loop van een 1ATA-seizoen,
mag de eerstbedoelde aangewezen luchtvaartmaatschappij haar uit-
oefening van vijfde-vrijheidsverkeersrechten voortzetten tot het einde
van dat [ATA-seizoen.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
LITHUANIA FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the Re-
public of Lithuania, being parties to the Convention on International Civil Aviation, opened
for signature at Chicago on 7 December 1944;

desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories;

have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities" means:

for the Kingdom of the Netherlands, the Ministry of Transport, Public Works and Wa-
ter Management, or any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said Ministry;

for the Republic of Lithuania, the Ministry of Transport, or any person or body autho-
rized to perform any functions at present exercised by the said Ministry;

¢) the term "designated airline"” means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention,;

¢) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route" mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement and the route specified in the appropriate Section of
the Annex to this Agreement respectively;

g) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;
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h) the term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

i) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

ii) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

j) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector;

k) the term "Computer Reservation System" (CRS) means a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat availability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international transportation
by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;

b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph | of this Article shall be deemed to grant the right to one Con-

tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
aircraft may be of equal size and nonc may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.
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2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may use its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary on thc exercise by the designated airline of the rights
speeified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to an airline designated by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

c) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als; and

d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.
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2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the fixation of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approv-
al of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the acronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 18 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

Article 7. Commercial Activities

I. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:
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a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airlines of the other Contracting Party.

Article 9. Timetable

1. The airline designated by each Contracting Party shall notify the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, of the timetable of
its intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number
of seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the acronautical authorities of the other Contracting
Party.

Article 10. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well as adver-
tising and promotional material kept on board such aircraft, shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges on arrival
in the territory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are re-exported.
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2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board aircraft while operating internation-
al services, no duties and charges, including customs duties and inspection fees imposed in
the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these supplies are to
be used on the parts of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Party, who may require that these materials be placed under their supervision up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs reg-
ulations.

Article 1. Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective managemcnt of the enterprise is situ-
ated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph | of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.

5. If an agreement between the Contracting Parties on avoidance of double taxation on
income or capital envisages procedures different from those referred to in paragraphs 1 to
4 of this Article, the provisions of the agreement on avoidance of double taxation on income
or capital shall be applicable.

Article 12. Transfer of Funds
1. The airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport services in

the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent, in any cur-
rency.
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2. The airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer from the territory of
sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over expenditure.
Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or through agents,
of air transport services, and ancillary or supplemental services, and normal commercial in-
terest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The airlines of the Contracting Parties shall receive approval for such transfer within
at most thirty (30) days of application, into a freely convertible currency, at the official rate
of exchange for conversion of local currency, as at the date of sale.

The airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual transfer on re-
ceipt of approval.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from, the territory of the said Contracting Party.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Party, shall not be higher than those applied to the operations of any
other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

Article 14. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.
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Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 15. Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
ofthe other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contract-
ing Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consulta-
tions with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a
request. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the applica-
tion of Article 18 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on 16 December 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971,
insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Computer Reservation System

1. Contracting Parties agree that:
a) the interest of consumers of air transport products will be protected from any misuse
of such information including misleading presentation thereof;

b) a designated airline of a Contracting Party and the airlines agents will have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of CRS's in the territory of the other Con-
tracting Party;

¢) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC shall prevail in the
territory of the Netherlands, whereas in the territory of Lithuania the prevalent ECAC CRS
Code of Conduct shall be applicable.
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2. Each Contracting Party guarantces to the CRS's chosen as its primary system by the
designated airline(s) of the other Contracting Party free and unimpaired access in its terri-
tory. Neither Contracting Party shall, in its tetritory, impose or permit to be imposed on the
CRS of the designated airline of the other Contracting Party more stringent requirements
than those imposed on the CRS of its own designated airline, such as with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules;
and

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hardware.

Article 17. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modifying the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days of
the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.
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3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

Article 19. Termination

1. This Agreement shall be concluded for an unlimited period of time.

2. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 21. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supersede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 22. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 23. Entry into Force
The present Agreement shall be provisionally applied from the date of its signature and
shall come into force on the day on which the Contracting Parties have informed each other

in writing that the formalities constitutionally required therefore in their respective coun-
tries have been complied with.
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In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Vilnius, on 23 March 1993, in the English, Lithuanian, and Dutch
language, each version being equally authentic. In the event of any inconsistencies the En-
glish version shall prevail.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
J. R. H. MAIJ-WEGGEN

For the Government of the Republic of Lithuania:
J. BIRZISKIS
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF
THE NETHERLANDS AND THE REPUBLIC OF LITHUANIA

1. The designated airline of the Republic of Lithuania shall be entitled to operate air
services on the routes specified hereunder:

points in Lithuania--intermediate points--points in the Netherlands--points beyond and
vice versa.

2. The designated airline of the Kingdom of the Netherlands shall be entitled to operate
air services on the routes specified hereunder:

points in the Netherlands--intermediate points--points in Lithuania--points beyond and
vice versa.

3. Any or all of the points on the specified routes may, at the option of each designated
airline, be omitted on any or all of the flights.

4. The designated airlines of the Contracting Parties shall be allowed to operate flights
on the routes mentioned above, without restrictions as to frequency and aircraft type, in any
configuration.

5. Each airline shall have the right to exercise full fifth freedom rights on all interme-
diate points and points beyond in its respective route schedule. However, the designated
airline of one Contracting Party shall not have the right to exercise fifth freedom traffic
rights on sectors beyond on which a designated airline of the other Contracting Party exer-
cises third and fourth freedom traffic rights, unless

a) the aeronautical authorities of both Contracting Parties agree otherwise, or
b) the airlines concerned conclude a commercial agreement.

In the case that the designated airline of one Contracting Party exercises fifth freedom
traffic rights on a sector on which a designated airline of the other Contracting Party starts
to exercise third and fourth freedom traffic rights in the course of an IATA season, the first
designated airline shall be allowed to continue its exercise of fifth freedom traffic rights un-
til the end of that IATA season.
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[ LITHUANIAN TEXT — TEXTE LITUANIEN ]

NYDERLANDY KARALYSTES VYRTAUSYBES IR LIETUVOS
RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES

SUTARTTIS

DEL ORO SUSISIEKIMO TARP ATITINKAMY JY TERITORIJY IR UZ Jy
RIBY

Nyderlandy Karalystés Vyriausybé ir Lietuvos Respublikos
Vyriausybé, bodamos  Tarptautinés Civilinés  Aviacijos
Konvencijos, pasirasytos 1944 m. gruod3io 7 dieng Cikagoje,
dalyvés;

siekdamos prisidéti prie tarptautinés civilinés aviacijos
raidos;

siekdamos sudaryti Sutarti oro susisiekimui tarp atitinkamy
Jy teritorijy ir uZ jy riby pradéti, susitaré:

1 straipsnis
SAVOKOS

$ioje Sutartyje ir Jjos Priede, jei kontekste kitaip
nenumatyta: .

a. terminas "Konvencija" reiskia Tarptautinés Civilinés
Aviacijos Konvencija, pasirasyts 1944m. gruodzio 7d.
Cikagoje, ir apima bet kuri jos Priedsa, priimtg pagal
§ios Konvencijos 90 straipsni ir bet kokig Priedy arba
Konvencijos pataisg, priimtg pagal Konvencijos 90 ir 94
straipsnius, kiek $ie Priedai ir pataisos galioja arba
yra ratifikuoti abiejy Susitarianéiy $aliy;

b. terminas "Aeronautikeos vadovybé" reiskia:
Lietuvos Respublikos atveju- Susisiekimo ministerija;
Olandijos Karalystés atveju ~ Susisiekimo, Viesyjy
darby ir Vandens Ukio ministerijg;
arba abiem atvejais bet kuri asmenj arba institucijs,
igaliotg vykdyti bet kokias funkcijas, kurias $iuo metu
vykdo minétos ministerijos;

c. terminas "Paskirtoji aviakompanija" reiskia

aviakompanijg, paskirtg ir jgaliots pagal Sios
Sutarties 4 straipsnji;
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terminas "Teritorija”, kalbant apie valstybe, turi
reikémg, apibréztg Konvencijos 2 straipsnyje;

terminai "Oro susisiekimas”, "tarptautinis ore
susisiekimas”, "aviakompanija", "nutipimas
nekomerciniais tikslais" turi reikémes, atitinkamai
apibréztas Konvencijos 96 straipsnyje;

terminai "Sutartas susisiekimas" ir "apibréztas
mar$rutas” reidkia atitinkamai tarptautinj oro
susisiekimg pagal $ios Sutarties 2 straipsnj ir
marsrutg, apibréstg atitinkamame $ios Sutarties Priedo
skirsnyje;

terminas "Atsargos” reiskia lengvai sunaudojamus maisto
produktus, skirtus vartoti arba parduoti orlaivyje
skrydZio metu, taip pat ir pramonines prekes;

terminas "Sutartis” reiskia §ig Sutarti{, jos Priedg ir
bet kokias Sutarties arba Priedo pataisas;

terminas "Tarifas" reiskia bet kokig sumg, kurig
aviakompanija tiesiogiai arba per savo agentus paémé
arba ima i$ asmens ar organizacijos uz keleiviy ( jy
bagazo) ir kroviniy (isskyrus pasts) vezimgq oro
transportu, taip pat:

1. sqlygas, reguliuojanc¢ias tarifo galiojimg ir
taikymg;

2., rinkliavas ir sglygas uz bet kokias paslaugas,
susijusias su tokiais aviakompani jy
giolomais ve3zimais;

terminas "Orlaivio pakeitimas" reiskia vieng ig
paskirtosios aviakompanijos atliekamy sutarto
susisiekimo paslaugy, kai vienu ar keliais marsruto
sektoriais skrenda orlaivis, kurio talpa skiriasi nuo
orlaivio, skrendané¢io kitame sektoriuje, talpos;

terminas "Kompiuteriné rezervavimo sistema" reiskia
kompjuterizuotg sistemg, apimanéig informacijg apie
aviakompani jos tvarkaraséius, esamas laisvas vietas,
tarifus ir atitinkamas paslaugas, o taip pat per kurig
gali bati rezervuojami ir/arba i§duodami bilietai ir
kuri visas arba dal{ §iy paslaugy daro prieinamas
kelioniy agentams.
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2 straipsnis
TEISIY SUTEIKIMAS

1. Jei kitaip  néra numatyta Priede, kiekviena
Susitarianti Salis suteikia kitai Susitarianéiai 3aliai gias
teises, susijusias su pastarosios $alies paskirtosios
aviakompanijos tarptautinio oro susisiekimo vykdymu:

a. nenutupiant perskristi jos teritorijag;

b. nutapti jos teritorijoje nekomerciniais tlkslais°

c. vykdant sutartg susisiekimg apibréztu marsrutu,
nutapti jos teritorijoje, {laipinti ir islaipinti
tarptautinio susisiekimo keleivius, pakrauti ir
iskrauti krovini{ bei pasts, atskirai arba kartu.

2. Niekas 38io straipsnio 1 punkte nesuteikia teisés vienos
Susitarianéios Salies aviakompanijai vykdyti oro susisiekimo
tarp punkty, esanéiy kitos Susitariandios Salies
teritori joje.

3 straipsnis
ORLAIVIO PAKEITIMAS

1. Kiekviena paskirtoji aviakompanija savo nuoZiira bet
kuriame arba visuose skrydziuose, vykdomuose sutartu
sugisiekimu, gali pakeisti orlaivi kitos Susitariancios
8alies teritorijoje arba bet kuriame apibrézty marsruty
punkte, su sglyga, kad:

a. orlaivio panaudojimas uz jo keitimo punkto pagal
tvarkarasti sutaps su atvykstandiu arba
isvykstanéiu orlaiviu;

b. orlaivio keitimo kitos Susitarianéios $Salies
teritorijoje atveju, taip pat kai daugiau kaip
vienas orlaivis eksploatuojamas u2 orlaivio keitimo
punkto, ne daugiau kaip vienas toks orlaivis gali
bati vienodo dydzio ir né vienas is jy negali buti
didesnis u2 orlaivi, naudojamg trediajame ir
ketvirtajame "oro laisvés" sektoriuje.

2. Norédama pakeisti orlaivio veiklsg, paskirtoji
aviakompanija gali naudoti save jrengimus, nuomoti juos pagal
savo nacionalinius norminius aktus, bei atlikti tai pagal
komercines sutartis su kita aviakompanija.

3. Paskirtoji aviakompanija orlaivio veiklos pakeitimo

sektoriams gali paudoti skirtingus arba tuos padius skrydZiy
numerius.
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4 straipsnis
PASKYRIMAS IR JGALIOJIMAS

1. Kiekviena Susitarianti Salis, rastu pranesdama
diplomatiniais kanalais kitai Susitarian¢iai S$Saliai, turi
teiseg paskirti aviakompani jg oro susisiekimui Priede
apibréztais marSrutais vykdyti, o taip pat pakeisti anksé¢iau
paskirtg aviakompanijg kita.

2. Gavusi tokji pranesimg, kiekviena Susitarianti Salis
nedelsdama turi suteikti kitos Susitarianéios Salies
paskirtajai aviakompani jai reikiamus eksploatavimo
jgaliojimus pagal S5io straipsnio reikalavimus.

3. Gavusi eksploatavimo jgaliojimus pagal $io straipsnio 2
punktg, paskirtoji aviakompanija gali bet kuriuo metu pilnai
arba dalinai pradéti vykdyti sutartg susisiekimg, su sglyga,
kad tai neprieStarauja $ios Sutarties reikalavimams ir tokio
susisiekimo tarifai buvo nustatyti pagal $Sios Sutarties 6
straipsnio reikalavimus.

4. Kiekviena Susitarianti $alis turi teisg atsisakyti
suteikti eksploatavimo jigaliojimg, minimg $&io straipsnio 2
punkte, arba suteikti §{ igaliojimg su sglygomis, kuriy gali
prireikti, kad paskirtoji aviakompanija galéty naudotis

teisémis, numatytomis 3&ios Sutarties 2 straipsnyje, jei Jji
néra {sitikinusi, kad didzioji aviakompanijos nuosavybés
dalis ir veiksminga kontrolé priklauso jg paskyrusiai

Susitarian¢iai Saliai arba jos pilieédiams, arba abiem kartu.

5 straipsnis
IGALIOJIMO ATSAUKIMAS IR SUSTABDYMAS

1. Kiekvienos Susitarianéios Salies aeronautikos vadovybé
turi teisg sustabdyti jgaliojimus, minimus 4 straipsnyje ir
susijusius su kitos Susitariandios S$alies aviakompanijos
paskyrimu, arba atSaukti juos, arba iskelti sglygas:

a. jei $i aviakompanija ne{rodo kitos Susitariandios
Salies aeronautikos vadovybei, kad ji yra pasiruosusi
vykdyti istatymus ir norminius aktus, kuriuos $i
vadovybé paprastai ir pagristai taiko pagal
Konvenci jg;

b. jei §i aviakompanija nesilaiko kitos Susitarianc¢ios
Salies jstatymy ir norminiy akty;

c. jei ji néra jisitikinusi, kad didzioji
aviakompanijos nuosavybés dalis ir veiksminga

kontrolé priklauso Susitariandiai 3aliai, paskyrusiai
aviakompanijg, arba jos piliediams;
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d. jei aviakompanija kitaip pazeidiia $ios Sutarties
reikalavimus.

2. Jei nebatina skubiai uzkirsti kelig minéty {statymy ir
norminiy akty pazeidimui, $io straipsnio 1 punkte numatytomis
teisémis gali bati pasinaudojama tik pasikonsultavus su kitos
Susitarianéios Salies aeronautikos vadovybe. Jei
Susitarianéios Salys néra susitarusios kitaip, tokios
konsultacijos prasidés per Sediasdesimt (60) dieny nuo
prasymo gavimo dienos.

6 straipsnis

TARIFAIY
1. Tarifus, kuriuos Susitarian¢iy $Saliy paskirtosios
aviakompanijos ima u2 vezimg tarp jy teritorijy, turi
patvirtinti abiejy Susitarianéiy Saliy aeronautikos
vadovybés. Jie turi bati nustatomi pagristo dydzio,
atsizvelgiant i visus svarbius faktorius, tokius kaip
eksploatavimo islaidos, pagristas pelnas ir kity

aviakompanijy tarifai bet kuriai apibrézto marsruto daliai.

2., Tarifus, minimus $io straipsnio 1 punkte, paskirtosios
aviakompanijos, esant galimybei, suderins pagal Tarptautinés
Oro Transporto Asociaci jos naudojamg tarify nustatymo

procedarg. Jei tokios galimybés néra, tarifus suderins
paskirtosios aviakompanijos. Bet kuriuo atveju tarifus turi
patvirtinti abiejy Susitariandiy $aliy aeronautikos
vadovybés.

3. Taip suderinti tarifai pateikiami tvirtinti abiejy-
Susitarianéiy Saliy aeronautikos vadovybéms pries
3ediasdesimt (60) dieny iki numatomos jy isigaliojimo dienos.
Atskirais atvejais aeronautikos vadovybés gali susitarti
sutrumpinti si terming. -

4, Tarifai gali buti patvirtinti pranesant apie tai; arba
jei per trisdesimt (30) dieny po tarify pateikimo dienos né
viena aeronautikos vadovybé nepareiskia nepritarimo, tai,
pagal sio straipsnio 3 punktsg, jie bus laikomi patvirtintais.
Jei pateikimo terminas sutrumpinamas, kaip numatyta 3 punkte,
aeronautikos vadovybés gali susitarti, kad atitinkamai bus
sutrumpintas ir terminas, per kuri turi bati pranedta apie
nepritarimg.

5. Jei tarifo nepavyko suderinti pagal $io straipsnio 2
punktg arba, jei per terming, numatytq $io straipsnio 4

punkte, viena aeronautikos vadovybe pranesa kitai
aeronautikos vadovybei apie savo nepritarimg bet kuriam
tarifui, suderintam pagal Sio straipsnio 2 punkto
reikalavimus, abiejy Susitarianc¢iy Saliy aeronautikos

vadovybés stengsis nustatyti tarifs tarpusavio susitarimu,
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6. Jei aeronautikos vadovybés negali suderinti tarifo
pateikto joms pagal $io straipsnio 3 punktq arba nustatyti ji
pagal $io straipsnio 5 punktsg, ginéas turi bati sprendiiamas
pagal sios Sutarties 18 straipsnio reikalavimus.

7. Tarifai, nustatyti pagal $io straipsnio reikalavimus,
galios tol, kol bus nustatyti nauji.

7 straipsnis
KOMERCINR VEIKLA

1. Abiejy Susitariané¢iy ~8aliy paskirtosioms
aviakompani joms leidZiama:

a. {kurti kitos Susitarian¢ios Salies teritorijoje
atstovybes oro susigsiekimui aptarnauti ir bilietams
parduoti, o taip pat kitai veiklai, reikalingai oro
susisiekimo poreikiams tenkinti;

b. kitos Susitariantios Salies teritorijoje tiesiogiai
ir, aviakompanijy nuoziura, per savo agentus u2siimti
oro susisiekimy pardavimu.

2. Oro susisiekimo poreikiams tenkinti
vienosSusitariantios Salies paskirtajai aviakompanijai bus
leista atsivezti ir laikyti kitos Susitariandios 8alies
teritorijoje savo administracinj, komercin}, darbo ir
techninj personalsg.

3. 8io personalo poreikj paskirtoji aviakompanija savo
nuoziura gali patenkinti savu personalu arba pasinaudodama
paslaugomis bet kurios kitos organizacijos, kompanijos ar
aviakompani jos, veikiantios kitos Susitariandios S8Salies
teritorijoje ir jgaliotos atlikti tokias paslaugas sSios
Susitariandios Salies teritorijoje.

4, Minéta veikla turi bati vykdcma pagal kitos
Susitarianéios Salies {statymus ir norminius aktus.

8 straipsnis
GARBINGA KONKURENCIJA

1. Abiejy Susitarian¢iy 8aliy paskirtosios aviakompanijos
turés teisingas ir lygias galimybes dalyvauti tarptautiniame
oro susisiekime, numatytame $ioje Sutartyje.

2. Kiekviena Susitarianti $&alis imsis visy atitinkamy
priemoniy pagal savo jurisdikecijq, kad pasalinty visas
diskriminacijos ar negarbingos konkurencinés veiklos formas,
nepalankiai veikianéias kitos Susitarian¢ios Salies
aviakompanijos(y) konkurencing pozicijg.
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9 straipsnis

TVARKARASTIS
1. Vienos Susitarianc¢ios Salies paskirtoji aviakompanija
pries 45 dienas pranes kitos Susitariantios Salies
aeronautikos vadovybei numatomy skrydziy tvarkarasti,

apibrezianti{ skrydziy dazni, orlaivio tipg, konfiguracijg 1ir
viety kieki, skirtg Zmonéms.

2, Prasymg leisti vykdyti papildomus skrydzius paskirtoji
aviakompanija gali tiesiogiai pateikti kitos Susitarianéios
Salies aeronautikos vadovybei.

10 straipsnis
MOKESCIAI, MUITAI IR RINKLIAVOS

1. Abiejy Susitariané¢iy Saliy paskirtyjy aviakompanijy

orlaiviai, vykdantys tarptautin{ oro susisiekimg, taip pat
nuolatiné jy {ranga, atsarginés dalys, kuro ir tepaly
atsargos, orlaivio atsargos {jskaitant maistg, gérimus ir

rikalus) esantios orlaivyje, taip pat spausdinta ir reklaminé
med2iaga, esanti $iame orlaivyje, bus atleisti nuo visy muito
mokes&iy, inspekciniy rinkliavy ir panasiy valstybiniy ar
vietiniy rinkliavy, jei $i {ranga ir atsargos atgabenamos {
kitos Susitariantios Salies teritorijg ir lieka orlaivyje iki
jy isgabenimo atgal.

2. Nuolatinei jirangai, atsarginéms dalims, kuro ir tepaly
atsargoms, orlaivio atsargoms, {vezamoms i vienos
Susitariandios Salies teritorijg kitos Susitariancios Salies
paskirtosios aviakompanijos orlaiviu arba jos vardu, arba
paimtoms { orlaivi, atliekantj paskirtosios aviakompanijos
skrydzius ir skirtoms naudoti tik orlaivyje
vykdant tarptautini oro susisiekimg, netaikomi jokie muitai
ir rinkliavos, taip pat muitai ir inspekcinés
rinkliavos, kurios paprastai imamos $ios Susitariancios
Salies teritorijoje, netgi tuo atveju, kai $ios atsargos
naudojamos daliai kelionés per Susitarian¢ig 3alj, kurioje
jos pakrautos | orlaivi.

Min¢étus daiktus gali bati reikalaujama pateikti muitinés
kontrolei.

Sio punkto reikalavimy negalima aidkinti taip, kad
. Susitarianti Salis privalo apmokéti muito mokesti, nuo kurio
buvo atleisti minéti daiktai.

3. Nuolatiné orlaivio {ranga, atsarginés dalys, kuro ir

tepaly atsargos, orlaivio atsargos, esané¢ios bet kurios
Susitariandios $alies orlaivyje, gali bati iskrautos kitos
Susitarianéios Salies teritori oje tik esant Sios

Susitariandios Salies muitinés sutikimui., Muitiné turi teisg
pareikalauti, kad $ie daiktai baty pateikti jos prieZidrai
kol bus isvezti atgal ar kaip nors kitaip panaudoti pagal
muitinés taisykles.
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11 straipsnis
DVIGUBAS APMOKESTINIMAS

1. Pa jamos ir pelnas, gauti naudojant orlaivi
tarptautiniame susisiekime, apmokestinami tik toje
valstybé je, kurioje isikarusi pagrindiné jmonés vadovybé.

2. Iplaukos uz orlaivio, vykdanéio tarptauting
susisiekimg, nusavinimg apmokestinamos tik toje valstybéje,
kurioje isikarusi pagrindiné imonés vadovybeé.

3. Kapitalas, kur{ sudaro orlaivis,
naudo jamas tarptautiniam susisiekimui, taip pat kilnojamas
turtas Jjam eksploatuoti, apmokestinami tik toje valstybéje,
kurioje isikurusi pagrindiné {monés vadovybé.

4. Sio straipsnio 1 punkto reikalavimai taip pat taikomi
pajamoms ir pelnui, gaunamiems dalyvaujant pule, bendroje
veikloje arba tarptautinéje eksploatacinéje agenturoje.

5. Jei tarpvalstybinéje sutartyje déel pajamy ir kapitalo
dvigubo apmokestinimo isvengimo bus numatyta kitaip, negu $io
straipsnio 1-4 punktuose, bus taikoma sutartyje dél pajamy ir
kapitalo dvigubo apmokestinimo isvengimo nustatyta pajamy,
pelno ir kapitalo apmokestinimo tvarka.

12 straipsnis
LE8Y] PERVEDIMAS

1. Susitarianéiy $aliy paskirtosios aviakompanijos turés
teise bet kuria valiuta laisvai pardavineti savo oro
susisiekimo paslaugas abiejy Susitarianéiy Saliy teritorijose
tiesiogiai arba per agentgy.

2. Susitariandiy $aliy paskirtosios aviakompanijos turés
teis¢ 1laisvai pervesti i3 aptarnaujamos teritorijos | savo
teritorijg pajamas, likusias nuo islaidy aptarnaujamoje
teritorijoje. Tokiems pervedimams prilyginami ir pervedimai
grynais, gauti tiesiogiai ar per agentus pardavus oro
susisiekimo bei su tuo susijusias ir papildomas paslaugas,
bei {prastinés komercinés palakanos, ‘gautos uZz pajamas,
deponuotas iki pervedimo

3. Susitarianéiy $aliy paskirtosios aviakompanijos per 30
dieny nuo prasymo padavimo dienos gaus leidimg tokiam
pervedimui laisvai konvertuojama valiuta pagal pervedimo
dienos oficialy vietinés valiutos keitimo kurssg.

Gavusios leidimg, Susitariandiy Saliy paskirtosios
aviakompani jos galés laisvai vykdyti faktisks pervedimg.
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13 straipsanis
JISTATYMU, NORMINIUY AKTU IR
PROCEDURY TATKYMAS

1. Vienos Susitarian¢ios 8alies j{statymy, norminiy akty ir
procedury, susijusiy su orlaivio, naudojamo tarptautiniame
oro susisiekime, jskridimu ar id$skridimu i§ jos teritorijos
arba jo eksploatavimu ir navigacija, laikysis kitos
Susitariantios S$alies paskirtoji aviakompani ja Jam
atvykstant, bunant ir isvykstant i$ minétos teritorijos.

2. Vienos Susitariandios Salies jstatymai, norminiai aktai
ir procedaros, susijusios su imigracija, pasais arba kitais
nustatytais kelionés dokumentais, taip pat atvykimu,
isvykimu, muitais ir karantinu, bus taikomos kitos
Susitarian¢ios Salies paskirtosios aviakompanijos orlaiviu
gabenamiems {gulai, keleiviams, kroviniui ir pastui, jiems
atvykstant, bainant ir iSvykstant i% minétosios Susitarianéios
8alies teritorijos.

3. Keleiviai, bagaZzas ir krovinys, vykstantys tiesioginiu
tranzitu per vienos i$§ Susitarianéiy 8aliy teritorijg ir
nepaliekantys tam tikslui rezervuotos aerouosto teritorijos,
turés praeiti tik supaprastastintq kontrolg, iSskyrus saugumo
pries prievartq ir oro piratavimg priemoniy taikymo atvejus.
Tiesioginio tranzito bagazas ir krovinys atleidziami nuo
muito ir kity panasiy mokesd&iy.

4. Mokestiai ir rinkliavos, kurias savo teritorijoje viena

Susitarianti Salis taiko kitos Susitarianéios S8Salies
aviakompanijai uZz naudojimgsi jos teritorijoje esan&iais
aerouostais ir kita oro navigacijos {ranga, neturi boti

aukstesnés uZz tas, kurias ji taiko Dbet kuriai kitai
aviakompanijai, atliekanéiai panasig veiklsg.

5. Né& viena Susitarianti $alis nesuteiks jokiai kitai
aviakompanijai didesnio palankumo kitos Susitarianéios Salies
paskirtosios aviakompanijos atzvilgiu, turint omeny muity,
imigracijos, karantino ir kitas taisykles. Tas pats
pasakytina ir apie naudojimgsi aerouostais, oro marsrutais,
oro susisiekimo paslaugomis ir su tuo susijusia jy
kontroliuojama jranga.

14 straipsnis
SERTIFIKATY IR LICENCIJY PRIPAZINIMAS

Sutartam susisiekimui apibréftais marsrutais vykdyti,

vienos Susitarianéios 8Salies i&duotus arba pripa%intus
galiojantiais tinkamumo skraidyti sertifikatus,
kvalifikacijos sertifikatus ir licencijas pripaZins

galiojan¢iais ir kita Susitarianti Salis, jei tokie
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sertifikatai ir licenci jos isduoti ar pripazinti
galiojanéiais pagal Konvencijos nustatytus standartus.
Taéiau, kiekviena Susitarianti Salis skrydZiams virs savo
teritorijos pasilieka teise atsisakyti pripazinti
kvalifikacijos sertifikatus ir licenci jas, kurias jos
pilieciams isdavé kita Susitarianti $alis. )

15 straipsnis
SAUGUMAS

1. Susitariantios Salys sutinka, esant reikalui, suteikti
~viena kitai pagalbs neteisétam orlaivio pagrobimui bei
kitiems neteisétiems veiksmams prie$ orlaivio, aerouosty ir
oro navigacijos jrangos saugumg, o taip pat bet kokiai kitai
grésmei aviacijos saugumui isvengti.

2. Kiekviena Susitarianti $alis sutinka laikytis
nediskriminuojanéiy ir jprastai taikomy saugumo reikalavimy,
kuriuos kita Susitarianti 8alis kelia atvykimui { savo
teritorija, ir imtis atitinkamy priemoniy keleiviams ir jy
rankiniam bagazui patikrinti. Kiekviena Susitarianti %alis
taip pat geranorigkai atsitvelgs i bet koki kitos
Susitarian¢ios $alies prasymg, iskilus konkrediam pavojui
imtis specialiy saugumo priemoniy savo orlaivio arba keleiviy
atzvilgiu.

3. Susitariancios $alys veiks pagal Tarptautinéds Civilinés

Aviaci jos Organizacijos nustatytus aviacijos saugumo
reikalavimus. Jei Susitarianti Salis nesilaiko siy
reikalavimy, kita Susitarianti Salis gali prasyti

konsultacijy su 8ia Susitarian¢ia $alimi. Jei Susitariandios
$alys néra susitarusios kitaip, tokios konsultacijos prasides
per SeSiasdesimt {60) dieny +1uo prasymo gavimo dienos.
Nepasiekus patenkinamo susitarimo, taikomas $ios Sutarties 18
straipsnis.

4, Susitariantios $Salys veiks pagal Konvencijos da&l
nusikaltimy ir tam tikry kity veiksmy, padaryty orlaivyje,
pasiragsytos 1963m. rugséjo 14 d. Tokijyje; Konvencijos dél
kovos su neteisétu orlaivio pagrobimu, pasirasytos 1970 m.
gruodzio 16 d. Hagoje ir Konvencijos dél kovos su neteisétais
veiksmais prie$ civilinés aviaci jos saugumg, pasirasytos 1971
m. rugsé jo 23d. Monresalyje, reikalavimus, kiek abi
Susitarian¢ios Salys yra $iy Konvencijy narémis.

5. Kai jvyksta incidentas, susijgs su neteisétu orlaivio
pagrobimu, arba iskyla tokio incidento grésmé, taip pat
grésmé, susijusi su kitokiais neteisétais veiksmais pries
orlaivio, aerouosty ir oro navigacijos j{rangos saugumg,
Susitariantios $alys padés viena kitai palengvindamos rys$i,
kad incidentas arba jo grésmé baty greitai ir saugiai
likviduoti.
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16 straipsnis
KOMPIUTERINE REZERVAVIMO SISTEMA

1. Susitariantios Salys sutinka, kad:

a. oro transporto priemoniy naudotojy interesai bus
apsaugoti nuo bet kokio piktnaudziavimo tokia
informacija, taip pat neteisingo jos pateikimo;

b. Susitarian¢ios Salies paskirtoji aviakompanija ir
jos agentai turés teisg be apribojimy ir
nediskriminuojamai naudotis kompiuterine
rezervavimo sistema kitos Susitariandéios Salies
teritorijoje;

c. §iuo atzvilgiu Nyderlandy teritorijoje bus taikomas
EEB patvirtintas kompiuterinés rezervavimo sistemos
naudojimo elgesio kodeksas, o Lietuvos teritorijoje
bus taikomas ECAK patvirtintas kompiuterinés
rezervavimo sistemos naudojimo elgesio kodeksas.

2. Kiekviena Susitarianti %alis garantuoja, kad jos
teritorijoje kitos Susitarianéios Salies paskirtoji
aviakompanija(jos) galés laisvai ir be jokiy kliaéiy naudotis
savo pasirinkta pagrindine kompiuterine rezervavimo sistema.
Né viena i$ Susitarianéiy %aliy savo teritorijoje netaikys

arba neleis taikyti grieztesniy reikalavimy kitos
Susitarianéios Salies paskirtosios aviakompanijos
kompiuterinei rezervavimo sistemai negu jie yra taikomi savos
paskirtosios aviakompani jos kompiuterinei  rezervavimo

sistemai, susijusiy su:

a. kompiuterinés rezervavimo sistemos eksploatacinémis
ir pardavimo paslaugomis, jskaitant kompiuterinés
rezervavimo sistemos duomeny parodymo ir isleidimo
taisykles;

b. priéjimu ir naudojimusi rysiy priemonémis,
kompiuterinés ir programinés jrangos atranka ir
naudojimu arba kompiuteriy pastatymu.

17 straipsnis
KONSULTACIJOS IR PAKEITIMAS

1. Glaudziai bendradarbiaudamos  Susitarianéiy Saliy
aeronautikos vadovybés kartkartémis konsultuosis viena su
kita, siekdamos u2tikrinti &ios  Sutarties reikalavimy
vykdymsg, .
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2. Norédama pakeisti ¢€ig Sutarti{ arba jos Prieds,
kiekviena Susitarianti $alis gali prasyti konsultacijy. Jei
néra susitarta kitaip, Sins konsultacijos prasidés per
desiasdesimt (60) dieny nuo tos dienos, kai kita Susitarianti
dalis gauna prasymg. Tokios konsultacijos gali ~vykti kaip
diskusijy, taip ir susiradinéjimo budu.

3. Bet koks $ios Sutarties pakeitimas dél kurio susitaré
Susitarianéios $alys, {sigalios nuo tos dienos, kai
Susitariandios $Salys rastu pranesa viena kitai apie savo
atitinkamy konstituciniy reikalavimy jvykdymsg.

4. Dél bet kokio Sios Sutarties Priedo pakeitimo rastu
susitaria aeronautikos vadovybés ir $is pakeitimas jsigalioja
nuo minéty vadovybiy nustatytos dienos. ) ’

18 straipsnis
GINCY SPRENDIMAS

1. Jei tarp Susitarian¢iy Saliy kyla bet koks gintas dél
¢ios Sutarties interpretavimo ar taikymo, Susitarianéios
8alys visy pirma turi stengtis isspregsti ji{i derybomis.

2, Jei Susitarian¢ioms Salims nepavyks susitarti
derybomis, tai, vienos i§ Susitarianc¢iy 8aliy prasymu, gincas
gali bati perduotas spresti arbitrazui, susidedant¢iam i$
trijy arbitry, ig kuriy po viensg paskiria kiekviena

Susitarianti $alis, o tre¢igji pasirenka abu paskirtieji
arbitrai, tadiau $is trediasis arbitras neturi bati né vienos
Susitariantios Salies pilied¢iu. Kiekviena Susitarianti $alis
turi paskirti savo arbitrg per sesiasdesimt (60) dieny nuo
vienos i§ Susitarianéiy $aliy diplomatinés notos, kuria
prasoma isspregsti ginca arbitraze, pateikimo kitai
Susitarian¢iai Saliai dienos, o tred¢iasis arbitras turi bati
pasirinktas per sekanéias Sesiasdedimt (60) dieny. Jei viena
i Susitarianciy $aliy nepaskiria savojo arbitro per
sesiasdesimties (60) dieny terming arba per minétg terming
nesusitariama dél treé¢iojo arbitro, vienos i§ Susitarian¢iy
5aliy prasymu Tarptautinés Civilinés Aviacijos Organizacijos
tarybos prezidentas paskiria arbitrg arba arbitrus.

3. Susitarianéios 3$alys {sipareigoja vykdyti bet kurji
sprendimg, priimta pagal $io straipsnio 2 punktg.
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19 straipsnis
SUTARTIES NUTRAUKIMAS

1. 8i Sutartis sudaroma neribotam laikui.

2. Kiekviena Susitarianti $Salis bet kuriuo metu gali
diplomatiniais kanalais ra$tu pranesti kitai Susitariancéiai
Saliai apie ketinimg nutraukti $ig Sutarti.

Tuo pat metu toks pranesimas turi bati perduotas ir
Tarptautinei Civilinés Aviacijos Organizacijai. Siuo atveju
Sutartis nutraukiama praéjus dvylikai (12) ménesiy nuo tos
dienos, kada praneSimg gavo kita Susitarianti $alis, jei per
3] terming prane$imas dél Sutarties nutraukimo nebus
atsSauktas. Jei kita Susitarianti $alis nepatvirtina pranesimo
gavimo, bus manoma, kad jis gautas po keturiolikos (14) dieny
nuo prane$§imo gavimo Tarptautinéje Civilinés Aviacijos
Organizacijoje dienos.

20 straipsnis
REGISTRAVIMAS TARPTAUTINEJE
CIVILINES AVIACIJOS ORGANIZACIJOJE

81 Sutartis ir bet kokia jos pataisa turi buti
{registruotos Tarptautiné je Civilinés Aviacijos
Organizacijoje.

21 straipsnis
DAUGIASALIY SUTARCIY TAIKYMAS

1. Konvencijos reikalavimai taikomi &iai Sutardiai.

2. Isigaliojus daugiagaliam susitarimui, susijusiam su bet
kokiu sios Sutarties klausimu, bus taikomi atitinkamo
daugiasalio susitarimo reikalavimai, Jjei jiems pritaré abi
Susitariané¢ios Salys.

22 straipsnis
TAIKYMAS

Nyderlandy Karalystés atzvilgiu $i Sutartis galios tik
Karalystés Europinéje dalyje.
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23 straipsnis
ISIGALIOJIMAS

&1 Sutartis laikinai bus taikoma nuo jos pasirasymo dienos
ir {sigalios nuo tos dienos, kai Susitariandios Salys
rastu pranes viena kitai, kad jvykdyti atitinkami jy Saliy
konstituciniai formalumai. )

Tai patvirtindami, Zemiau pasirasiusieji, badami atitinkamy
savo Vyriausybiy jgalioti, pasirasé Sigq Sutartj.

Pasirasyta 4883, f(ﬂnjn;l /éﬁ,’(f 23 duna /993 ,

dviem egzemplioriais lieﬁﬁvfﬁ. olandy ir angly kalbomis, visi
tekstai turi vienodgq galig. o i

Esant bet kokiems priestaravimams, u% pagrindg imamas
angliskasis variantas.

Ué’Nyder andy Kardlystés Uz Lietuvos Respublikos
%?riausy Vyrifusy

\ 0N
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PRIEDAS

PRIE NYDERLANDY KARALYSTES VYRTAUSYBES IR  LIETUVOS
RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES ORO SUSTISIEKIMO SUTARTIES

1. Lietuvos Respublikos paskirtoji aviakompanija turi
teise vykdyti oro susisiekima Zemiau nurodytais mar$rutais:

punktai Lietuvoje - tarpiniai  punktai - punktai
Nyderlanduose - punktai uZz jy teritorijy riby ir algal.

2. Nyderlandy Karalystés paskirtoji aviakompanija turi
teisg vykdyti oro susisiekimg Zemiau nurodytais marsrutais:

punktai Nyderlanduose - tarpiniai punktai - punktai Lietuvoje
- punktai u2 jy teritorijy riby ir atgal.

3. Bet kuris arba visi apibrézty  mardruty punktai
kiekvienos aviakompanijos nuo3zitra gali buti praleisti bet
kuriame arba visuose skrydziuose.

4. Susitariandiy Saliy paskirtosioms aviakompanijoms bus
leista skraidyti minétais marsrutais neribojant skrydziy
daZnio ir orlaiviy tipo bei konfigoracijos.

5. Kiekviena aviakompanija turi teise naudotis visomis
penktosios laisvés teisémis visuose tarpiniuose punktuose ir
punktuose u2 Jjy ‘teritorijy riby pagal savo atitinkamg
marsruto tvarkarasti. Taéiau vienos Susitariandios $Salies
paskirtoji aviakompanija neturi teisés naudotis penktosios
laisvés teisemis wuZ jy teritorijy riby tuose sektoriuose,
kuriuose kitos Susitariantios Salies paskirtoji aviakompanija
naudojasi treéiosios ir ketvirtosios laisviy teisémis, jei:

a. abiejy Susitariané¢iy Saliy aeronautikos vadovybés
nesusitaria kitaip, arba

b. minimos aviakompanijos nepasiraso komercinés
sutarties.

Jei vienos Susitarianéios $alies paskirtoji aviakompanija
naudojasi penktosios laisvés teisémis sektoriuje, kuriame
kitos Susitarianc¢ios $alies paskirtoji aviakompanija pradeda
naudotis tre¢iosios ir ketvirtosios laisviy teisémis TATA
sezono metu, pirmajai peskirtajai aviakompanijai bus
leid2iama toliau naudotis penktosios 1laisvés teisémis iki
TATA sezono pabaigos.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE LITUANIE RELA-
TIF AUX SERVICES AERIENS REGULIERS ENTRE LEURS TERRITOI-
RES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la République de
Lituanie,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature & Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de contribuer au progres de l'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord aux fins d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord et de son annexe, et @ moins que le contexte n'appelle
une autre interprétation,

a) Par " Convention ", on entend la Convention relative a I'aviation civile internationa-
le, ouverte a la signature & Chicago le 7 décembre 1944, toute annexe adoptée conformé-
ment a l'article 90 de cette convention et tout amendement apporté aux annexes ou a ladite
convention elle-méme, conformément a ses articles 90 et 94, pour autant que ces annexes
ou amendements aient pris effet pour les deux Parties contractantes ou aient été ratifiés par
elles ;

b) Par " autorités aéronautiques " on entend :

pour le Royaume des Pays-Bas, le Ministére des transports, des travaux publics et de
la gestion des eaux ou toute personne ou tout organisme habilité a exercer toute fonction
qui 'est actuellement par ce ministére;

pour la République de Lituanie, le Ministére des transports ou toute personne ou tout
organisme habilité & exercer toute fonction qui I'est actuellement par ce ministére;

c) Par " entreprise désignée ", on entend une entreprise de transport aérien désignée et
autorisée conformément aux dispositions de l'article 4 du présent Accord ;

d) Le mot " territoire ", au sujet d'un Etat, a le sens que lui attribue l'article 2 de la Con-
vention;

"non

e) les mots " services aériens ", " service aérien international ", " entreprise de transport
aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue l'article 96 de la Con-
vention ;
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f) Par " services convenus " et " routes indiquées " on entend respectivement des ser-
vices aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et la route indiquée
dans la partie correspondante de I'annexe au présent Accord ;

g) Par " provisions " on entend des articles préts a la consommation et destinés a étre
utilisés ou vendus pendant le vol, y compris les fournitures du commissaire de bord,

h) le mot "Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe établie conformément
a ses dispositions et de tout amendement qui leur serait apporté;

i) Par " tarif ", on entend tout montant que les entreprises de transport aérien, directe-
ment ou par I'entremise de leur agent, demandent ou demanderont a toute personne morale
ou physique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exclu-
sion du courrier) ainsi que :

i) les conditions de son établissement et de son application;

ii) le colit de tout service auxiliaire a ce transport proposé par les entreprises de trans-
port aérien et les conditions de prestation.

j) Les mots " changement d'aéronefs " signifient que pour exploiter I'un des services
convenus, l'entreprise désignée emploie des aéronefs de capacité différente sur un ou plu-
sieurs secteurs de la route.

k) Par " systéme informatique de réservation " (SIR), on entend un systéme informati-
que ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les places disponibles, les ta-
rifs applicables aux passagers et d'autres prestations, et qui permet de faire des réservations
et/ou d'émettre des billets et aussi de mettre certaines ou la totalité de ces facilités a la dis-
position des agences de voyages.

Article 2. Octroi de droits

1. A moins d'autres dispositions de I'annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-aprés pour que l'entreprise désignée de 'autre Partie assure des trans-
ports aériens internationaux :

a) le droit de survoler son territoire sans y atterrir;

b) le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire;

¢) dans I'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire pour y embarquer ou y débarquer, séparément ou en combinaison, des
passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n'est réputée conférer a une
entreprise désignée de I'une des Parties contractantes le droit de participer & des transports
aériens entre des points situés sur le territoire de I'autre Partie.

Article 3. Changement d'aéronefs
1.Chaque entreprise désignée peut 4 son gré, a I'occasion de I'ensemble ou d'une partie

des vols par lesquels elle assure les services convenus, changer d'aéronef sur le territoire de
l'autre Partie contractante ou a n'importe quel point des routes indiquées, a condition que :
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a) les horaires des aéronefs utilisés au-deld du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas ;

b) en cas de changement d'aéronefs sur le territoire de I'autre Partie contractante, et si
plus d'un aéronef est utilisé au-dela du point de chargement, un aéronef tout au plus soit de
taille égale & celui qui est utilisé au titre des troisi¢éme et quatriéme libertés et qu'aucun ne
soit plus grand.

2. Aux fins des changements d'aéronefs, une entreprise désignée peut utiliser son pro-
pre matériel et, sous réserve de la réglementation nationale, du matériel de louage et elle
peut exereer des activités dans le cadre d'accords commerciaux avec une autre compagnie
aérienne.

3. Une entreprise désignée peut utiliser des numéros de vol différents ou identiques sur
les trongons qu'elle dessert avec d'autres aéronefs.

Article 4. Désignation et autorisation

1. Il est loisible a chacune des Parties contractantes de désigner par notification écrite
a l'autre Partie, par la voie diplomatique, une entreprise de transport aérien qui exploite les
services convenus sur les routes indiquées en annexe et de substituer une autre entreprise a
celle qu'elle a auparavant désignée.

2. Au regu d'une telle notification, chaque Partie contractante délivre sans délai les
autorisations d'exploitation appropriées a l'entreprise ainsi désignée par l'autre Partie sous
réserve des dispositions du présent article,

3. Auregu de l'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, l'en-
treprise désignée peut a tout moment commencer a assurer une partie ou la totalité des ser-
vices convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord et, pour ces
services, d'avoir établi des tarifs conformément aux dispositions de l'article 6 du présent
Accord.

4. Chaque Partie contractante est libre de refuser l'autorisation d'exploitation visée au
paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut juger néces-
saires 'exercice, par l'entreprise désignée, des droits visés a I'article 2 du présent Accord si
elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de cette
entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée et/ou des ressortissants de
cette Partie.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

I. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes peuvent refuser les
autorisations visées a l'article 4 du présent Accord & une entreprise désignée par l'autre par-
tie, les annuler ou les suspendre, ou encore imposer des conditions :

a) Si elles considérent que l'entreprise ne remplit pas les conditions prévues par la 1é-
gislation et la réglementation qu'elles appliquent normalement et 4 juste titre conformément
a la Convention ;
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b) Si cette entreprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie
contractante dont elles dépendent;

c) Si elles n'ont pas la certitude qu'une part importante de la propriété de cette entrepri-
se et son contrdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui 1'a désignée ou par des
ressortissants de cette partie ;

d) si, de toute autre fagon, l'entreprise désignée ne se conforme pas aux conditions
prescrites conformément au présent Accord.

2. A moins que des mesures immédiates s'imposent pour empécher d'autres infractions
aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 du présent article sont
exercés seulement aprés consultation des autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante. A moins que les Parties contractantes n'en conviennent autrement, les consultations
commencent dans les soixante (60) jours qui suivent la date de réception de la demande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs appliqués par les entreprises désignées des Parties contractantes aux trans-
ports entre leurs territoires sont les tarifs approuvés par les autorités aéronautiques des deux
Parties et établis a des niveaux raisonnables compte tenu de tous les facteurs pertinents, y
compris les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres
compagnies a€riennes sur tout trongon de la route indiquée.

2. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article sont ar-
rétés d'un commun accord par les entreprises désignées, conformément aux modalités pré-
vues a cette fin par I'Association internationale de transports aériens. En cas d'impossibilité,
ils le sont entre les entreprises désignées. En tout état de cause, ils sont soumis a l'agrément
des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs dont il est ainsi convenu sont soumis a l'agrément des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée
de leur entrée en vigueur, sauf'si ces autorités conviennent de réduire ce délai dans des cas
particuliers.

4. L'agrément des tarifs peut ¢tre donné expressément mais si aucune des autorités aé-
ronautiques n'exprime son désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de leur
dépot, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont ré-
put€s agréés.

Si le délai de dépot est réduit conformément aux dispositions du paragraphe 3 du pré-
sent article, les autorités aéronautiques peuvent convenir de raccourcir en conséquence le
délai de notification de leur désaccord éventuel.

5. Si un tarif ne peut faire l'objet d'un accord conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article ou si, dans le délai prévu par le paragraphe 4, I'une des autorités
aéronautiques notifie a I'autre qu'elle n'approuve plus un tarif dont il a été convenu confor-
mément aux dispositions du paragraphe 2, les autorités aéronautiques des deux Parties con-
tractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord.

6. St les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination
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d'un tarif conformément aux dispositions du paragraphe 5 du présent article, le différend
est réglé conformément aux dispositions de 'article 18 du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient arrétés.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées a:

a) maintenir sur le territoire de 'autre Partie contractante des bureaux de promotion des
transports aériens et de vente de billets ainsi que les autres moyens nécessaires pour assurer
des transports aériens ;

b) vendre directement ou, a leur discrétion, par I'entremise de leurs agents, des billets
de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie.

2. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante peut faire entrer et employer sur
le territoire de 1'autre le personnel de direction, commercial, epérationnel ou technique dont
elle peut avoir besoin pour les services de transport aérien.

3. L'entreprise désignée peut choisir de faire appel a son propre personnel ou de recou-
rir aux services de toute autre organisation, société ou compagnie aérienne qui a des activi-
tés sur le territoire de l'autre Partie contractante et est auterisée 4 fournir de tels services sur
le territoire de cctte partie.

4. Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont une possibilité égale et
équitable de participer aux transports aériens internationaux visés par le présent Accord.

2.Chacune des Parties contractantes prend toute mesure appropriée dans son domaine
de compétence pour éliminer toute forme de discrimination ou toute pratique concurrentiel-
le déloyale qui risquerait de nuire a la position concurrentielle des entreprises de transport
acérien de l'autre Partie.

Article 9. Horaire

1. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante communique aux autorités aé-
ronautiques de 'autre, quarante-cinq (45) jours a l'avance, les horaires des services qu'elle
entend assurer en spécifiant leur fréquence, les types d'aéronefs utilisés ainsi que la confi-
guration et le nombre de siéges mis & la disposition du public.

2. Les demandes d'auterisation d'exploiter des vols supplémentaires peuvent étre dé-
posées pour approbation par l'entreprise désignée directement auprés des autorités aéro-
nautiques de 'autre partie.
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Article 10. Taxes, douanes et redevances

1. Les aéronefs exploités en service international par I'entreprise désignée de chaque
Partie contractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de rechange, les réserves
de carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de bouche, les
boissons et le tabac) ainsi que le matériel publicitaire et promotionnel se trouvant a bord de
ces aéronefs sont exonérés, a l'arrivée sur le territoire de l'autre Partie contractante, de tous
droits de douane, frais d'inspection et autres droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux,
a condition que cet équipement, ces réserves et ces provisions demeurent & bord des aéro-
nefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants ainsi que les provisions de bord qui sont introduits sur le territoire de I'une des
Parties contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de l'autre
partie ou qui sont pris & bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a
étre utilisés uniquement a bord pour la fourniture de services internationaux, sont exonérés
de tous droits et redevances, y compris les droits de douane et les frais d'inspection, imposés
sur le territoire de la premiére partie, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol du ter-
ritoire de la Partie contractante ou ils ont été¢ embarqués.

Il peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contrble des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére telle
qu'une Partie contractante puisse étre tenue de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les piéces de rechange, les réserves de carburants et lubri-
fiants ainsi que les provisions de bord qui sont conservés a bord d'aéronefs de l'une des Par-
ties contractantes ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre partie qu'avec l'accord
des autorités douaniéres de celle-ci qui peuvent exiger que ces articles soient placés sous
leur surveillance jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou autrement cédés conformément aux
réglements douaniers.

Article 11. Double imposition

I. Les recettes et les bénéfices tirés de l'exploitation d'aéronefs en trafic international
sont imposables seulement dans I'Etat ol est établi le siege de direction effective de I'entre-
prise.

2. Les profits tirés de I'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international sont impo-
sables seulement dans I'Etat ou le siége de direction effective de l'entreprise est établi.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des
biens meubles utilisés pour cette exploitation est imposable seulement dans I'Etat ou le sié-
ge de direction effective de l'entreprise est établi.

4. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article s'appliquent aussi aux revenus et
aux bénéfices tirés de la participation 4 un pool, une coentreprise ou un organisme interna-
tional d'exploitation.
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5. Siun accord que les Parties contractantes ont conclu entre elles pour éviter la double
imposition sur le revenu ou le capital prévoit des procédures différentes de celles qui sont
visées aux paragraphes | a 4 du présent article, les dispositions de cet accord sont applica-
bles.

Article 12. Transfert de fonds

1. 11 est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de vendre dans
n'importe quelle monnaie des services de transport aérien sur le territoire des deux Parties
contractantes, soit directement soit par I'entremise d'un agent.

2. Il est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de transférer vers
leur territoire national I'excédent, sur leurs dépenses, des recettes qu'elles tirent de la vente
de services sur le territoire ou ceux-ci sont vendus. Sont inclus dans ces transferts nets le
produit des ventes, effectuées directement ou par l'entremise d'agents, des services de trans-
port aérien et des services accessoires ou supplémentaires, ainsi que les intéréts commer-
ciaux normaux produits par le dépot de ces recettes en banque dans l'attente du transfert.

3. Les entreprises désignées des Parties contractantes regoivent ['autorisation d'opérer
ces transferts au plus tard trente (30) jours apres le dépot de leur demande, et les transferts
s'effectuent dans une monnaie librement convertible au taux de change officiel du pays a la
date de la cession.

Les entreprises désignées des Parties contractantes peuvent effectuer les transferts de-
mandés dés réception de l'autorisation.

Article 13. Application des lois, réglements et modalites

I. Les lois, réglements et modalités de chaque Partie contractante applicables sur son
territoire a 'entrée ou a la sortie d'aéronefs affectés a des services aériens internationaux ou
encore a 'exploitation et la navigation de ces aéronefs sont respectés par l'entreprise dési-
gnée de l'autre Partie & leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur départ inclus.

2. Les lois, réglements et modalités de chacune des Parties contractantes concernant
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, I'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine s'appliquent aux équipages, aux passagers, au
fret et au courrier transportés par les aéronefs de I'entreprise désignée de 'autre Partie de-
puis leur entrée sur le territoire de ladite Partie jusqu'a leur départ.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I'une des Par-
ties contractantes qui ne quittent pas la zone de l'aéroport réservée a cet effet sont soumis
seulement & un contrdle simplifié, sauf en ce qui concerne les mesures de protection contre
la violence et la piraterie aérienne. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés de
droits de douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances pour |'utilisation des aéroports et autres installations de na-
vigation aérienne sur le territoire de chacune des Parties contractantes que doivent acquit-
ter, en raison de leurs activités, les entreprises de transport aérien de l'autre partie ne sont
pas plus élevés que ceux qui sont demandés, en raison de ses activités, a toute autre entre-
prise de transports aériens assurant des services similaires.
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5. Aucune des Parties contractantes n'accorde & une entreprise de transport aérien autre
que l'entreprise désignée de l'autre partie la préférence en ce qui concerne l'application de
ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres ou l'utilisation des aéro-
ports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres facilités relevant d'elle.

Article 14. Reconnaissance des certificats et permis

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis délivrés ou validés par I'une
des Parties contractantes et non périmés sont reconnus valables par l'autre Partie aux fins
de l'exploitation des services de transport aérien convenus sur les routes indiquées sous ré-
serve toutefois que, dans tous les cas, ces certificats, brevets ou permis aient ét€ délivrés ou
validés conformément aux normes instituées en vertu de la Convention.

Chaque Partie contractante peut toutefois refuser de reconnaitre la validité, pour le sur-
vol de son territoire, des brevets d'aptitude et des permis délivrés & ses propres ressortis-
sants par l'autre Partie contractante.

Article 15. Securite

1. Les Parties contractantes sont convenue de s'entraider pour empécher la capture il-
licite d'aéronefs et d'autres actes contraires au droit contre la sécurité des aéronefs, des aé-
roports et des installations de navigation aérienne ainsi que toute autre menace contre la
sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de sé-
curité non discriminatoires et généralement applicables auxquelles I'autre Partie contrac-
tante subordonne l'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour
l'inspection des passagers et de leurs bagages & main. Chacune des Parties contractantes ac-
cueille aussi avec bienveillance toute demande faite par l'autre Partie pour que des mesures
spéciales de sécurité soient appliquées afin de protéger ses aéronefs ou ses passagers en eas
de menace particuliere.

3. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions applicables con-
cernant la sécurité aérienne qui sont prescrites par 'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale. Si l'une des Parties contractantes déroge 4 ces dispositions, I'autre partie peut
demander des consultations avec elle. A moins que les Parties contractantes n'en soient
convenues autrement, ces consultations commencent dans les soixante (60) jours qui sui-
vent la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfaisante, l'article 18 du
présent Accord peut s'appliquer.

4, Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée 4 Montréal le 23 septembre
1971, pour autant que les Parties contractantes soient toutes deux parties a ces conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident dii 4 la capture illicite d'un aéronef ou
d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations de naviga-
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tion aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications visant 4 mettre fin rapidement et sans danger  cet incident ou a cette me-
nace.

Article 16. Systemes informatiques de réservation

1. Les Parties contractantes sont convenues des dispositions suivantes :

a) L'intérét des consommateurs de produits de transport aérien est protégé pour que ces
informations ne fassent pas l'objet d'une utilisation abusive, entre autres ne soient pas pré-
sentées de maniére trompeuse ;

b) L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents ont acces
sans restriction et sans discrimination aux SIR sur le territoire de I'autre partie et ont le droit
de les utiliser ;

c) A cet égard, le code de conduite de la CEE concernant les SIR s'applique sur le ter-
ritoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire de la Lituanie, c'est le Code de conduite de
la CEAC pour les SIR qui s'applique.

2. Sur son territoire, chaque Partie contractante garantit un acces libre et sans entrave
au SIR choisi en tant que systeme principal par l'entreprise ou les entreprises désignées de
l'autre Partie. Aucune des Parties contractantes n'impose ni ne permet que soient imposées
sur son territoire au SIR de I'entreprise désignée de 1'autre partie des conditions plus rigou-
reuses que celles qui sont imposées au SIR de sa propre entreprise désignée en ce qui con-
cerne par exemple :

a) I'exploitation et la vente de services de SIR, y compris les régles de présentation et
d'édition ;

b) l'accés aux moyens de communication et leur utilisation, le choix et 'utilisation de
matériels et de logiciels techniques ou l'installation de matériels.

Article 17. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chaeune des Parties contractantes peut demander des consultations en vue de modi-
fier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commencent dans les soixante (60)
jours qui suivent la date de réception de la demande par l'autre Partie contractante, 4 moins
que les parties n'en soient convenues autrement.

Ces consultations peuvent prendre la forme d'entretiens ou bien d'échange de corres-
pondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par écrit que
leurs formalités constitutionnelles respectives ont été accomplies.

4. Les autorités aéronautiques conviennent par écrit de toute modification de l'annexe
au présent Accord qui prend alors effet 4 la date qu'elles arrétent
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Article 18. Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre elles au sujet de l'interprétation ou de l'application du
présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le résoudre par des négocia-
tions.

2. Si les Parties contractantes ne trouvent pas de réglement par voie de négociation, a
la demande de I'une ou l'autre d'entre elles le différend peut étre soumis pour décision & un
tribunal de trois arbitres, dont les deux premiers sont désignés chacun par une des Parties
contractantes et choisissent ensuite d'un commun accord le troisieme, qui doit étre ressor-
tissant d'un pays tiers. Chaque Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante (60)
Jjours qui suivent la date a laquelle la notification par laquelle 'une des Parties contractantes
demande l'arbitrage est regue par l'autre et le tiers arbitre est choisi dans un délai ultérieur
de soixante (60 jours) Si I'une ou 'autre des Parties contractantes ne désigne par son arbitre
ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans les délais prévus, le Président du Conseil de I'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale peut, a la demande de I'une ou l'autre Partie
contractante, désigner un ou plusieurs arbitres, selon le cas.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2 du présent article.

Article 19. Dénonciation

1. Le présent Accord est conclu pour une période illimitée.

2. Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit, par la voie
diplomatique, a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord.

Cette notification est envoyée simultanément & 1'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, le présent Accord cesse de produire ses effets douze (12) mois aprés
la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, a moins que la notifi-
cation ne soit retirée, d'accord entre les Parties contractantes, avant I'expiration de ce délai.
Si I'autre Partie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée
avoir été regue quatorze (14) jours apreés la date de sa réception par I'Organisation de l'avia-
tion civile internationale.

Article 20. Enregistrement aupreés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés auprés de
'Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 21. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.
p pphiq p

2. Siun accord multilatéral concernant tout point visé par le présent Accord et accepté
par les deux Parties contractantes entre en vigueur, ses dispositions applicables remplacent
les dispositions correspondantes du présent Accord.
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Article 22. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord s'applique seulement
au territoire européen du Royaume.

Article 23. Entrée en vigueur

Le présent Accord s'appliquera provisoirement a compter de la date de sa signature et
il entrera en vigueur a la date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement
informées par écrit, par la voie diplomatique, que les formalités requises par leur constitu-
tion ont été remplies.

En Foi De Quoi les soussignés, a ce diiment habilités par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire a Vilnius, le 23 mars 1993, en langues anglaise, lituanienne
et néerlandaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergence d'interprétation,
c'est le texte anglais qui I'emporte.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
JR.H. MAJ-WEGGEN

Pour le Gouvernement de 1a République de Lituanie :
J. BIRZISKIS
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ANNEXE A L'ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLI-
QUE DE LITUANIE RELATIF AUX SERVICES AERIENS

I. L'entreprise désignée de la République de Lituanie a le droit d'exploiter des services
a€riens sur les routes ci-apres :

points en Lituanie--points intermédiaires--points aux Pays-Bas--points au-dela et vice
versa.

2. L'entreprise désignée du Royaume des Pays-Bas a le droit d'exploiter des services
aériens sur les routes ci-apres :

points aux Pays-Bas--points intermédiaires--points en Lituanie--points au-dela et vice
versa.

3. Au gré de chaque entreprise désignée, tout point ou la totalité des points intermé-
diaires peut étre omis sur un vol quelconque ou sur tous les vols.

4. Les entreprises désignées des Parties contractantes sont autorisées a exploiter des
vols sur les routes indiquées ci-dessus sans limitation concernant la fréquence ou le type
des aéronefs, dans n'importe quelle configuration.

5. Chaque entreprise est autorisée a exercer des droits complets de cinquiéme liberté
en tous les points intermédiaires et au-dela de son tableau. Néanmoins, elle n'est pas auto-
risée a exercer des droits de trafic de cinquiéme liberté dans les secteurs au dela desquels
une entreprise désignée de l'autre Partie contractante exerce des droits de trafic de troisiéme
ou de quatrieme liberté sauf dans l'un des cas suivants :

a) les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes en conviennent autrement,
b) les entreprises concernant concluent un accord commercial.

Dans le cas ou I'entreprise désignée d'une Partie contractante exerce des droits de trafic
de cinquiéme liberté dans un secteur o une entreprise désignée de l'autre Partie contrac-
tante exerce des droits de trafic de troisiéme liberté et de quatriéme liberté dans le courant
d'une saison de I'Association internationale de transport aérien, la premiére entreprise est
autorisée a continuer d'exercer des droits de trafic de cinqui¢me liberté jusqu'a la fin de cet-
te saison.
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

CONVENIO ENTRE EL REINO DE ESPANA Y UCRANIA SOBRE
COOPERACION EN MATERIA DE LUCHA CONTRA LA
DELINCUENCIA

Los Gobiernos del Reino de Espafia y Ucrania, en lo sucesivo denominados las
Partes:

Reconociendo la importancia de profundizar y desarrollar la cooperacién en

materia de lucha contra la delincuencia en sus diversas manifestaciones;

Deseando, sobre la base del Tratado de Amistad y Cooperaci6n entre el Reino
de Espafia y de Ucrania de 8 de Octubre de 1996 contribuir al desarrollo de las
relaciones bilaterales;

Guiados por los principios de igualdad, reciprocidad y asistencia mutua, han

convenido lo siguiente:

Articulo 1.

1. Las Partes, de conformidad con la legislacién de ambos Estados y con el
presente Convenio, - cooperaran en ¢l &mbito de lucha contra la delincuencia,
especialmente en sus formas organizadas.

2. Las Partes colaborardn en materia de lucha contra las acciones criminales,
en particular,
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a)
b)

g
h)

i)

k)

)

m)

0)
p)

El terrorismo.

Delitos contra la vida e integridad de las personas.

El tréfico, la produccién y el comercio ilegales de estupefacientes y de
sustancias psicotropicas, asi como de las materias primas para su
fabricacion y precursores.

La inmigracién ilegal y el trafico de seres humanos.

Las detenciones ilegales y secuestros.

La falsificacion (elaboracion, alteracién) y utilizacién ilegal de
documentos de identidad (pasaportes, visados y documentacién de
vehiculos).

El contrabando.

El blanqueo de dinero procedente de actividades delictivas.

La falsificacion (elaboracion, alteracién) y difusién fraudulenta de:
moneda, medios de pago, clieques y valores.

La sustraccion de vehiculos, su trifico ilicito y las actividades delictivas
relacionadas con ellos.

El comercio ilegal de armas, municiones, explosivos, materias primas
estratégicas (materiales nucleares y radiactivos, quimicos y bioldgicos),
asi como otras sustancias de peligrosidad general y mercancias y
tecnologias de doble uso.

El trafico ilicito de bienes culturales, de valor histérico y obras de arte.
Los delitos econdmicos, incluidos los delitos fiscales. ,
Las formas organizadas de delincuencia contra la libertad sexual,
especialmente las relacionadas con menores, asi como la confeccién,
difusién y facilitacién de contenidos pomnogréficos con participacion de
menores,

Los delitos cometidos a través de sistemas informaticos.

Delitos contra los recursos naturales y el medio ambiente,
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3. Las Partes colaboraran asimismo en la lucha contra cualquier otro delito
cuya prevencién, deteccién e investigacién requiera la cooperacion de las autoridades

competentes de ambos Estados.
Articulo 2.
1. La colaboracién entre las Partes incluird, en ¢l marco de la lucha contra la
delincuencia a la que sc refiere el Articulo 1, ¢l intercambio de informacién y la
prestacion de ayuda en la actividad operativa de investigacién en:
a) Laidentificacion y buisqueda de personas desaparecidas.
La investigacién y bisqueda de las personas que hayan cometido o sean
sospechosas de haber cometido delitos en el territorio de alguna de las
Partes de cuya investigacion sean competentes, y de sus cémplices,
La identificacion de caddveres y de personas de interés policial.

b) La biisqueda en el territorio de una de las Partes de objetos, efectos o
instrumentos procedentes del delito o empleados en su comision a
peticion de la otra Parte contratante.

¢) Lafinanciacién de actividades delictivas.

2. Las Partes contratantes cooperaran también con:
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a)

b)

d)

Articulo 3.

Intercambio de informacién y cooperacién necesaria en la escolta de
condenados, segin el Convenio sobre traslado de personas condenadas,
hecho en Estrasburgo el 21 de marzo de 1983,

Intercambio de informacién y cooperacion necesaria en el traslado de

sustancias radiactivas, explosivas y toxicas, y de armas.

Intercambio de informacién y colaboracion mutua en la realizacién de

entregas controladas de sustancias narcoticas y psicotrépicas.

Intercambio de informacién y cooperacién necesaria para el trénsito de
personas retomadas o expulsadas

Sobre los fines de la cooperacién, las Partes:

a)

b)

c)

Se informarén reciprocamente sobre las distintas formas de la
delincuencia organizada, incluido el terrorismo, sus relaciones, la
estructura, funcionamiento y métodos.

Ejecutarin acciones coordinadas y de asistencia mutua en virtud de los

acuerdos complementarios firmados por los 6rganos competentes.

Intercambiaran informacién sobre los métodos y las nuevas formas de
manifestacion de la delincuencia internacional.
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d)

€)

Articulo 4.

Intercambiarén los resultados de las invesﬁgiciones criminalisticas y
criminolégicas realizadas, asi como informacién reciproca sobre las

técnicas de investigacion y los medios de lucha contra la delincuencia.

Cuando sea necesario se celebrarin encuentros de trabajo para la
preparacion y asistencia mutua en la realizacién de medidas coordinadas.

Las Partes colaboraran en los. campos que son objeto del presente Convenio

mediante:

b)

¢)

d

El intercambio de informacion sobre la situacién general y las tendencias
de la delincuencia en los respectivos Estados.

El intercambio de experiencias, en el uso de la tecnologia criminal, asi
como de los métodos y medios de investigacién criminal, intercambio de
folletos, publicaciones y resultados de investigaciones cientificas en los
campos que son objeto de este Convenio.

El intercambio de informacién en los campos de competencia de los
servicios de proteccién de la legalidad penal y otros encargados de la
defensa de 1a seguridad nacional, del orden piiblico y de la lucha contra

la delincuencia.

La asistencia técnica y cientifica, peritaciones y cesion de equipos
técnicos especializados.
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€) Elintercambio de experiencias, expertos y consultas.

f) Lacooperacién en el campo de la ensefianza profesional.

Articulo 5.

El presente Convenio no afectard a las cuestiones relativas a la prestacién de
asistencia judicial en procesos penales y en materia de extradicién.
Articulo 6.

Son érganos competentes para la realizacién préctica del Convenio:

Por parte del Reino de Espafta: E] Ministerio del Interior, la Secretaria
de Estado de Seguridad, la Direccién General de la Policia y la Direccion
General de la Guardia Civil.

Por parte de Ucrania: El Ministerio del Interior, el Servicio de

Seguridad de Ucrania, ¢l Servicio Estatal de Aduanas, el Comité Estatal de
Seguridad de Fronteras y la Administracién Estatal Fiscal de Ucrania.

217



Volume 2252, 1-40138

Articulo 7.

1 El intercambio de informacién y las peticiones de realizacion de las
actividades previstas en este Convenio se remitirdn por escrito directamente a
los 6rganos competentes o a través de los Agregados u Oficiales de Enlace. A

tales efectos las Partes se comunicaran la designacion de estos tltimos.

En los casos urgentes, los Organos competentes podrén adelantar las
comunicaciones oralmente para el cumplimiento del presente Convenio,
confirmandose los trémites por escrito inmediatamente después.

2. La respuesta a las peticiones de intercambio de informacién o de realizacion
de las actividades previstas en el Convenio s¢ realizardn por los érganos

competentes en el plazo mas breve posible.

3. Los gastos relacionados con el cumplimiento de una solicitud o la realizacién
de una accidn, seran asumidos por la Parte requirente.

Articulo 8.

1. Cadauna de las Partes podré rechazar, en todo o en parte, o poner condiciones a
la realizacion de la peticion de ayuda o informacién si considera que la
realizacién de la peticion representa una amenaza para su soberania o su
seguridad o que esta en contradiccion con los principios fundamentales de su

ordenamiento juridico o con otros intereses esenciales de su Estado.
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2. LaParte requirente sera informada de la causa del rcchﬁzo.

Articulo 9,

1. El intercambio de informacion entre los organismos competentes de las Partes,

de acuerdo con este Convenio, se realizard bajo las condiciones siguientes:

a)

b)

d)

Los organismos competentes de la Parte requirente podran utilizar los
datos unicamente para el fin y segin las condiciones determinadas por
los organismos competentes de la Parte requerida, tomando en
consideracion el plazo después de cuyo transcurso deben ser destruidos,
de acuerdo con su legislacion nacional.

A peticién de los organismos competentes de la Parte requerida, los
organismos competentes de la Parte requirente facilitarin informacién
sobre el uso de los datos que se le han ofrecido y sobre los resultados
conseguidos.

Si resultara que se han offecido datos inexactos o mcompletos, los
organismos competentes de la Parte requerida informarén sm dilacién a
los organismos competentes de la Parte requirente.

Cada uno de los organismos competentes de las Partes llevara un registro

con los informes sobre los datos ofrecidos y su destruccion.
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a) Las Partes aseguraran la proteccion de los datos ofrecidos frente al
acceso, modificacion, publicacion o divulgacién no permitidos de

acuerdo con su legislacion nacional.

b) Asimismo, se comprometen a no ceder los datos personales a que se
refiere este Articulo a ningiin tercero distinto del 6rgano solicitante de la
Parte requirente o, en caso de solicitarse por ésta, s6lo podrin
transmitirse a alguno de los organos previstos en el Articulo 6 y previa
autorizacion del requerido.

¢) LaParte requerida podrd rechazar en todo o en parte el requerimiento en
caso de que la informacién solicitada vulnere la legislacién vigente sobre
los derechos individuales de la persona.

Articulo 10

1. Las Partes constituirdn una Comisién Mixta para el desarrollo y examen de la
cooperacién reglamentada por este Convenio. Los drganos competentes se
informardn por escrito sobre los representantes que han designado como
miembros de la Comision Mixta.

2. La Comisién Mixta se reunird en sesién ordinaria cada dos afios y siempre que
una de las Partes lo solicite, en fecha, lugar y con el orden del dia a determinar

por cauces diplomaticos.

3. Salvo acuerdo especial entre las Partes, las reuniones se realizarin
alternativamente en Espala y en Ucrania.
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Articulo 11

Las controversias derivadas de la aplicacién e interpretacién del presente

Convenio se resolverin mediante negociaciones entre las Partes.

Articulo 12

Las disposiciones de este Convenio no afectardn al cumplimiento de las

disposiciones de otros acuerdos o compromisos intemacionales bilaterales o
multilaterales, asumidos por el Reino de Espafia y Ucrania.

Articulo 13

El Convenio entrard en vigor en la fecha de recepcién de la iltima
notificacién escrita comunicando el cumplimiento de los requisitos internos
necesarios para la conclusion de Tratados.

Articulo 14

El presente Convenio se estipula por tiempo indeterminado y seguiré vigente
mientras una de las dos Partes no lo denuncie por via diplomética. En este caso dejara
de ser vilido a los seis meses de 1a recepcién por cualquiera de las Partes de [a nota de

denuncia.
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Hecho en Kiev el # de noviembre de 2001, en dos ejemplares originales, cada uno
de ellos en espafiol y ucraniano, siendo ambos textos igualmente auténticos.

POREL GOBIERNO_ DEL REINO POR EL GOBIERNO DE
DE ESPANA UCRANIA
- c%\
J&ep iqué i Camps Anatoliy Zlenko
Ministro de Asuntos Exteriores Ministro de Asuntos Exterior:
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[ UKRAINIAN TEXT — TEXTE UKRAINIEN ]
Yroja
MDX KOPOJIIBCTBOM ICTIAHISA TA YKPAIHOIO PO
CIBPOBITHHITBO Y FAJIY31 BOPOTbEH 3! JJIOYHHHICTIO

Ypsnn Koponiscrsa [enania 1a Ykpainu. 2ani - «Croposs»:

BH3HAYAK04YH BANIHBICTL NOTTHONEHHS Ta PO3BHTKY CriBpOGIiTHRITSE
B rajty3i BopoTbOH i3 MMOYHHKICTIO B if PISHOMAHITHHX NMPOABAX:

Gaxaroun Ha ocHoBi [loroBopy npo apvadyv i cnispobiTHHUTBO Mix
Koposiacteom lcnanin 1a YpaiHow Bin 8 wostia 1996 poky cripmsr
PO3BHTKY JBOCTOPORHIX BUIHOCHH:

KEpVIOYHCh  MpPHHUHNAMH  piBHOMPAaBHOCTI.  B3aEMHOCTI |
BIaEMONOMNOMOTH. JOMOBHIKCS TIPO TaKe:

Crarm |

1. 3riano i3 3axoHoNABCTBOM 000X JepKaB Ta ik Yromoo CToporn
CTBNPaNIOBATHMYTE v cQepi Gopots0K i3 InOMuHHicTIO. ocobnupo B i
OpraHi30BaHKX GopMmax.

2. CropoHy CriiBnpaUoBATHMYTh ¥ GOPOTHOI 31 IN0YKHAMH . J0KpeMa \
TAaKHX ranvssx. sK:

a) TepopH3M:

b) 3N04MAN MPOTH HTTA T2 3710POB’A O AHHH:

) HE3AKOHHi 0OIr. bnpoGLHLUTBO Ta TOPIiBAA HADKOTHHKMMH
3acobaMi T3 MCHXOTPONHKMH DEYOBHHAMH. 3 TAKOX CHDOBHHOIO 115 iX
BHPOOHHLITBA Ta MPEKYPCOPAMH;

d) HeneranbHa iMMIrpallisi | TOPrisns TOIbMH:

€) HenleranbHe YIPHMaHHA | BUKpaleHHA T0;1eik:

) ¢anecudikauis  (BMrOTOBNEHHS. nimpodka) 1  He3akoHHe
BHKODHCTAHHS OCODHCTHX JOKVMEHTIB (HICTOPTH. Bi3lt | JOKVMEHTH Ha
TPaHCTIOPTHi 3ac06H);

2) KoHTpabaHza:

h) BiMHBaHHA rpoLLEH. OTPHMAHHX Bill 3NOYMHHOI TiSALHOCTI;

i) anscHdikauia  (BMTOTOBMEHHS. NiZpoOKa) |  He3aKOMHe
PO3NOBCIOLKEHHA [POLIEH. 3aC06iB ILTATXY. YEKiB i UIHKUX Nanepis;

}) Kpamikka TPaHCTIOPTHHX 3ac06iB. ix HeferalbHuit nepenponak Ta
iHILA IMOMHHHA TiSLTBHICTD. TIOB'S33HA 3 LUM :

k) HeneranbHa TOpriBAA 3GpoEl0. OOEMPHNACAMM. BHOVXIBKOI.
CTPAaTeriyHOI0 CHPOBHHOIO (SIEPHHMH. PANIOAKTHBHHMH. XIMIYHHMM Ta
O10MOMUHHMH MaTepianaMH ). a TAKOXK IHUIHMA [IPEIMETAMH. IO CTAHOBAATH
3aranbHy Hedesneky. TOBAPaMH i TEXHONOTIAMH NOLBIAHOTO BHKOPHCTAHH:
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1) He3akOHHe fepeMillieHHs KYNBTYPHMX UIHHOCTell. mpeaMeTiB. WO
CTAHORJATE ICTOPHYHY LiHHICTh. Ta TBOPIB MHCTEUTBA:

m) eKOHOMIYHI 3T0YHHH. BKTIOYaI0YH NOLATKOBI 3M0YHHH:

1) OpraHi3osaHi GOPMH IMOYHHHOCTI (IPOTH CEKCVANbHOI CBOOOMM.
OCOONHBO  CTOCOBHO  HEMOBHOMITHIX. 2  TakokX  BHTOTORIEHHA.
PO3NOBCIOMKEHHA — MPONYKUil MOPHOTPAaMiYHOTO IMICTY 33  VHaCTIo
HENOBHOMITHIX T2 CIIPHAHHA LBOMY:

0) 310YHHH. BYHHEHI i3 3ATIAHHAM iRQOPMALIIAHNX TeXHONOrIH:

p) 3NOYHHH IPOTH NPHPOIHAX PECYPCIB | JOBKLINA.

3. Croponu CIBNPAUIOBATHMYTH TAaKOX ¥ 00POTbGi MPOTH OVIb-AKHX
iHWHX 3MOMHHIB. TOMEpElXEHHS. BHABAECHHS | pO3CIIAYBAHHA AKHX
BHMAraTHMVTh B32€MOLii KOMNIETEHTHHX OPraHiB 060X Jepxas.

Crarra 2

1. CniBpoGiTrHuTBo MiX CTOpOHAMH BKMIOYATHME B paMKax GopotsbH
31 MMOUMHHICTIO. AK 3a3HaveHo B CTarti 1. oOMin iHQOpMaLli€o Ta HanaHHs
-10MOMOTH B ONEPATHBHOMY CYIIPOBOMKEHH] POICTIIYBAHHS VIOUHHIB WOIO:
a) 1AeHTHIKAUIT T2 POIMVKY 0cib. WO 3HNKIH.

InenTuikauii Ta poswIVKY ocib. AKi BYHHHIR 200 MiJOIPIOKOTHCH v
BYHHEHHI MOYMHIB Ha TepHTOPi OvAb-akoi i3 CTOpi. ¥ po3caizyBanHi aKHX
BOHH € KOMIIETEHTHHMH. 3 TAKOX iX CTIIBYYaCHUKIB:

Inentudixauii TpvniB Ta ocid. AKi CcTaHOBAATH iWTepec 1na
TIPaBOOXOPOHHHX OPraHiB .

b) mowtyKy Ha Teputopii oaniei 3 CTopin. Ha npoxanks ikwoi CTopony.
00 €KTIB. MafiHa Ta MpeAMETIB. AKI OTPHUMaHI B Pe3VABTATi BYHHEHHS
M04HHY 360 BHKOPHCTOBYBATHCA Mifl 4ac HOro BYHHEHHS:

C) iHAHCYBaHHA 3OMHHHOI TiANBHOCTI.

2. CTOpOHH TaKO* CMiBNPALIIOBATHMYTh B ranysi:

a) OOMIHY iHQOpMALIEl0 Ta HAlawHA IOMOMory 1M 3abesneueun
CVIIPOBOKEHHS 3acVIXeHHX 3rimHo 3 KoHBeuuielo npo nepemauy
3acvixennx ocib. victazeroi v Ctpac6ypai 21 depesns 1983 poky:

b} obMixy iHGOpMaLIiEId T2 HAlaHHA JONOMOTH NPl TPAHCMOPTYBAHHI
PamioaKTHBHHX. BHOVXOBHX T2 TOKCHYHHX PEYOBHH i 30POi:

¢) oOMiny iHdopMauiclo Ta B3aEMHOI JOMOMOMH 118 3adesneueHus
30ifiCHEHHS KOHTPONBOBAHMX MNOCTABOK HADKOTHYHHX | MCHXOTPOMHHMX
PEYOBHH:

d) o0MiHY IHQOpMAl€l0 Ta HANaHHA TONOMOrH MR  TPAHIUTY
JenopToBaHUX Ta penatpifoBanux ocib.
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Crarmm 3

Jlns aocArHerHs MeTH criBpoGiTHHLTBA CTOpOHM:

a) iudopMYBATHMYTS OLHA OIHY CTOCOBHO PI3HHX (OPM OpraHi3oBaHoi
IOUMHHOCTI  BKIOYAIOYH:  TepOPHIM., HOT0  IBA3KH. CTPVKTVPY.
(VHKLIOHYBAHHS T2 MCTOMIH:

b} 3miiCHIOBATHMYTb CKOOPAKHOBAHI 3aXOAH | HATABATUMYTH B3AEMHYV
JONOMOTY BIINOBIAHO 10 JONATKOBHX VIO, MILMHCAHHX KOMICTEHTHHMM
OpragamH,

¢) ImHACHIOBATHMYTE 00MIH iH(OpMAlI€I0 IOTO METOLIB T2 HOBHX
dopM MPOABY MIXKHAPOIHOT IMOYHHHOCTI

d)  mificHIOBAaTHMYTL  OOMIH  pe3VibTaTaMH  TNpOBeJeHHX
KPHMIHATICTHYHHX T3 KPHMIHOMOTYHHX JOCTIDKEHb. 2 TaKOX BIAEMHHHA
oOMiH iH(QOpMALlIE0 MIONO METOMIB JOCHIDKeHHS T3 3aco0iB GopoTsOH 3i
3I04HHHICTIO!

e} v pasi HeoOXiIHOCTI OvavTh nposomuTH pododi 3ycTpiui Ind
NiAroTOBKM T2 B3AEMHOI JOMOMOTH NPH MIPOBENEHHI \ITOTKEHHX IAXOLB.

Cratra d4

Croponu cnisnpaioBaTuMyTh v cepax. ki € npeametoM Uiel Yroau.
HLIAXOM: ~

a) oOMiHY IRQOpMaUI€l OO0 3AranbHoi CHTVAUll Ta TeHjaeHUid
3MOMHHHOCT V' BIAMOBIAHKX JePXKapax:

b} oOMiMYy 10CBiIOM TIDH BHKODHCTaHHI  KPHMiHATiCTHUHHX
TEXHOMOrIA. 3 TakOX IUOAO METOMB Ta 3acoGiB  pO3CNigVBaHHSA
KPHMIH&IbHHX CpaB. 0OMIHY OpowyvpamH, TvOmKagiaMi Ta pe3vanTatamu
HAVKOBHX JOCTLDKEHb V FUTV3AX. W0 € MPEIMeTOM Li€] vroau:

c) oOMiHY iHbOPMALI€0 3 NHTaHb. AKi HANEXaTh 10 KOMMETeHLUii
OpFaHiB 3aXMCTY KPHMIHANBHOIO TPABONOPAIKY T2 IHWHX OpraHis. AKi
BiLMMOBIZAIOTH 33 3aXHCT HalliOHaNbHOI Ge3nexd. TPOMALCHKONO MOPAIKY Ta
00poTBOY 3 TOYHHHICTIO:

d) HagaHHR TEXHIYHOT T HAVKOBOI JOMOMOTH. eKCMEPTHHX OUIHOK Ta
CMeLiaNi30BaHOr0 TEXHIYHOTO 003 IHAHHSA;

€) 0OMIHY JOCBIiZOM. BI3HTaMH eKCNepTiB Ta NpPOBEIEHHA BIAEMHMUX
KOHCVIIbTALIH:

f) cnispo6itHHUTBA B ranv3i npodecioHantHOI 0CBITY.

Cratma §
Us Yroza He 3auinac nuTaHb. MOB'A3QHHX 1 HALAHHAM NpaBoBOi
J0NOMOTH B KPHMIHQILHHX CAPaBaX Ta eKCTPamHLLIEl.
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Cratra 6

KomneTeNTHHMH OpraHaMH. BIiOMOBINAIBHMMH 32  BHKOHaHHA
N0JI0keHb YTOIH, €:

3 Goxv Koponisctsa Icnanis MinicTepcTBo BHYTpiWHIX cnpas lcnanil.
llepxasHufi cexperapiar ¥ cnpasax Oe3nexu Icnauii. Tonosue vnpapninis
nomuii lenaxii ta Fonosxe vipasniuHg UnBLIbHOI rBapaii lenanil

3 Boxy Ykpainu MiHicTepcTBO BHVTPIILHIX cripaB Y kpaitu
Cavxba Gesnexy Ykpainu
JlepaBHa MuTHa cayx0a Y kpaiHu
JlepaabHHit KoMITeT ¥ CNpaBax 0XOPOHH
1IepKaBHOTO KOPROHY YKpaiHH
lepxasHa nonaTKoBa anMinicTpauis Yipain.

Crarm 7

[. O6Min  indopMauiero T4 3aMHTH IMONO [POBENEHHA 3AXOIiB.
nepenbavennx Uiew  Yronolo. Ovayre  3gificHiosaTica  wisxoM
Ge3nocepenHiX MUCHMOBHX 3BEPHEHDL 0 KOMIETEHTHHX OpraiB afo yepes
VIIOBHOBaXeHHX 4H o¢iuepis 3e'mky. 3 wuiew Meroio CropoHu
f0BIAOMASIOTE OIHA OIHY NP0 MPH3HAYEHHS OCTAHHIN.

Ha BukoHaMus NOROXWeHb Uil Yroaw Vv TepMIHOBHX BHMaiXax
KOMINETEHTHI OpraHM 3MOXVTb TORepedHbO NepeNasaTd B VCHIA ¢opmi
inopMaltito. Axa Herafino Mae GYTH NIATBEPIKEHA iCIA UBOTO v NHCHMOBIH

opMi.

2. Januty wonmo ofmidy indopmauicio 260 nposeneHHs 3aXodis.
nepenbavenux Uicto Yromol. OvOVIb IMINCHIOBATHCA KOMIETEHTHHMH
OpraHaMH v aKOMOTa KOPOTIIHE TepMiH.

3. Butparh. nos's3aui 3 BHKOHAHHAM 3aNMKTY a00 NpOBeZeHHAM 3aXOLY.
oOpathme Ha cebe 3anuTvioua CTOpoHa.

Crarma 8

1. KoxHa i3 CTopiH 3M0Xe BiIMOBUTHCS. NOBHICTIO abo yacTk0Bo. afo
BCTAHOBHTH CBOT VMOBH /11 BHKOHaHHS MPOX4HHA NPO HAUHHA IOMOMOTH
abo indopmauii. KO0 BBAXKAE. 10 BUKOHAHHSA MPOXAHHA CTAHOBHTH 3arpo3y
il cveepeHitety abo ii Gesnewni. abo cynepeqnTh OCHOBHHM HpHHUMNAM il
NpaBonOpAAKY a0 IHIIMAM CVTTEBHM iHTepecam ii Jep#asH.
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2. 3anutvioua Croposa mac OvrH noiHQOpMOBAHA OPO MPHYHHY
BIIMOBH.

Crarma 9

1. O6MiH iHGOpPMALLEI0 Mik KOMIICTEHTHHMH opranami CTopis 3rilHo
3 1ielo Yrolor Ovie 30iHCHIOBATHCS 32 TaKHX YMOB!

a) KOMNETEHTHI OpraHH  3anHTViouoi CTOpOMM  3IMOXYTh
BHNOPHCTOBYBATH [1aHI BHKIIOWHO 3 METOIO Ta 32 YMOB. OGYMOBIEHHX
KOMITETEHTHHMH Oprasamy 3amuTyBaHoi CTOPOHH. 3 VPaXVBAHHAM TEPMiH).
nicns 3aKiHYEHHS SKOro BOHM MAlOTh OVTH 3HHIUEH! BIANOBIAHO 10 il
HalliOHAILHOTO 33KOHO1ABCTBA:

b) Ha TPOXaHHS KOMIETEHTHHX oOpraHip 3anutveaHoi Croponu.
KOMIETeHTHI oprany 3anuTviouoi CTOpOHH. HanasaTHMYTs iHGopMalilo
LIOZI0 BUKOPHCTAHHA HAAAHHX JaHHX Ta HOCATHYTHX PE3Y.IbTaTIB:

C) SKWO 3'ACVETHCA. U0 HAAHi NaHi € HEMOBHHUMH ab0 HETOUHHMH.
KOMIETEHTHI opraHy 3anuTvBaHoi CTOPOHH MalOTh HErailHO MOBIIOMHTH
KOMMETEHTHI oprasH 3anuTviodol CTOPOHH:

d) koxen 3 xommereHtHx opradHie Cropin Ovie Bectu o001k
iH(opMaLiT LLIONO0 HANAHNX JaHUX Ta il IHALIEHHS.

-

a) Cropouy noBHHHI 3a0e3nedwuTH 3ridHO 31 CBOIM HMHHHM
3aKOHONABCTBOM 3aXMCT HAAHWX [8MMX Bi1 HECAHKUIOHOBaHOrO
J0CTVIY. 3MiH. TYGnikauii a60 iHIOro po3NOBCIOAAEHHS.

b) takox CTOpOHH 30008 £3VIOTbCA HE NEpPeNaBaTH NEPCOHATbHI JaHi.
fKi 3raavioThes B Uil Ca. (i TF 2ThOMY OpraHy. iBIIOMY HiX 3aNUTVIO4H#
oprau 3anuTtyiodoi CtopokH, abo v BUNazKax. AKIIO L1} JaHi 3aNHTVIOTLCS
ocTanHboro CTOPOHO. BOHM MOXYTh OVTH TiepedaHi .1Hie GVaAb-AKOMY 3
opradis. nepembatesnx v Crarti 6 Ta 3a FONEPENHBOW 3ronOCK0
JAMHTVBAHOrO OPraHy.

c) 3anuTyBaHa CTopoHa MOXe BiIMOBHTHCS 4acTKOBO a0o MOBHICTIO
HanasaTH  iHGOpMaUilo. RKIO OCTAHHA  CYNEDEYHTh  YHHHOMY
3aK0HOAABCTBY Hi€i CTOPOHH V 4aCTHHI OCODHCTHX NpaB JTKAHHH.

‘Cratra 10

1. Croponn cteopiolots CRijBHY KOMICIK) 11 pO3BUTKY Ta
OLIHIOBAHHA CTaHY CHIBPOGITHHUTBA. WO 3IIHCHIOETHCS B pamkax wuiel
Vroan. KoMnertenTHi opranu mHCbMOBO MOBIOMINTb ONHH OOHOFO MpO
TNIpeICTABHHKIB. AKHX NpH3HaueHo YneHamu CrinbHoi xoMicii.

2. 3acizanus CrinbHoi koMicil OyayTh Npox0auTi ONMH pa3 Ha 1Ba
DOKH. Ha npoxaHHA onHiel i3 CTOpiH. NpH ULOMY OaTa. Miclle Ta NOPAAOK
JeHHWH BH3IHAYAIOTBCA JHTIIOMATHYHUMY KaHANAMH.
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3. JacinanHa CninsHoi komicil GyayTs 3aificHioBatHes B KoponiscTsi
Icnania Ta YkpaiHi MO4YeproBo. 32 BHHATKOM BHNAIKiB KodW CTOpoHamu
JOCATHYTO 1HIIOT JOMOBIEHOCTI.

Crarma 11

Po36ixHOCT! LWON0 TIVMAYeHHs Ta 3aCTOCYBaHHA NO.JIOXEHD Li€l Yroam
OVIYTh BHPILIYBATHCA ILIAXOM NeperoBopis Mix CTOpoHaMH.

Crarm 12

TonoxeHus uiei Yroau He BIIHBATHMYTH Ha BHKOHAHHMA MOJNOMNeHb
IHIIHX JBOCTOPOHHIX  4H 0araTOCTOpPOHHiX MiKMapDAHWX vroo abo
J1oMoBnenocTeit. vknanesux Koponisersom Icnanis ra Ykpaisoio.

Crarra 13

Yrona HaGHpae YHHHOCTI 3 JIHS OTPHWMAHHA OCTAHHLOTO MHCHMOBOIO
noBiNOMAEHHS Npo BHkOHAaHHA CTOpOHaMK  BHYTDIUIHBOAEPKABHHX
fipouenyp. ki HeobXiaHi A8 Vknanests Jorosopis.

Crarm 14

Yroma yRI3HAETBCA HA HEBH3HAYeHMA TEPMiH Ta 3a/MIIaTHMEThCA
YHHHOIO. 10KM 0aHa 13 CTOpiH He MOBIAOMHTL AMIIOMATHYHHMH KaHanamH
fipo ii aeHOHcauio. Y uboMy BHNaIKy Yroaa sTpayac YHHHICTb Yepes WiCTb
MicAUiB 3 1aTH OTPHMaHHA 0Yab-akoi 13 CTOPIH MHCHMOBOTO TOBIIOMAEHHA
1po 1eHOHcallilo.

Bunxeno B M.Kuie. g nctonana 2001 poky. ) 180X NpUMipHHKax
KOXHHA ICTAHCHKOO T VKPAIHCHKOK MOBAMMH. TIPH UbOMY ODHIBA TEKCTH €
aBTEHTHHHHMH.

3a Ypaa Koponiscrsa 3a Ypan Ykpaiun
Icnasnia

wy

AuaTosiii 3nenko
MiuicTp 3aKopaoHHHX crpap
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF SPAIN AND UKRAINE ON
COOPERATION TO COMBAT CRIME

The Government of the Kingdom of Spain and the Government of Ukraine, hereinafter
referred to as "the Parties",

Recognizing the importance of strengthening and developing cooperation to combat
crime in all its manifestations,

Desirous of contributing to the development of bilateral relations, on the basis of the
Treaty of Friendship and Cooperation between the Kingdom of Spain and Ukraine of 8 Oc-
tober 1996,

Guided by the principles of equality, reciprocity and mutual assistance,
Have agreed as follows:

Article |

1. The Parties shall cooperate, in accordance with their legislation and this Agreement,
in combating crime, especially in its organized form.

2. The Parties shall work together to combat criminal activities, in particular:
(a) Terrorism;
(b) Offences against the life or physical integrity of persons;

(c) The illicit trafficking, production and trade of narcotic drugs, psychotropic sub-
stances, raw materials for their production and precursors;

(d) Illegal immigration and trafficking in human beings;

(e) Illegal detention and kidnapping;

(f) Forgery (production, alteration) and illegal use of identity documents (passports, vi-
sas and vehicle papers);

(g) Smuggling;

(h) The laundering of money obtained through criminal activity;

(1) Forgery (production, alteration) and fraudulent dissemination of currency, means of
payment, cheques and securities;

(j) Vehicle theft, trade in stolen vehicles and associated criminal activities;

(k) Hiicit trafficking in weapons, ammunition, explosives, strategic raw materials (nu-
clear and radioactive, chemical and biological materials), as well as other hazardous sub-
stances and dual-use goods and technologies; ’

(1) Iilicit trafficking in cultural property, items of historical value and works of art;

(m) Economic crime, including tax-related offences;
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(n) Organized forms of crime against sexual freedom, partieularly those relating to mi-
nors, as well as the manufacture, dissemination and supply of pornographic content involv-
ing minors;

(o) Computer crime;

(p) Offences against natural resources and the environment.

3. The Parties shall also take joint action against any other crime, the prevention, de-
tection or investigation of which requires cooperation between their competent authorities.

Article 2

1. In the context of combating crime as described in article 1, cooperation between the
Parties shall include exchange of information and the provision of help in investigative op-
erational activities in:

(a) ldentifying and tracing missing persons.

Identifying and tracing persons who have committed or are suspected of having com-
mitted offences in the territory of either of the Parties which is competent to investigate
those offences, and their accomplices.

Identifying persons, living or dead, who are of interest to the police.

(b) Tracing, in the territory of one of the Parties, objects, effects or instruments which
are the product of an offence or were used to commit it, at the request of the other Contract-
ing Party.

(c) The financing of criminal activities.

2. The Parties shall also cooperate in:

(a) The sharing of information and cooperation necessary for the escorting of sen-
tenced persons, in accordance with the Convention on the Transfer of Sentenced Persons,
concluded at Strasbourg on 21 March 1983.

(b) The sharing of information and cooperation necessary for the transfer of radioac-
tive, explosive or toxic substances or of weapons.

(c) The sharing of information and mutual collaboration in the controlled delivery of
narcotic or psychotropic substances.

(d) The sharing of information and cooperation necessary for the transit of persons who
are being expelled or returned to another State.

Article 3

For the purposes of their cooperation, the Parties shall:

(a) Keep each other informed regarding the various forms of organized crime, includ-
ing terrorism, and its relationships, structure, functioning and methods;

(b) Implement coordinated actions of mutual assistance, pursuant to supplementary
agreements concluded by the competent agencies;
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(¢) Exchange information on the methods and new manifestations of transnational
crime;

(d) Exchange the results of research conducted by criminal lawyers and criminologists,
and share information on investigative techniques and means of combating crime;

(e) When necessary, convene working groups for preparation and mutual assistance in
the realization of coordinated measures.

Article 4

The Parties shall collaborate in the areas governed by this Agreement, by means of:

(a) The sharing of information on the general situation and trends in criminal activity
in their respective countries;

(b) The sharing of experience in the use of anti-crime technology and of methods and
means of criminal investigation, the sharing of pamphlets, publications and results of sci-
entific research in the areas governed by this Agreement;

(c) The sharing of information within the areas of competence of the agencies respon-
sible for protecting legality and those in charge of defending national security and public
order and combating crime;

(d) Technical and scientific assistance, expert opinions and assignment of specialized
technical teams;

(e) The sharing of experience, experts and advice;
(f) Cooperation in the field of professional training.

Article 5

The present Agreement shall not affect matters relating to the provision of judicial as-
sistance in criminal proceedings or in the area of extradition.

Article 6

The competent agencies for the practical application of this Agreement shall be:

For the Kingdom of Spain, the Ministry of the Interior, the Office of the Secretary of
State for Security, the Office of the Director-General of Police and the Office of the Direc-
tor-General of the Civil Guard.

For Ukraine: the Ministry of the Interior, the Ukrainian Security Service, the State Cus-
toms Service, the State Committee for Border Security and the State Fiscal Administration.

Article 7

1. The sharing of information and requests for activities envisaged by this Agreement
shall be transmitted in writing directly to the competent agencies or through Attachés or Li-
aison Officers. For this purpose, the Parties shall inform each other of the appointment of
the latter officials.
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In an emergency, the competent agencies may give advance notice of communications
orally for the purposes of compliance with the present Agreement, confirming the informa-
tion in writing immediately thereafter.

2. Replies to requests for sharing of information or for implementation of activities
provided for in this Agreement shall be given by the competent agencies as soon as possi-
ble.

3. Expenses incurred in connection with compliance with a request or performance of
an action shall be borne by the requesting Party.

Article 8

1. Either of the Parties may refuse, wholly or in part, or place conditions on compliance
with a request for help or information if it considers that such compliance would represent
a threat to its sovereignty or security or would be contrary to the fundamental principles of
its legal system or other essential State interests.

2. The requesting Party shall be informed of the reason for the refusal.
Article 9

1. The sharing of information between the competent agencies of the Parties pursuant
to this Agreement shall be subject to the following conditions:

(a) The competent agencies of the requesting Party may use the data solely for the pur-
pose and under the conditions determined by the competent agencies of the requested Party,
taking into consideration the period after which the data must be destroyed, in accordance
with its national legislation.

(b) At the request of the competent agencies of the requested Party, the competent
agencies of the requesting Party shall inform them of the use that has been made of the data
provided and the results obtained.

(c) If it should be found that inaccurate or ineomplete data have been provided, the
competent agencies of the requested Party shall immediately so inform the competent agen-
cies of the requesting Party.

(d) Each of the competent agencies of the Parties shall keep a record containing reports
on the data provided and its destruction.

2. (a) The Parties shall ensure that the data provided are proteeted from unauthorized
access, modification, publication or disclosure, in accordance with their national legisla-
tion.

(b) The Parties also undertake not to reveal the personal data referred to in this article
to any third party other than the requesting agency of the requesting Party. If requested by
the latter, the data may be given only to one of the agencies listed in article 6, subject to
prior authorization from the requested agency.

(c) The requested Party may refuse a request, wholly or in part, if the information re-
quested is contrary to the current legislation on individual rights.
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Article 10

1. The Parties shall establish a Joint Commission for the development and assessment
of the cooperation governed by this Agreement. The competent agencies shall inform each
other in writing of the identity of the representatives appointed by them to the Joint Com-
mission.

2. The Joint Commission shall meet in regular session every two years and whenever
requested by one of the Parties. The date, place and agenda of such meetings shall be agreed
through the diplomatic channel.

3. Unless specially agreed between the Parties, the meetings shall be held alternately
in Spain and in Ukraine.

Article 11

Disputes relating to the implementation and interpretation of the present Agreement
shall be resolved by negotiation between the Parties.

Article 12

The provisions of this Agreement shall not affect compliance with those of other inter-
national agreements or commitments, bilateral or multilateral, entered into by the Kingdom
of Spain and Ukraine.

Article 13

The Agreement shall enter into force on the date of receipt of the last written notifica-
tion of the completion of the domestic requirements necessary for the conclusion of treaties.

Article 14

The present Agreement shall be of indefinite duration and shall remain in force unless
denounced through the diplomatic channel by one of the Parties, in which case its validity
shall lapse six months after the receipt by either Party of the notification of denunciation.

Done at Kiev on 7 November 2001 in two original copies, each in the Spanish and
Ukrainian languages, both texts being equally authentic.

For the Government of the Kingdom of Spain:

JOSEP PIQUE 1 CAMPS
Minister for Foreign Affairs

For the Government of Ukraine:

ANATOLIY ZLENKO
Minister for Foreign Affairs
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME D'ESPAGNE ET L'UKRAINE RELATIF A
LA COOPERATION DANS LE DOMAINE DE LA LUTTE CONTRE LA
DELINQUANCE

Le Gouvernement du Royaume d'Espagne et le Gouvernement de 1'Ukraine ci-aprés
dénommds "les Parties",

Reconnaissant l'importance du renforcement et du développement de I'entraide en ma-
tiére de lutte contre la criminalité sous toutes ses formes,

Désireux de contribuer au développement de relations bilatérales sur la base du Traité
d'amiti¢ et de coopération entre le Royaume d'Espagne et I'Ukraine du 8 octobre 1996

S'inspirant des principes d'égalité, de réciprocité et d'entraide,

Conviennent comme Ssuit:
Article |

1. Les Parties s'entraident en conformité avec leur législation et avec le présent Accord
en matiére de lutte contre la criminalité, surtout dans ses formes organisées.

2. Les Parties s'entraident en maticre de lutte contre les actes criminels, en particulier:
a) Le terrorisme;

b) Les infractions contre la vie et I'intégrité physique des personnes

c) La production et le trafic illicite de stupéfiants, de substances psychotropes et de
leurs précurseurs;

d) L'immigration illégale organisée et la traite d'étres humains
e) la détention illégale et I'enlévement et

f) La contrefacon (production, altération) et l'utilisation illégale de documents d'iden-
tité (passeports, visas et documents de véhicules) ;

g) La contrebande ;
h) Le blanchiment d'argent provenant d'activités criminelles ;

i) La contrefagon (production, altération) et mise en circulation frauduleuse de billets
de banque, de cartes de crédit, de cheéques et autres valeurs ;

j) Le détournement de véhicules, leur trafic illicite et les activités criminelles connexes;

k) Le trafic illicite d'armes, de munitions, d'explosifs, de matiéres nucléaires et ra-
dioactives, de matiéres chimiques et biologiques ainsi que d'autres substances dangereuses
et de produits et technologies a double usage;

1) Le trafic illicite de biens culturels, d'articles ayant une valeur historique et d'objets
d'art ;

m) Les crimes économiques et la fraude fiscale ;
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n) Les formes de crime organisé contre la liberté sexuelle, particuliérement celle rela-
tive aux mineurs ainsi que la fabrication, la diffusion et la fourniture de matériel pornogra-
phique dont le contenu est relatif aux mineurs ;

o) crime informatique
p) Infractions contre les ressources naturelles et 'environnement.

3. Les Parties s'entraident en ce qui concerne tout autre crime lorsque les mesures de
prévention, de dépistage et d'enquéte exigent la coopération de leurs organes compétents.

Article 2

1. Dans le contexte de la lutte de crime telle que décrite a l'article 1, la coopération en-
tre les parties doivent inclure l'échange d'informations et la fourniture d'une assistance pour
les activités d'investigation en vue :

(a) d'identifier et de rechercher des personnes disparues.

Identifier et rechercher des personnes qui ont commis ou qui sont soupgonnées d'avoir
commis des infractions sur le territoire de I'une ou l'autre des parties qui sont compétentes
pour enquéter sur ces infractions et sur les complices.

Identifier les personnes vivantes ou décédées qui présentent de l'intérét pour la police.

(b) de rechercher sur le territoire de I'une des parties, les objets, les effets et les instru-
ments qui ont servi a8 commettre une infraction a la demande de l'une des parties contrac-
tantes.

(c) Le financement des activités criminelles.
2. Les parties devront également coopérer dans :

(a) le partage des informations et la coopération nécessaire pour escorter les personnes
condamnées, conformément a la Convention relative au transfert des personnes condam-
nées conclue a Strasbourg le 21 mars 1983.

(b) Le partage des in formations et la coopération nécessaire pour le transfert d'armes
ou de substances explosives, radioactives et toxiques

(c) Le partage des informations et la collaboration mutuelle pour contrdler la livraison
des stupéfiants et des substances psychotropes.

(d) Le partage des informations et la coopération nécessaire pour le transit des person-
nes qui ont été expulsées ou qui sont retournées dans l'autre Etat.

Article 3

Aux fins de leur coopération, les parties devraient :

(a) se tenir informées sur les diverses formes de crime organisé y compris le terrorisme
et ses relations, sa structure, son fonctionnement et ses méthodes ;

(b) mettre en oeuvre des actions coordonnées d'assistance mutuelle, conformément
aux accords supplémentaires conclus par les agences compétentes ;
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(c) échanger des informations sur les méthodes et les nouvelles manifestations de cri-
me transnational ;

(d) échanger les résultats de recherche conduite par des avocats spécialisés en matiére
criminelle et par des criminologues et partager des informations sur les techniques d'infor-
mation et les moyens de combattre le crime ;

(e) réunir, quand c'est nécessaire des groupes de travail pour la préparation et I'assis-
tance mutuelle dans la lutte contre le crime.

Article 4

Les parties devront collaborer dans des domaines régis par le présent accord en :

(a) partageant des informations sur la situation générale et les tendances dans les acti-
vités criminelles dans leurs pays respectifs ;

(b) en partageant leur expérience dans la technologie anti-crime et les moyens et mé-
thodes d'investigation criminelle, I'échange de pamphlets, de publication s et des résultats
de recherche scientifique dans des domaines régis par le présent accord.

(c) en partageant des informations dans les domaines de compétence des agences res-
ponsables de la protection juridique et de ceux qui sont chargés de défendre la sécurité na-
tionale, de protéger l'ordre public et de combattre le crime ;

(d) en apportant une aide scientifique et technique, des opinions d'experts et en dési-
gnant des équipes techniques spécialisées ;

(e) en partageant les expériences, les avis d'experts et les conseils ;

(f) en coopérant dans le domaine de la formation professionnelle.
Article 5

Le présent accord n'affectera pas les questions relatives a la fourniture de 'assistance
Jjuridique dans les procédurcs criminelles ou dans le domaine des extraditions.

Article 6

Les agences compétentes pour I'application pratique du présent accord seront :

Pour le Royaume d'Espagne, le Ministére de l'intérieur, le Bureau du Secrétaire d'Etat
pour la sécurité, le bureau du Directeur général de la police et le Bureau du Directeur gé-
néral de la garde civile.

Pour I'Ukraine : le ministre de l'intérieur, le Service de la sécurité ukrainienne, le ser-
vice des douanes d'Etat, le Comité d'Etat pour la sécurité des frontiéres et ' Administration
fiscale de I'Etat.

Article 7

1. Les requétes relatives a I'échange d'informations ou a la réalisation d'activités pré-
vues par le présent accord seront adressées par écrit aux organes compétents ou par l'inter-
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médiaire d'attachés ou d'officiers de liaison. A cet égard, les parties devront informer l'une
et l'autre de la nomination de ces officiers de liaison.

En cas d'urgence, les agences compétentes peuvent communiquer des informations
oralement et les confirmer ensuite par écrit conformément au présent accord.

2. Les réponses aux requétes pour le partage d'informations ou pour la mise en oeuvre
des activités prévues par le présent accord doivent étre données par les agences compéten-
tes le plus tot possible.

3. Les frais afférents & I'exécution des requétes sont a la charge de l'organe compétent
de I'Etat requis.

Article 8

1. L'une ou l'autre partie peut refuser la communication de renseignements si elle esti-
me que cela porterait atteinte a sa souveraineté ou a sa sécurité, ou serait contraire aux prin-
cipes fondamentaux de son ordre juridique ou a d'autres intéréts essentiels de 1'Etat.

2. Le refus d'exécuter la requéte est notifié a 'organe compétant requérant.
Article 9

1. L'échange d'information entre les agences compétentes des parties conformément au
présent accord sera soumis aux conditions suivantes :

(a) Les agences compétentes de la partie requérante ne pourront utiliser les données
que dans des conditions et pour des objectifs fixés par les agences compétentes de la partie
requise en prenant en considération la période apres laquelle les données devront étre dé-
truites, conformément a la législation nationale.

(b) A la demande des agences compétentes de la partie requise, les agences compéten-
tes de la partie requérante devra les informer de l'utilisation qui a été faite des données et
des résultats obtenus.

(c) S'il est prouvé que des données incomplétes ou inexactes ont été données les agen-
ces compétentes de la partie requise doivent immédiatement informer les agences compé-
tentes de la partie requérante.

(d) Chacune des agences compétentes des parties devrait tenir un fichier contenant des
rapports sur les données fournies et leur destruction.

2. (a) Les parties doivent s'assurer que les données fournies sont protégées contre leur
acces non autorisé, leur modification, leur publication et leur diffusion, conformément a
leur législation nationale.

(b) Les parties doivent s'engager a ne pas révéler des données personnelles mention-
nées dans le présent article a aucune tierce partie autre que l'agence requérante de la partie
requérante, Si cette derniére le demande, les données ne seront communiquées qu'aux agen-
ces figurant a l'article 6 sous réserve de l'autorisation préalable de la partie requise.

(c) La partie requise peut refuser une demande, totalement ou en partie si l'information
demandée est contraire 4 la législation courante sur {es droits individuels.
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Article 10

1. Les parties doivent établir une Commission mixte pour le développement et I'éva-
luation de la coopération régie par le présent accord. Les agences compétentes doivent s'in-
former mutuellement par écrit de l'identité des représentants nommés par la Commission
mixte.

2. La Commission mixte devra se réunir en session réguliére tous les deux ans a la de-
mande de l'une ou l'autre des parties. La date, le lieu et l'ordre du jour des réunions seront
décidés par voie diplomatique.

3. A moins que les parties n'en décident autrement, les réunions se tiendront en Espa-
gne et en Ukraine.

Article 11

Les différends relatifs a la mise en oeuvre et a I'interprétation du présent accord doi-
vent étre négociés par la négociation entre les parties.

Article 12

Les dispositions du présent accord n'auront aucun effet sur celles qui sont relatives a
d'autres engagements ou accords internationaux de caractére bilatéral ou multilatéral dont
sont partie le Royaume-Uni et I'Ukraine.

Article 13

L'accord entrera en vigueur a la date de la réception de la derniére notification écrite
que les conditions internes nécessaires a cet effet ont été accomplies.

Article 14

Le présent accord aura une durée indéfinie et restera en vigueur a2 moins de sa dénon-
ciation par voie diplomatique par une des parties. Dans ce cas, sa validité cessera six mois
apreés la réception de la notification de dénonciation.

Fait 4 Kiev le 7 novembre 2001 en deux copies originales en espagno! et en ukrainien,
les deux textes faisant foi.

Pour le Gouvernement du Royaume d'Espagne :

JOSEP PIQUE 1 CAMPS
Ministre des affaires étrangeres

Pour le Gouvernement de I'Ukraine :

ANATOLIY ZLENKO
Ministre des affaires étrangeres
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[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Verdrag tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en de Macedonische Regering inzake luchtdiensten tussen cn via
hun respectieve grondgehieden

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en

de Macedonische Regering, waarvan de Staten hierna de Verdrag-
sluitende Partijen worden genoemd,

Partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart,
op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de interna-
tionale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een verdrag te sluiten met het doel luchtdiensten
tussen en via hun respectieve grondgebieden in te stellen,

Zijn het volgende overeengekomen:
Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in dit Verdrag en de Bij-
lage daarbij de volgende begrippen de hierbij daaraan toegekende bete-
kenis:

a. onder ,het Verdrag van Chicago” wordt verstaan: het Verdrag
inzake de internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chi-
cago voor ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeen-
komstig artikel 90 van dat Verdrag aangenomen Bijlagen en alle wijzi-
gingen van de Bijlagen of van het Verdrag van Chicago overeenkomstig
de artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen
in werking zijn getreden voor, of zijn bekrachtigd door beide Verdrag-
sluitende Partijen;

b. onder ,,luchtvaartautoriteiten” wordt verstaan:

wat de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de
Minister van Verkeer en Waterstaat;

wat de Macedonische Regering betreft, het Ministerie van Vervoer en
Verbindingen, Directoraat-Generaal Burgerluchtvaart;

of, in beide gevallen, elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functie te vervullen die thans door de genoemde autoriteiten wordt uit-
geoefend;
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¢. onder ,,aangewezen luchtvaartmaatschappij” wordt verstaan: een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd overeenkom-
stig artikel 4 van dit Verdrag;

d. het begrip ,,grondgebied” heeft de betekenis die daaraan in artikel
2 van het Verdrag van Chicago wordt toegekend;

e. de begrippen ,.luchtdienst’, ,internationale luchtdienst’, ,,lucht-
vaartmaatschappij” en ,landing anders dan voor verkeersdoeleinden™
hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag van Chi-
cago onderscheidenlijk wordt toegekend;

f. onder ,,overcengekomen dienst” en ,,omschreven route” wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst ingevolge arti-
kel 2 van dit Verdrag en de in de Bijlage bij dit Verdrag omschreven
route;

g. onder ,,boordproviand” wordt verstaan: consumptiegoederen be-
stemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig tijdens
de vlucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

h. onder ,,Verdrag” wordt verstaan: dit Verdrag, de in toepassing
daarvan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van het Verdrag of van
de Bijlage;

i. onder ,tarief”” wordt verstaan: elk bedrag dat door de luchtvaart-
maatschappijen, rechtstreeks of via hun agenten, in rekening wordt
gebracht of zal worden gebracht aan alle natuurlijke personen of rechts-
personen voor het vervoer van passagiers (en hun bagage) en vracht
(post uitgezonderd), daarbij inbegrepen:

1. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het van toe-
passing zijn van een tarief, en

1I. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer bijko-

mende diensten die door de luchtvaartmaatschappijen worden
aangeboden,;

j. onder ,,verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de exploi-
tatie van een van de overeengekomen diensten door een aangewezen
luchtvaartmaatschappij op zodanige wijze dat op een of meer delen van
de route wordt gevlogen met luchtvaartuigen met een andere capaciteit
dan die welke op een ander deel worden gebruikt;

k. onder ,,geautomatiseerd boekingssysteem” (GBS) wordt verstaan:
een geautomatiseerd systeem dat informatie bevat over vluchtschema’s,
beschikbare plaatsen, prijzen en verwante diensten en door middel waar-
van plaatsen kunnen worden geboekt en/of vliegbiljetten kunnen worden
afgegeven en dat enkele of al deze faciliteiten ter beschikking van reis-
agenten stelt.

Artikel 2
Verlening van rechten

1. Elke Verdragsluitende Partij verleent de andere Verdragsluitende
Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de volgende rechten voor
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het verrichten van internationaal luchtvervoer door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij:

a. het recht om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor ver-
keersdoeleinden; en

¢. hetrecht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen dienst
op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor het opne-
men en afzetten van internationaal verkeer in de vorm van passagiers,
vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Verdragsluitende Partij het
recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen punten gelegen op
het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij.

Artikel 3
Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan op iedere vlucht of
op alle vluchten en naar eigen keuze op de overeengekomen diensten
van luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Verdrag-
sluitende Partij of op enig punt langs de omschreven routes, met dien
verstande dat:

a. luchtvaartuigen die worden gebruikt voorbij het punt waarop van
luchtvaartuig wordt veranderd, zodanig in de dienstregeling worden
opgenomen dat zij aansluiting bieden op de inkomende of uitgaande
luchtvaartuigen, naar gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondgebied
van de andere Verdragsluitende Partij en wanneer meer dan een lucht-
vaartuig voorbij het punt van verandering wordt geéxploiteerd, niet meer
dan een zodanig luchtvaartuig van gelijke grootte mag zijn als, en geen
luchtvaartuig groter mag zijn dan de op de derde- en vierde-
vrijheidssector gebruikte luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan een aangewezen luchtvaart-
maatschappij gebruik maken van haar eigen materice! en, met inachtne-
ming van de nationale voorschriften, van geleast materieel, en kan zij de
exploitatie verrichten op grond van commerciéle afspraken met een
andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde vluchtnummers gebruiken voor de gedeelten van viuchten waarop
sprake is van verandering van luchtvaartuig.

Artikel 4
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht door middel van een
schriftelijke kennisgeving langs diplomatieke weg aan de andere Verdrag-
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sluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor de exploi-
tatie van luchtdiensten op de in de Bijlage omschreven routes en een eer-
der aangewezen luchtvaartmaatschappij te vervangen door een andere
luchtvaartmaatschappij.

2. Na ontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Verdrag-
sluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Verdragsluitende
Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met inachtneming van de
bepalingen van dit artikel, de desbetreffende exploitatievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te allen
tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van
de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van dit Verdrag
voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn vastgesteld in overeen-
stemming met de bepalingen van artikel 6 van dit Verdrag,.

4, Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht de in het tweede lid van
dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren of deze vergun-
ning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaarden ter zake van
de uvitoefening van de in artikel 2 van dit Verdrag omschreven rechten
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij, indien niet te haren genoe-
gen is aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom van, en
het daadwerkelijke toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij
de Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewe-
zen en/of bij haar onderdanen.

Artikel 5
Intrekking of opschorting van vergunningen

1. De Verdragsluitende Partijen hebben het recht de in artikel 4 ver-
melde vergunningen voor een door de andere Verdragsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te verlenen, deze in te trekken
of op te schorten, of hieraan voorwaarden te verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoegen
van de luchtvaartautoriteiten van die Verdragsluitende Partij aan te tonen
dat zij voldoet aan de door die autoriteiten gewoonlijk en redelijkerwijze
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago toegepaste wetten en
voorschriften;

b. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wetten en
voorschriften van die Verdragsluitende Partij na te leven;

¢. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerke-
lijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdragsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en/of bij haar onderdanen;

d. indien de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploitatie
te voeren in overeenstemming met de ingevolge dit Verdrag gestelde
voorwaarden.
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2. Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en voor-
schriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde rechten
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Verdragsluitende Partij. Tenzij anders door de Verdragsluitende
Partijen is overeengekomen, vangt het overleg aan binnen een termijn
van zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van het verzoek ter
zake.

Artikel 6
Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor vervoer tussen
hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn goedgekeurd door
de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen, en dienen
te zijn vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar behoren rekening
wordt gehouden met alle relevante factoren, waaronder begrepen de
exploitatickosten, een redelijke winst en de tarieven van de andere lucht-
vaartmaatschappijen voor enig deel van de omschreven route.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden, indien
mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen door middel van toepassing van de procedures van de Internatio-
nale Luchtvervoersvereniging (,,International Air Transport Associa-
tion’’) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer dit niet mogelijk is,
worden de tarieven overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen. In elk geval is voor de tarieven de goedkeuring van de
luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig (60)
dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring voor-
gelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen,
tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze termijn in bijzondere
gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of worden,
indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30) dagen na
de datum van voorlegging overeenkomstig het derde lid van dit artikel
te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren, geacht te zijn
goedgekeurd.

Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals bepaald in het
derde lid van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten overeenkomen
dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring moet geschieden,
dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien een tarief niet kan worden overeengekomen overeenkomstig
het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkomstig het
vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartautoriteit de
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andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een overeenkomstig de
bepalingen van het tweede lid van dit artikel overeengekomen tarief niet
goedkeurt, trachten de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende
Partijen het tarief in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen be-
reiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan hen
voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief krachtens het
vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld overeenkomstig de
bepalingen van artikel 18 van dit Verdrag.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nicuwe tarieven zijn vastgesteld.

8. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die afwijken
van die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit artikel zijn
goedgekeurd.

Artikel 7
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan om:

a. op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij kanto-
ren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het luchtvervoer en
de verkoop van vliegbiljetten, alsook andere voor het verzorgen van
luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij
rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschappij, via
haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtvervoer.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Verdrag-
sluitende Partij toegestaan om haar in verband met het verzorgen van
luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercicel, operationeel en
technisch personeel te zenden naar en te doen verblijven op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij.

3. In deze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen personeel
of door gebruikmaking van de diensten van een andere organisatie,
ondermeming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij en die gemachtigd is der-
gelijke diensten te verlenen op het grondgebied van die Verdragsluitende
Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeenstem-
ming met de wetten en voorschriften van de andere Verdragsluitende
Partij.
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Artikel 8
Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de gelegenheid
gesteld deel te nemen aan het internationale luchtvervoer waarop dit Ver-
drag betrekking heeft.

2. Elke Verdragsluitende Partij treft alle passende maatregelen binnen
haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van discriminatie of
oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurrentiepositie van de lucht-
vaartmaatschappijen van de andere Verdragsluitende Partij nadelig bein-
vloeden.

3. De overeengekomen diensten die door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van de Verdragsluitende Partijen worden aangeboden
dienen nauw aan te sluiten op de behoeften van het publiek aan vervoer
op de omschreven routes en dienen als voornaamste doelstelling te heb-
ben het bieden van een toereikende capaciteit om te voorzien in de hui-
dige en redelijkerwijs te verwachten behoeften met betrekking tot het
vervoer van passagiers, vracht en post tussen het grondgebied van de
Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij aanwijst en de lan-
den van uiteindelijke bestemming van het verkeer.

4. Het voorzien in het vervoer van passagiers, vracht en post, zowel
opgenomen als afgezet op punten op de omschreven routes op de grond-
gebieden van andere Staten dan die welke de luchtvaartmaatschappij
heeft aangewezen, dient te geschieden in overeenstemming met het alge-
mene beginsel dat de capaciteit dient aan te sluiten bij:

a. de vervoersbehoeften tussen het land van oorsprong en de landen
van bestemming;

b. de vervoersbehoeften van het gebied waar de luchtvaartmaat-
schappij en/of haar codeshare-partner(s) doorheen voeren, rekening hou-
dend met lokale en regionale diensten die zijn ingesteld door luchtvaart-
maatschappijen van de Staten die dit gebied vormen; en

¢. de behoefte aan exploitatie van doorgaande vluchten.

Artikel 9
Dienstregeling

1. De door de ene Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij doet vijfenveertig (45) dagen van tevoren kennisgeving
van de dienstregeling van haar voorgenomen diensten aan de luchtvaart-
autoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij, en vermeldt daarbij de
frequentie, het type luchtvaartuig, de indeling en het aantal zitplaatsen
dat beschikbaar zal zijn voor het publiek.
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2. Verzoeken om toestemming voor het uitvoeren van extra vluchten
kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij ter goedkeu-
ring worden voorgelegd.

Artikel 10
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van een van beide Verdragsluitende Partijen voor internationale lucht-
diensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrustingsstukken,
reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermiddelen, proviand
(met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksartikelen) aan boord,
alsmede reclame- en promotiemateriaal dat zich aan boord van zodanige
luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle douanerechten,
inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale heffingen en belastin-
gen bij binnenkomst op het grondgebied van de andere Verdragsluitende
Partij, mits deze uitrustingsstukken en voorraden aan boord van de lucht-
vaartuigen blijven totdat zij weer worden vitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen,
voorraden brandstof en smeermiddelen en proviand die worden inge-
voerd op het grondgebied van de ene Verdragsluitende Partij door of ten
behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Verdragsluitende Partij, of aan boord van de door deze aangewezen
luchtvaartmaatschappij gegxploiteerde luchtvaartuigen worden genomen
uitsluitend voor gebruik aan boord van die luchtvaartuigen bij de exploi-
tatie van internationale diensten, behoeven geen heffingen of belastingen
te worden betaald, met inbegrip van douaneheffingen en inspectiekosten
die verschuldigd zijn op het grondgebied van de eerste Verdragsluitende
Partij, zelfs indien deze voorraden zullen worden gebruikt tijdens de
gedeelten van de vlucht die worden afgelegd boven het grondgebied van
de Verdragsluitende Partij waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden verlangd
dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

De bepalingen van dit lid mogen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Verdragsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbetaling van
douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen zijn geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brand-
stof en smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartuigen van
een van beide Verdragsluitende Partijen kunnen op het grondgebied van
de andere Verdragsluitende Partij slechts worden uitgeladen met toe-
stemming van de douaneautoriteiten van deze Verdragsluitende Partij,
die kunnen verlangen dat deze materialen onder hun toezicht worden
geplaatst totdat zij weer worden uitgevoerd of overeenkomstig de
douanevoorschriften een andere bestemming hebben gekregen.
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Artikel 11
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winst uit de exploitatic van luchtvaartuigen in inter-
nationaal vervoer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de plaats van
werkelijke leiding van de onderneming is gelegen.

2. Winst uit de vervreemding van in internationaal vervoer ge&xploi-
teerde luchtvaartuigen is slechts belastbaar in de Staat waar de plaats van
werkelijke leiding van de onderneming is gelegen.

3. Kapitaal vertegenwoordigd door in internationaal vervoer geéx-
ploiteerde luchtvaartuigen en door met de exploitatie van zodanige
luchtvaartuigen verband houdende roerende goederen is slechts belast-
baar in de Staat waar de plaats van werkelijke leiding van de onderne-
ming is gelegen.

4. De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van toe-
passing op inkomsten en winst uit de deelneming in een samenwerkings-
verband (,,pool”), een gemeenschappelijke onderneming (,,joint busi-
ness”) of een internationale exploitatie-instelling (,,international
operating agency’’).

5. Indien in cen verdrag tussen de Verdragsluitende Partijen inzake
het vermijden van dubbele bclasting en het voorkomen van het ontgaan
van belasting met betrekking tot het inkomen en het vermogen procedu-
res zijn geregeld die afwijken van de in het eerste tot en met vicrde lid
van dit artikcl bedoelde, zijn de bepalingen van het verdrag inzake het
vermijden van dubbele belasting met betrekking tot het inkomen of ver-
mogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

1. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grondge-
bieden van beide Verdragsluitende Partijen, hetzij rechtstreeks, hetzij via
een agent, in iedere munteenheid.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij het batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op
het grondgebied van verkoop over te maken van het grondgebied van
verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn
begrepen de baten uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van
luchtvervoerdiensten en bijkomende of aanvullende diensten, alsmede
de gebruikelijke handelsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen
terwijl deze in afwachting van de overmaking in deposito zijn gcgeven.

3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende
Partijen verkrijgen binnen ten hoogste vijfenveertig (45) dagen na de
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aanvraag toestemming voor de overmaking, in een vrij inwisselbare
munteenheid, tegen de officiéle koers voor het inwisselen van de plaat-
selijke munteenheid die geldt op de datum van verkoop.

Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij de feitelijke overmaking te verrichten zodra zij de
toestemming verkrijgen.

4. Wanneer de Verdragsluitende Partijen een speciale overeenkomst
inzake de betaling hebben gesloten, worden de betalingen verricht in
overcenstemming met de bepalingen van die overeenkomst.

Artikel 13
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van
in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaartuigen of betreffende
de exploitatie van en het vliegen met zodanige luchtvaartuigen dienen
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdrag-
sluitende Partij te worden nageleefd vanaf de binnenkomst in en tot en
met het vertrek uit bedoeld grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende reis-
documenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine dienen te
worden nageleefd door of ten behoeve van bemanningsleden, passagiers,
vracht en post die worden vervoerd door luchtvaartuigen van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij
vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit het grondgebied
van eerstbedoelde Verdragsluitende Partij.

3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Verdragsluitende Partij en die de daarvoor gereserveerde
zone van de luchthaven niet verlaten, worden, behalve wat veiligheids-
maatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een ver-
eenvoudigde controle onderworpen. Bagage en vracht op doorreis zijn
vrijgesteld van douanerechten en andere soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Verdrag-
sluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij in rekening worden ge-
bracht voor het gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoor-
zieningen op het grondgebied van de eerstbedoeide Verdragsluitende
Partij, mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht
met betrekking tot de vluchten van een andere luchtvaartmaatschappij
die soortgelijke viuchten uitvoert.

5. Geen van beide Verdragsluitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaartmaat-
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schappij van de andere Verdragsluitende Partij bij de toepassing van haar
voorschriften inzake douane, immigratie, quarantaine en soortgelijke
voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen, luchtver-
keersdiensten en aanverwante voorzieningen waarover zij zeggenschap
heeft.

Artikel 14
Veiligheidsnormen

1. Elke Verdragsluitende Partij erkent bewijzen van luchtwaardigheid,
bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die door de andere Verdrag-
sluitende Partij zijn uitgereikt of geldig verklaard en die nog niet zijn
verlopen, als geldig voor de exploitatie van het luchtvervoer, bedoeld in
dit Verdrag, mits de normen voor deze bewijzen en vergunningen ten
minste gelijkwaardig zijn aan de in overeenstemming met het Verdrag
van Chicago vastgestelde minimumnormen.

Elke Verdragsluitende Partij kan zich evenwel het recht voorbehouden
om voor vluchten boven haar grondgebied de erkenning te weigeren van
bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die aan haar eigen onderda-
nen zijn verstrekt of voor haar eigen onderdanen geldig zijn verklaard
door de andere Verdragsluitende Partij.

2. Een Verdragsluitende Partij kan verzoeken om overleg inzake de
door de andere Verdragsluitende Partij gehandhaafde veiligheidsnormen
met betrekking tot luchtvaartvoorzieningen, vliegtuigbemanningen,
luchtvaartuigen en de exploitatie van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij. Indien een Verdragsluitende Partij naar aanleiding van dit over-
leg van mening is dat de andere Verdragsluitende Partij veiligheidsnor-
men en -eisen in deze gebieden die ten minste gelijkwaardig zijn aan de
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago vastgestelde minimum-
normen, niet effectief handhaaft en toepast, wordt de andere Verdrag-
sluitende Partij in kennis gesteld van deze opvatting en van de stappen
die noodzakelijk worden geacht om aan deze minimumnormen te vol-
doen, en de andere Verdragsluitende Partij neemt adequate maatregelen
tot verbetering. Elke Verdragsluitende Partij behoudt zich het recht voor
de exploitatievergunning of technische goedkeuring van een door de
andere Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij te
weigeren, in te trekken of aan beperkingen te onderwerpen indien de
andere Verdragsluitende Partij binnen een redelijke termijn geen ade-
quate maatregelen tot verbetering neemt.

Artikel 15
Veiligheid van de luchtvaart

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen elkaar de bijstand te
verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechtelijk in zijn
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macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragin-
gen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchthavens en
luchtvaartvoorzieningen, en elke andere bedreiging voor de veiligheid
van de luchtvaart.

2. Elke Verdragsluitende Partij stemt ermee in de niet-discriminatoire
en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te leven die de
andere Verdragsluitende Partij voorschrijft voor de binnenkomst op het
grondgebied van die andere Verdragsluitende Partij en toereikende maat-
regelen te treffen om passagiers en hun handbagage aan controle te
onderwerpen. Elke Verdragsluitende Partij neemt ook elk verzoek van de
andere Verdragsluitende Partij om bijzondere veiligheidsmaatregelen
voor haar luchtvaartuigen of passagiers om het hoofd te bieden aan een
specifiecke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Verdragsluitende Partijen handelen overeenkomstig de toepas-
selijke beveiligingsbepalingen voor de luchtvaart die zijn vastgesteld
door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. Indien een Verdrag-
sluitende Partij van deze bepalingen afwijkt, kan de andere Verdrag-
sluitende Partij verzoeken om overleg met die Verdragsluitende Partij.
Tenzij anders door de Verdragsluitende Partijen is overeengekomen,
begint dit overleg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum
van ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een bevredi-
gend akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel 18 van
dit Verdrag.

4. De Verdragsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere
handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te
Tokyo op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het weder-
rechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te
’s-Gravenhage op 16 december 1970, en het Verdrag tot bestrijding van
wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burger-
luchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, voor zover
de Verdragsluitende Partijen beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchtha-
vens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen, verlenen
de Verdragsluitende Partijen elkaar bijstand door de verbindingen die
bedoeld zijn om op snelle en veilige wijze aan een dergelijk voorval of
de dreiging daarvan een einde te maken, te vergemakkelijken.
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Artikel 16
Geautomatiseerde boekingssystemen

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerprodukten zal worden
heschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie, met inbe-
grip van misleidende voorstelling daarvan;

b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende
Partij en de agenten van die lucbtvaartmaatschappij onbeperkt en op
non-discriminatoire wijze toegang hebben tot en gebruik kunnen maken
van de GBS-en op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Par-
tj;

¢. indit verband de door de EG aangenomen GBS-Gedragscode van
toepassing is op het grondgebied van Nederland, terwijl op het grond-
gebied van de Macedonische Regering de ICAO-Gedragscode van toe-
passing is.

2. Elke Verdragsluitende Partij waarborgt dat de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij op haar grond-
gebied vrije en onbelemmerde toegang heeft tot haar als hoofdsysteem
gekozen GBS. Geen der Verdragsluitende Partijen zal op haar grondge-
bied aan het GBS van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Verdragsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat
deze worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van:

a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip van
de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieningen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of de
installatie van apparatuur.

Artikel 17
Overleg en wijziging

1. In een geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaart-
autoriteiten van de Verdragsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg met
elkaar teneinde te verzekeren dat de bepalingen van dit Verdrag worden
uitgevoerd en naar tevredenheid worden nageleefd.

2. Elk der Verdragsluitende Partijen kan verzoeken om overleg met
het oog op wijziging van dit Verdrag of van de Bijlage daarbij. Dit over-
leg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van
het verzoek door de andere Verdragsluitende Partij, tenzij anders over-
eengekomen.

Dit overleg kan zowel mondeling als schriftelijk plaatsvinden.
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3. Door de Verdragsluitende Partijen overeengekomen wijzigingen
van dit Verdrag worden van kracht op de datum waarop de Verdrag-
sluitende Partijen elkaar er schriftelijk van in kennis hebben gesteld dat
aan hun respectieve constitutionele voorwaarden is voldaan.

4. Elke wijziging van de Bijlage bij dit Verdrag wordt schriftelijk
overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en wordt van kracht
op een door die autoriteiten te bepalen datum.

Artikel 18
Regeling van geschillen

1. Indien er tussen de Verdragsluitende Partijen een geschil ontstaat
met betrekking tot de uitlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten
de Verdragsluitende Partijen dit in de eerste plaats te regelen door mid-
del van onderhandeling.

2. Indien de Verdragsluitende Partijen er niet in slagen het geschil te
regelen door middel van onderhandeling, kan het op verzoek van een der
Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden voorgelegd aan een ge-
recht van drie scheidsmannen, van wie elke Verdragsluitende Partij er
een benoemt, waarna de aldus gekozen twee scheidsmannen overeen-
stemming bereiken over de derde, op voorwaarde dat de derde scheids-
man geen onderdaan van een van beide Verdragsluitende Partijen is. Elk
van de Verdragsluitende Partijen wijst een scheidsman aan binnen een
termijn van zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide
Verdragsluitende Partijen van de andere Verdragsluitende Partij een
diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechterlijke
beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde scheidsman
wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen overeenstem-
ming bereikt. Indien een der Verdragsluitende Partijen haar eigen scheids-
man niet aanwijst binnen de termijn van zestig (60) dagen of indien over
de derde scheidsman niet binnen de genoemde termijn overeenstemming
is bereikt, kan de WVoorzitter van de Raad van de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie door een der Verdragsluitende Partijen wor-
den verzocht een scheidsman of scheidsmannen te benoemen.

3. De Verdragsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te houden
aan elke uitspraak gedaan ingevolge het tweede 1lid van dit artikel.

4. Indien en zolang een der Verdragsluitende Partijen zich niet houdt
aan een ingevolge het tweede lid van dit artikel gedane uitspraak, kan
de andere Verdragsluitende Partij alle rechten of privileges die zij krach-
tens dit Verdrag aan de in gebreke zijnde Partij heeft verleend, beperken,
opschorten of intrekken.

5. Elke Verdragsluitende Partij draagt de kosten en noodzakelijke ver-
goeding van haar scheidsman; het honorarium van de derde scheidsman
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en de noodzakelijke kosten van deze, alsmede de voor de arbitrage ver-
schuldigde kosten worden in gelijke delen door de Verdragsluitende Par-
tijen gedragen.

Artikel 19

Opzegging

Elk der Verdragsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Verdrag-
sluitende Partij langs diplomatieke weg schriftelijk kennisgeving doen
van haar besluit dit Verdrag op te zeggen.

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt het Verdrag twaalf
(12) maanden na de datum van ontvangst van de kennisgeving door de
andere Verdragsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging in
onderling overleg voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.
Indien de andere Verdragsluitende Partij nalaat de ontvangst te bevesti-
gen, wordt de kennisgeving geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen
na ontvangst van de kennisgeving door de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie.

Artikel 20
Registratie bij de ICAO

Dit Verdrag en alle wijzigingen daarvan worden geregistreerd bij de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 21
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag van Chicago worden op dit Verdrag
toegepast.

2. Indien een door beide Verdragsluitende Partijen aanvaard multila-
terale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit Ver-
drag valt, in werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van
die overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van het
onderhavige Verdrag.

Artikel 22
Werkingssfeer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is dit Verdrag slechts van
toepassing op het Rijk in Europa.

Artikel 23
Inwerkingtreding

Dit Verdrag wordt voorlopig toegepast vanaf de dertigste dag na de
datum van ondertekening ervan en treedt in werking op de eerste dag
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van de tweede maand volgend op de datum waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar langs diplomatieke weg schriftelijk ervan in kennis heb-
ben gesteld dat aan de daarvoor constitutioneel vereiste formaliteiten in
hun respectieve landen is voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar behoren
gemachtigd door hun respectieve Regeringen, dit Verdrag hebben onder-
tekend.

GEDAAN te Skopje op 6 februari 1997, in de Nederlandse, de Mace-
donische en de Engelse taal. In geval van verschillen tussen de teksten
is de Engelse tekst doorslaggevend.

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden

(w.g.) H. HELINEN

Voor de Macedonische Regering

(w.g.) D. BUZLEVSKI

Bijlage

bij het Verdrag tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlan-
den en de Macedonische Regering inzake luchtdiensten

Routetabel:

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Macedonische
Verdragsluitende Partij heeft het recht luchtdiensten te exploiteren
op de hieronder omschreven routes:
alle punten op het grondgebied van de Macedonische Verdrag-
sluitende Partij — tussenliggende punten — alle punten op het grond-
gebied van de Nederlandse Verdragsluitende Partij — verder gele-
gen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Nederlandse
Verdragsluitende Partij heeft het recht luchtdiensten te exploiteren
op de hieronder omschreven routes:
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alle punten op het grondgebied van de Nederlandse Verdrag-
sluitende Partij — tussenliggende punten — alle punten op het grond-
gebied van de Macedonische Verdragsluitende Partij — verder gele-
gen punten, in beide richtingen.

Noten:

1. Enkele of alle punten op de omschreven routes kunnen, naar keuze
van elke aangewezen luchtvaartmaatschappij, op enkele of alle vluchten
worden overgeslagen.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatscbappijen van elk van beide
Verdragsluitende Partijen toegestaan vluchten te exploiteren op de in de
bovenstaande routetabel omschreven routes, met een dagelijkse frequen-
tie.

3. Onder voorbehoud van overeenstemming tussen de twee aangewe-
zen luchtvaartmaatschappijen en goedkeuring door de twee Regeringen
heeft de aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke Verdragsluitende
Partij het recht volledige vijfde-vrijheidsrechten uit te oefenen op alle
tussenliggende en verder gelegen punten in haar routetabel.

4. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan gebruik maken van
haar eigen materieel en, met inachtneming van de nationale voorschriften,
van geleast materieel en kan de exploitatie verrichten op grond van com-
merciéle afspraken, met inbegrip van, maar niet beperkt tot ,,code-
sharing™ met (een) luchtvaartmaatschappij(en) van (een) derde land(en).

5. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde vluchtnummers gebruiken voor de gedeelten van vluchten waar-
bij sprake is van verandering van luchtvaartuig.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT FOR AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITO-
RIES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and

the Macedonian Government, their States hereinafter referred to as the Contracting
Parties,

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944,

desiring to contribute to the progress of international civil aviation,

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories,

have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities" means:

for the Government of the Kingdom of the Netherlands: the Minister of Transport,
Public Works and Water Management;

for the Macedonian Government: the Ministry of Transport and Communications, Di-
rectorate General of Civil Aviation;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said authorities;

¢) the term "designated airline”" means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory" has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

LU 1 4 " "

e) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes” have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route” mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement) and the route specified in the Annex to this Agreement
respectively;
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g) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;

h) the term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

H) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

Jj) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline, in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector;

k) the term "Computer Reservation System” (CRS) means a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat availability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the right for one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
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aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may usc its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agrecd services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary for the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspensionof Authorization

1. The Contracting Parties shall have the right to withhold the authorizations referred
to in Article 4 with respect to an airline designated by the other Contracting Party, to revoke
or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

¢) in the event that they are not satisfied that substantial owncrship and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als or in both;
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d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the setting of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approv-
al of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly, or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 18 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been approved in conformity with the provisions of this Article.
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Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting "Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contraeting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airlines of the other Contracting Party.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements of the public for transportation on the spec-
ified routes and shall have as their primary objective the provision of capacity adequate to
carry the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers,
cargo and mail between the territory of the Contracting Party designating the airline and the
countries of ultimate destination of the traffic.

4. Provisions for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and put down
at points on the specified routes in the territories of States other than that designating the
airline, shall be made in accordance with the general principle that capacity shall be related
to:

a) traffic requirements between the country of origin and the countries of destination;

b) traffic requirements of the area through which the airline and/or its codeshare part-
ner(s) pass(es), after taking account of local and regional services established by airlines of
the States comprising the area; and

¢) the requirements of through airline operations.
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Article 9. Timetable

1. The airline designated by one Contracting Party shall notify the aeronautical author-
ities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, of the timetable of its
intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number of
seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party.

Article 10. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well as adver-
tising and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival
in the territory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board that aircraft while operating inter-
national services, no duties and charges, including customs duties and inspection fees im-
posed in the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these
supplies are to be used on the parts of the journey performed over the territory of the Con-
tracting Party in which they are taken, on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of cither Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Contracting Party, who may require that these materials be placed under their supervi-
sion up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article 11. Double Taxation
1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-

able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.
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2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph 1 of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.

5. If an agreement between the Contracting Parties on avoidance of double taxation
and the prevention of fiscal evasion on income and on capital envisages procedures differ-
ent from those referred to in paragraphs 1-4 of this Article, the provisions of the agreement
on avoidance of double taxation on income or capital shall be applicable.

Article 12. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport
services in the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent,
in any currency.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer from the
territory of sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over
expenditure. Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or
through agents, of air transport services, and ancillary or supplemental services, and normal
commercial interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall receive approval for such
transfer within at most forty-five (45) days of application, into a freely convertible curren-
¢y, at the official rate of exchange for conversion of local currency, as at the date of sale.

The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual
transfer on receipt of approval.

4. Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties, pay-
ments shall be effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

I. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from the territory of the said Contracting Party.
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3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Contracting Party, shall not be higher than those applied to the op-
erations of any other airline engaged in similar operations.

5. Neither Contracting Party shall give preference to any other airline over the desig-
nated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigration,
quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic services
and associated facilities under its control.

Article 14. Aviation Safety

1. Each Contracting Party shall recognize as valid, for the purpose of operating the air
transportation provided for in this Agreement, certificates of airworthiness, certificates of
competency, and licenses issued or validated by the other Contracting Party and still in
force, provided that the requirements for such certificates or licenses at least equal the min-
imum standards that may be established pursuant to the Convention.

Each Contracting Party may, however, refuse to recognize as valid for the purpose of
flights above its own territory, certificates of competency and licenses granted to or vali-
dated for its own nationals by the other Contracting Party.

2. Either Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrews, air-
craft, and operation of the designated airline. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that at least equal the minimum
standards that may be established pursuant to the Convention, the other Contracting Party
shall be notified of such findings and the steps considered necessary to conform with these
minimum standards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective ac-
tion. Each Contracting Party reserves the right to withhold, revoke, or limit the operating
authorization or technical permission of an airline designated by the other Contracting Par-
ty in the event the other Contracting Party does not take such appropriate corrective action
within a reasonable time.

Article 15. Aviation Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
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of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contract-
ing Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consulta-
tions with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of receipt of such
a request. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the appli-
cation of Article 18 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971,
insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Computer Reservation System

1. The Contracting Parties agree that:

a) the interest of consumers of air transport products will be protected from any misuse
of such information including misleading presentation thereof;

b) a designated airline of a Contracting Party and the airline's agents will have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of CRS in the territory of the other Con-
tracting Party;

c) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC shall prevail in the
territory of the Netherlands, whereas in the territory of the Macedonian Government the
Code of Conduct of ICAO shall be applicable.

2. Each Contracting Party guarantees to the CRS chosen as its primary system by the
designated airline of the other Contracting Party free and unimpaired access in its territory.
Neither Contracting Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the CRS
of the designated airline of the other Contracting Party more stringent requirements than
those imposed on the CRS of its own designated airline, such as with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules,
and :

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hardware.
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Article 17. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modify the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days
from the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the othcr
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

4.1f and for so long either Contracting Party fails to comply with a decision taken un-
der paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by the virtue of this Agreement to the Contract-
ing Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its
arbitrator; the fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as
those due to the activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.
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Article 19. Denunciation

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to denounce this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to de-
nounce is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 21. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. 1f a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supersede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 22. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 23. Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the thirtieth day following
the date of its signature and shall come into force on the first day of the second month fol-
lowing the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing
through diplomatic channels that the formalities constitutionally required therefore in their
respective countries have been complied with.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.
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Done in duplicate at Skopje, on 6 February 1997, in the Netherlands, Macedonian and
English language. In the event of any inconsistencies the English language shall prevail.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:

H. HEUUNEN
Ambassador

For the Macedonian Government:

D. BUZLEVSKI
Minister for Transport and Communications
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND THE MACEDONIAN GOV-
ERNMENT

ROUTE SCHEDULE:

1. The designated airline of the Netherlands Contracting Party shall be entitled to op-
erate air services on the routes specified hereunder.

all points in the territory of the Netherlands Contracting Party -- intermediate points
-- all points in the territory of the Macedonian Contracting Party -- points beyond and vice
versa.

2. The designated airline of the Macedonian Contracting Party shall be entitled to op-
erate air services on the routes specified hereunder:

all points in the territory of the Macedonian Contracting Party -- intermediate points
-- all points in the territory of the Netherlands Contracting Party -- points beyond and vice
versa.

Notes:

1. Any or all of the points on the speficied routes may, at the option of each designated
airline, be ommitted on any or all of the flights.

2. The designated airline of either Contracting Party shall be allowed to operate on the
routes specified in the abovementioned Route Schedule, up to a daily frequency.

3. The designated airline of either Contracting Party shall have the right to exercise full
fifth freedom rights on all intermediate and beyond points in its respective Route Schedule,
subject to agreement between the two designated airlines and approval by the two Govern-
ments.

4. A designated airline may use its own equipment and, subject to national regulations,
leased equipment, and may operate under commercial arrangements, including but not lim-
ited to codesharing with (an) airline(s) from (a) third country (countries).

5. A designatcd airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.
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[ MACEDONIAN TEXT — TEXTE MACEDONIEN ]

CnoronsA 3A PEJOBEH BO3AYILEH COOBPAKAJ

nomefy
BIIAJATA HA KPAJICTBOTO XOJAHOWJA

H

MAKEOOHCKATA BJIAIA

Nomefy Bnamara Ha KpancTeBoTo XojaHanja W Maxenorckara Bnama 3a

penoBeH BO3OymeH coobpafkaj noMefy M BOH HUBHHTE TEePUTOPUH

Bnapara Ha KpanacTBoTo XonaHaMja M MakeOOHCKaTa Brnaga ¥ HMBHHUTE

Opxapy BO NMOHATAMONBKOT TEKCT JOroBOpHH CTpaHH,

Kako cTpaHM Ha KoHBeHuHjaTa 3a MefyHAapOmHO LUHMBHJIHO BO3OYXOMJIOBCTBO,
OTBOpEHa 3a NOoTnHmyesame BO UHKAaro Ha 7-MH mekeMBpH 1944 ronuha,

Caxajfu ma mamaTt NpUOOHeC KOH yHanmpedyBaweTo Ha MefyHapomHOTO

UHBUIEO BO3NYXONNOBCTBO,

Cakajfu ma ckayuar Cnoromba cO uell O0a Ce BOCMNOCTABH PENOBEH

BO3aymeE coobpakaj noMefy W BOH HHBHHUTE TEPHTOPHH,
Ce gorosopkja 3a CIeOHOTO:

Ynen 1

dedHHHUKHK

3a unenure Ha osaa Crnorogba H Hej3HHHOT JopaTOK 'O ¥MaaT CJIEeOROTO

3Havuemwe, OCBEH aKO Of CaMHOT TEKCT He ce 6apa NMOMHAKY:

a. Mfon nouMor "KorBeHunja" ce nogpasbupa KoHBeHuMjarTa 3a mefy-
HapoAHO UMBHUIHO BO3OYXOMIOBCTBO, OTBOpeHa 3a MOTNH@DyBawe BO
Uuraro Ha 7-Mu OeKeMBpH 1944 ronuea, BRAyuyBajku ro cexoj
AHeKC ycBOEH corjachHo uneH 90 on KouBeHUHJATA H CeKoja H3MeHa
H OOMONHYBake Ha AHEKCHTE HIH KonaeﬂuujaTa COrjlaCHO UNIEHOBHUTE
90 u 94 on ucTaTa ce ponexa OBHE AHEKCH M H3MEHH U AOMONHYBa-
ha Ce BO CHJNA UAM Ce paTHOMKYBAHH H ON OBeTe HOTOBOPHH
CTpaHH;
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Mon nouMoT "BO3AYXONNOBHM BRACTH" ce nonpasbupa:

3a Bnamata Ha KpancTsoTo XonaHznuja: MUHHCTepCTBO 3a coobpafaj,
jaBuu pa6oTH M BOONOCTOMAHCTBO;

3a MakKejoOHCKaTa Bnajga: MHHMCTepCTBOTO 3a cootpafkaj M BpPCKH -
lvperu¥ja 3a UHBHAHA BO3AYMHA MNIOBHAGA;

HN¥ ¥ BO JBaTa Cly4yaH BUJNO KOe JHUE HAYM OpPraH 3aKOHCKH
OBNACTEH .ma M3BpmyBa cexOja ¢yHKUMja KOja BO MOMEHTOT ja

BpmaT CrnoMHaTHTe BJIACTH;

Mon nouMoT "ompenened aBHONPEBO3NHK" ce MOJpa3dbHpa aBHONPEBO3-

HHK KOj € Oolpejlied H OBJNACTEH COr'nacCHO 4JieH 4 on osaa Cnorognsa;

Mon noumoT "Tepuroprja" ce mompaséupa 3HaYEHHETO NOHENEHO BO

uned 2 on KowBeHUHMjara;

NMoumure "mO3nymeH coobpakaj”, "mefymaponeHr BoanymeH coo6pakaj”,
"aByONpeBO3HUK" M "3anupame 3a HeNpPeBO3HUYKH UENRH” IO HMAaT

3HaUueHHETO KO WM e JofeneH#o BO uneH 96 on Koseesumjara;

flon noumHre "noropoped coobpakaj" W "yTaphaeHw NKHMH" ce
nonpa3adupa MefyHapOOHHOT BO3faymeH coobpakaj cornacio unes 2
on opaa Cnoronba W JIMHHWTE YTBPOEHH BO AHEKCOT Ha oBaa

Crioronba;

Nopn "cknapgumTe Ha BO3OyXonnoB" ce nogpa36upaaT APTHKIMTE KOH
no cacjaTa NpHpolAa Ce HaMeHeTH 3a KOPUCTE®ne MM Nponasawe BO
BO3NYXOMJIOBHTE 3a BpemMe Ha NeTOT, BKNyuyBajRu ru M pesepsure

KOH no csoja’ra npupona ce HaMeHeTH 3a KOPHCTene M Wiy NpoaaBame;

fon nouMor "Crioroan6a" ce nompas6éupa opaa Crioronéa, HejauwuoT
AHEKC M3paboTeH BO TEeKOT Ha NpHMeHyBame Ha HcTara W ceroja

W3MeHa ¥ pononHyBawe Ha Crnorombata HAH Ha AHEKCOT;

llon nouMoT "Tapuda” ce nompasbupa bnno“xoj-éannaTeH H3HOC
uniu Koj Tpe6a pa ce HamnaTu OO CTpaHa éa aBHONpPEeBO3HHUHKTE,
OMPEeXTHO HMAM Mpexy HHBHH AFeHTH, Ha OHJIO KOe JHUE HAH Cy5jexT
338 nNpepO3 HA NATHHUM (M HUBHHOT bBarax) M CTOKa (CO HCKAYYOK Ha

nomra) BO BO3AYMHHOT coobpakaj,BrnydyBajku ru:
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I. ycnosuTe CO KOH Ce peryippa KOPHCTEHEeTO WU NpHMeHAaTa Ha

enHa Ttapuéa, H

1I.HanoMecTOUHTE M YCNOBHTE 3a 6HAO KOJja MOMOEHA yClyra BO
BpCKa CO OBOJ MpPeBO3 XKoja ce HyAM OO CTpaHa HA aBUOMPeBO3-

HUUUTE;

llon norMOT "3aMeHa Ka BO3nyXonuoe" ce MOHpa36Hpa MOXHOCTA
coo6pakajoT XO) WTO emeH OrnpeneiieH aBHOMPEBO3HUK IO BpmHM Ha
e[Ha NOrOBOpHA JIMHH}A CO NPeTXORHO YTBPOEHW KamnauXTeTH Ha
BO3AYXOMJIOBY, MCTHOT Oa TO H3BPEyBa CO BO3NYXOMIOBH OX Da3jIKUHHU
KanauuTeTH OO CHHE KOU Ce KODHCTaT Ha HOpyr CeKTOp OO HcTaTa

AHBH]A;

flon moMMOT "KOMNjyTepCku CHCTeM 3a pesepsaunja" (CRS) ce
NONPa36upa KOMMJYyTepU3upaH CHCTEM KOJ CONPXM UHPOpMAUMH 3a
DefoT Ha neTawe Ha aBUONMPEBO3HHKOT, CHOBONHH MecTa, LeEeHaTa Ha
NPeBO30T W COONBETHHTE YCHYLH H Mpexy XOj MOXe fa ce BpmH
peseppaunja u/uamM na ce U3maBaaT 6MNETH M KOJ, HENYMHO HAH BO

UenocT, Tpe6a ma CTOH Ha pacrnojarabe Ha MATHUYKHTE areHTH.

Unen 2

Honenysamwe Ha coobpakajeM mnpasa

Cekoja porosopHa cTpaka ¥ M DaBa Ha Apyrara HOTOBOpHA CTpaia,
OCBEH aKko IIOMHaKy He ce yTBpOH BO AHEKCOT, CleOHHBe fnpasa BO
BpCKa CO BpmeneTO Ha MefyHapONHHOT BO3IOymeH coobpakaj onm crtpaHa

Ha OnpeneseHHOT aBHOMNpPEBO3HHK HA IpyraTa OOTCOBOPHA CTpaHa:
a. npaso na npefieTysa MpeKy Hej3uBaTa TEPUTOpPHja 6e3 CleTyBake;

6. Mpapo 0a CleTysa Ha Hej3MHATA TepUTOpUja 3apald 3anupase 3a
HETPeBO3HHUKH LenH;

U. npaso,3a BpeMe Ha BpUeke Ha NOrOBOPEHHOT coobpakaj Ha yTspneHa
THHHja, Da CneTyBa Ha Hej3MHATA TEpPHTOPHja 3apanu 3eMame M
OcTapawe Ha MaTHHUH, CTOKa M nomra Bo Mefydaponuuor coobpagkaij,
NOeNHHEYHO MMM BO KOMBHHauUUja.
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tia aBHOMPEBO3HMKOT HA e€IHa NOrOBOpHa CTPAHAa He My Ce pJapa npaso,
HACNpOTH YTBPAEHOTO BO CTaB 1 HA OBOj uneH, QNa ydyecTByBa BO
3030yDHHOT coobpakaj nomefy mecTa Ha TepuTOpHMjaTa Ha gpyrara

SOTOBOPHA CTpaHa.

Unew 3

3aMeHa Ha BO3IYAOINNOB

JeKO] ofpeneneH aBHONPEBO3HHK MOXE Ha 6HMNO KOj MIM Ha CHUTe NETOBHM
43 [OrOBOPEHHOT coob6paKaj no cBOj u360p Ra PO 3aMEeHH BO3NYXONJOBOT
332 TEPUTOPH)aTa Ha Ipyrarta OOCOBOPHA CTPAaHA BO 6UNO KOe MECTO HAOAX

TB3pAEHUTE JIMHMHU, NOHN YCNOB:

3. BO3OYXOMNOBOT KOJ Ce KOPHCTH OO MECTOTO Ha 3aMmeHaTa Ha BO3OYXO-~
fINOBOT fa HaTaMy, MOpa fa jeTa COrfacHoO O6jaBEeHHOT pend Ha
JeTame 3a BO3NYXONNOBOT KOJ Ce 3aMeHyBa, 6HIO BO €nHa MM BO

nBeTre HACOKH, BO 3aBHUCHOCT oI cnyuajoT;

2. 80 cnydaj Ha 3aMeHa Ha BO3NYXOMNOB Ha TepUTOPMjaTa HA nOpyrarta
NOrOBOpHA CTpPaHa M Kora co noseke o eneH BO3AyXOMNOB Ce BPEH
coobpakaj on MecToTO Ha 3aMeHaTa, CaMO €IEeH BO3NYXOMNOB MOXe
ma 6ume CO enHakBa CONeMHHAa, a HMeneH Opyr He MOXe Oa 6une
rorofieM O BO3AYXOMNOBOT KOJj Ce 3aMeHyBa, a Cce& KOPHUCTHU BO

CEeXTOpPOT Ha TpeTara M uYeTBpTaTa Cno6omna.

Gpanu  3aMeHa Ha BO3NYXONNOBM, ONpenesieH aBHONPEBO3HHK MOXe na
KODHCTH COMNCTBEH. BO3AYXOMNOB M, COPNACHO OPXaBHHTE I[POTHKCH,
M3IHajMEH BO3NYXOMAOE M MOXe [a pabOTH COTNACHO XOMepuuiannuTe

IPAHXMAHN CKAYYEHN CO APYr AaBHOMNPEBO3HUK.

OnpeneneHUOT 4ABHONMPEBO3HUK MOXE na KOPUCTH PAa3NHYHHA HMIHA HASHTUYHH

SpOeBH Ha NEeTOT BO CEeKTOpHTE HA KOMW Ce 3IaMEeHYBaaT BO3AOYXOMNNOBHTE.

Unen 4

Onpenenysawe ¥ NO3BONA _3a pakoTa

Cexoja norosopHa CTpaHa HMa NpaBo Na ONpeaend eaeH ABHONPEBO3HKK
3apanu spmene HA OOTOBOPEHHUOT coobpakaj Ha yTBPAEHHTE JIHHMH BO
AHEKCOT ¥ BO NMHCMeHa $OpMa NO OMNNOMATCKM MAaT Na ja M3IBeCTH

Lpyrara norosBopHa CTpaHa Kako ¥ Oa IO 3aMeHH [IPeTXONHO OoNpeleneHuoT

ABHONPEBO3HUK CO HOPYr.
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2.

flo NPHEMOT Ha H3BecTyBaweTo, cexoja OOrOBOpHA CTpaHAa, COrNacHoO
ogpen6HTe Ha OBOj yneH, 6es omnarawme Re My H3page Ha OnpeneseHHoT
ABHONPEeBO3HHK Ha HOpyraTa HOroBOpPHA CTpaHa COOXBETHA HO3BOja 34

pasora.

flo no6uBaKeTO HAa ONO3BONATA 3a pa6oTa On CTAaB 2 HAa OBOJj uneH,
onpefeNneHHoT ABHONPEeBO3HHK MOXE BO CEKOe BpeMe Oa 3anouyHe jga ro
BPDH HOTCOBOPEHHOT COO6pakaj Ha yTBpAEHUTe NHHWH, HA Henl OR HHB
HN¥ BO UENoCT, NOa yCiOB TO) D@ Ce NMPUAPXYBa KOH OOpentHTe Ha
osaa Crnioron6a u gexa TapuduTe 3a 0BOj coo6pakaj ce yrBpmenu
cornacHo Ofpef6HTe Ha uneH 6 on osaa Cnoroxsba.

Cexoja LOroBOpHa CTpaHa HMa MNMpaBoO Ia ont6de na page Oo3BoOfa 3a
patoTa yTBpneHa BO CTas 2 Ha OBOj UYNneH, HNH Oa ja nage nossojara
338 padoTa 1og yClOBH KOH Ce&€ CMeTaaT HeKa Ce HeOHXOOHH OonpenenesuorT
ABHOMPEBO3HKK Na I KOPHCTH NMpaBaTa yTBpPHEeHH BO uJleH 2 on oOBaa
Cnoron6a, ako Taa He e yBepeHa nekKa MHO3HHCKHOT Aen Ha COoncrae-
HHUKHTE npaBa ¥ ePUKACHATA KOHTPONA Ha ABHONPEBO3HHKOT Ce BO
paueTe Ha QOroBopHara cCTpaHa KOja TO onpenenysa aBHONPEBO3IHUKOT

MMM Ha Hej3MHMTE OpxaBjauu HNM Ha OBere.

Uner 5

NloBnexyBawe M CycneH3rja Ha mo3sonara
3a_pagora

Ceroja norosopsa CTpaHa MMa MpaBoO Na Ce BO3LPKK ON H3OaBame HA
nosBona 3a pabora yTBpOEHAa BO uneH 4 Ha ABHONPEBO3HUKOT ONpenenex
on npyrara JOrOBOpHA CTpaHa, kako K Oa ja noBiede UAK Cycnexmupa
MK DA NMOCTABH YCNOBH:

a. BO cnyuaj KOra TOj aBHONPEBO3HHK He I'H UCIONHYBA YCHNOBHTE
NOCTaBeHH ON BO3AYXOMJOBHHTE BAACTH Ha Taa LOTOBOPHA CTpaHa
COrNacHO 3aKOHMTE W OPYFHTE NPOMUCH KOM THE HOPMANHO M peanHo

'Y npuMeHyBaaT cornacHo KoHBeHuwjaTa;

6. BO cnyqaj KOra aBMONPEBO3HHKOT HE T'M MOUYHTYBA 3aKOHHTE W

OPYTrHTE NPONHCH HA Taa HOrOBOPHA CTpaHa;
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u. BO CNydyaj KOra THE He Ce yBepeHM NeKa MHO3MHCKHOT fel Ha
CONCTBEEHUKHTE NMpaBa M eduracHara KOHTpONa ce BO paueTe Ha
noroBOpHATa CTPaHa XOja T'o ONpelefyBa aBHONPEBO3HHKOT WNK Ha
Hej3MHHMTE np%aBjaHH HN¥ Ha HBETe;

o. BO Chyua] KOra aBHONPEBO3HHKOT He PAGOTH COrnacHO YCNOBHTe
nponumad¥ co osaa Cnoronéa;

MpaBaTa HaBedeHH BO CTaB 1 Ha OBOJ] unen Ke ce KOpHCTAT CaMo fo
H3BPHEHH KOHCYNTAUKM CO BO3NYXONNOBHHTE BNacTH Ha NpyraTa NOTrOBOpHA
CTpaHa, OCBEH BO CNyyaj KOra € HeOMXONHO Oa Ce H3BPWH MOMEHTanHA
cycneHsuja unm NOBNEKYBame CO LEN Oa Ce CNpevyH NOHAaTAMOTHO Kpmewhe
Ha 3aKOHUTE MNHM OPYTHTE MPOMHCH. AKO NOTOBOPHHTE CTpaHH He ce
INOrOoBOPAT MOMHAKY, KOHcynaTaunuTe Ke s3anoysat BO POK OO meecer

(60) mera on naTyMOT Ha MPHEMOT Ha 6apakero 3a KOHCYNTAaLWH.

UYneH 6
Tapu¢u

Tapu¢uTe KOH OnpeleNeHWTE ABHONPEBO3IHHUH HAa NOPOBOPHUTE CTPAaHM TH
HannaTyBaaT 3a npesos nomel'y HHBHHTE TEpDHUTOPHH ke GUNAT OHHE KOH

rH O@o6puie BO3AYXOMJIOBHUTE BNACTH Ha OBeTe NOrOBOPDHM CTPaHKK u Ke
Ce yTBpPOAT BP3 ONpaBNaHKH HUBOA HMajKu T'H BO NpenBHA CHTe peNeBaHTHH
daKropu, BKnyyyBajku PH ¥ TPONOUMTE HA PabOTEHETO, Pa3yMHATA NOGMBKA
¥ TapHdUTe HA APYrH ABHOMPEBO3HHUH 3a 6MNO KOJj nen OO yTepmeHarta

nuHuja.

Cexoram kora e MOXHO TapMdHTe HaBEeNEHH BO CTas 1 Ha 030] uneH,
onpenejneHyTe ABHONPEBO3HHUHM Ke IM NOroBOpaT KOPHCTe]JRH r'HM mocTanxure
H3 3npYKeHMETO Ha aBHOMPEBO3HHUUTE BO MefyHApORNHMOT BO3AymEH
coo6pakaj 3a nocrasyBame Ha TapHdu. AKO OBA HE e MOXKHO, TapuuTe

ke ce morosopaT noMefy onpenenernTe aBHONpeBO3HHUH. Bo cexoj cayuaj
Tapu¢HTe noanexat Ha OfO6pYBame OH CTpaHa Ha BO3AYXOMNOBHHTE BRACTH
Ha nBeTe NOI'OBOPHH CTPAaHH.

Dorosopenure Tapudu ke ce nomEecaT Ha ONO6peHHE LO BO3MYXOMNNOBHHTE
BlacTd Ha pseTe NOTOBOPHH CTpaHH HajManky meecer (60) pmena npen
npennoxeHuoT HaTyM 3a HHBHA NpHMeHa, OCBeH aKO BO MOCe6HH CNydyaH

BO3nyxonnosHHTEe BnacTH Ce NOroOBOpaT Aa 'O HaManaT OBOJj DOK.
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1

OnotpyBameTO Ha TapHUTE MORe NA Ce nale BeNHAD, MAW ako HUENHA
o0 BOSOYXOMNOBHHTE BNacTH He NOCTaBM uHdopmauuja 3a HenpudaKame
8o pok on TpueceT (30) OmeHa om NATYMOT Ha NMOAHECYBa®eTO, COTNACHO
ctaB 3 Ha OBO] uneH, Ke ce cMeTa neKa TapuduTe ce OHNOGPEHH.

Bo cnyuaj ma ce CKpaTH POKOT 3a MONHeCyBake Ha Tapudu, Xaxo NTO
ce nmpenBHAYBa BO CTap 3, BO3NYXONJNOBHUTE BNAacTH MOXAT ga ce
OoroBOopaT fa Ce CKpaTH ¥ POKOT BO KOJj 6uno xoe HenpudaKawe Mopa
oa ce HajaBH.

AKO He MOXe na Ce NOrOBOpH Tapuda COrnacHo cTaB 2 Ha OBOj uleH,
MUNK aKo, 3a BpeMe Ha MepHONOT KOj Ce npuMeHyBa COPJAcHO cTas 4

Ha 0BOJj uneH, €nHa OO BO3NYXOMNOBHHTE BNAacCTH MM ONOCTaBH Ha OPYTHTe
BO3OYXONNOBHHY BNAacCTH M3BEDTaj 32 HUBHO Hempxdakame 3a 6uNo KXoja
Tapuda yTBpOeHa COrnacHo ompen6HTe oo cTap 2 Ha OBOj u4nesd,
BO3NYXONMNOBHHTE BNACTH Ha OBETE OOTOBOPHM CTpaHM Ke HacTojypaaT

na ja yrspnaT Ttapudara co mefyce6er gorosop.

AKO BO3OYXOMIOBHMTE BRACTH He MOXKAT Ja Ce JOrOBOpaT 3a TapHéa
KOja e NMOonHeCeHa COrNacHo CTap 3 Ha OBOJj uNeH, MMM He MoxaT Oa ce
OOroBOpaT OKONY YTBPRYBakeTO Ha Tapuda cornacHo cras 5 Ha 0BOjJ
uneH, cnopor fe ce pemu COrnacHo odpen6uTe OO uneH 18 ma osaa
Crioronsa.

Tapu¢HTe yTBpPOEHH COrNacHO onpenb6ure Ha OBO) uneH Ke ocTaHar BO
CHJla ce OOOeKa He Ce yTspnaT HOBK Tapudu.

OnpeneneHHTe AaBUONPEBO3HKHUM Ha LOBEeTe NOTOBODHK CTPaHH He cMeaT ja
HannafaaT Tapudu KOM Ce pa3NUKyBaaT O OHHE KOH Ce OfO6peHH
COrNlacHO ompen6HTe Ha OBOJ uneH.

Unen 7

KomepuHjanHu aKTHBHOCTH

Ha onpeneneHdTe ABHOMPEBO3HHUK HA NBeTEe OOTOBOPHH CTPAHH ke um
6Mae DO3BONEHO:

a) Ha TepHTOpHjaTa Ha OpPYraTa HOTOBOPHA CTpPaHa Ha OTBOPaT LENOBHH
NPOCTOPKHE 3a peKnaMupawe Ha BO3OYMHHOT NPeBO3 M 3a npogaxéa Ha
6MneTH KaKo B 3& OPYrH YCNYCH KOH Ce NOTpe6HH 3a o6esbenysame
Ha BO3AQYNHHOT NPeBO3;
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6. Ha TepuToijaTa Ha ApyraTa HOroBOpHA CTpaHa Hia ce aHraxupaar
BO nponaxbaTa Ha NPEBO3HM [OKYMEHTH OUPEKTHO H, IO HHCerqua
Ha ABHONPEBO3HHKOT, MPEeKy CBOH AreHTH.

Ha omnpenefeMHOT aBHONPEBO3HMK HA eNHa NOPOBOpHAa cTpana Re My ce
RO3BONM [a NOBele M BPAGOTH Ha TePHTOPHjaTa Ha Opyrara QOTOBODHAZ
cTpaHa CBOJ ynpaBeH, XOMepuujaneH, ONepaTHBEH H TEXHHUKH NEpPCOHal
ROKONKY TOa € MOTPebHO BO BPCKA CO Peajn3HPamneTO HA BO3AYMHHOT
coo6pakaj.

llorpe6ara 3a BAKOB MePCOHAN, MO H360p Ha ONpeneNeHHOT aBHONPEBO3-
HHK, MOXe Q[a Ce 3aA0BOAH CO KODHCTe®e Ha HeroB CONCTBEH NepcoHan
WNK CO KODHCTEemEe Ha YCAYrH On OHNO Koja Apyra oprasusauuja,
KOMNaHHja HAH ABHONPEBO3HHK KOj PabOTH Ha TEepHTOpHjara HA Apyrara
NOrOBOpHA CTpaHa, a KOj e OBNacTeH Oa BPMH BAKBKH YCNYPH Ha TEPHTO-

prjaTa Ha Taa HOPOBOpHa CTpaHa.

Tope naBeneHHTe AKTHBHOCTH MOpa ga ce BpUNAT COTLJNACHO 3aKOHHTE H

OpyruTe MPONKCHM Ha ApyraTa NOrOBOPHA CTpaHa.

UneH 8

dep KOHKypeHUH]a

OnpeneneHKTe ABHONMPEBO3HHMUM HAa NBeTe NOrOBOPHH CTpaHH ke uMaaTr
€OHAKBH MOXHOCTHM H NpaBa Oa yYeCTBYBaaT BO MefyHapOOHMOT BO3NyDEH
cootpakaj ondaTer co opaa Cnoromsda.

Cexoja nOPOBOpHalCTpaHa fe rH npeB3eMe CHTe COOABETHH AKTHBHOCTH
BO pPaMKHTe Ha Hej3MHOTO 3aKOHOONABCTBO CO lien Na Ce elHMHHHpaar
cHTe QOpMH Ha OMCKPHUMHHAUK]@ HNH HenojanHa KOHKypeHUMja Koja MOxe
HEeraTHBHO Na BNHjae BpP3 KOHKYPEHTCKATa NO3KUX)a HAa aBHONpEeBO3HHLMTE
Ha OpyraTta HOroBOpHa CTpaHa.

DNorosopeRnoT coobpakaj kKoj ro BpmarT onpeneleHHTE ABUHONPEBO3HUUH

Ha NOTOBOPHMTE CTpPaHH Tpe6a Oa e BO COOONHOC CO 6apaibaTa 3a NnpeBo3
Ha YTBpHeHHTE NUMHHM H KaKO CBOja OCHOBHa uen Mopa Ha obesbenu
KanauHTeT COONBETEH Ha CeramHKTe M NpPeNBHOEHHTE 6apaka 3a NpeBoO3
Ha NaTHHUM, CTOKA M nomra nomefy TepHTOopHjarta qﬁ NOTOBOpHATA CTpasa
KOja ro onpefelyBa aBHONMPEBO3HHKOT ¥ 3eMjHTE Ha KpajHaTa REeCTHHALM]a
Ha coo6paRajor.
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4. OpesbenyBaweTO Ha NPEeBO3OT Ha MATHHUH, CTOKA MK MOBTA HATOBApPEHH
® HCTOBApEHH HA MeCTa HAa YTBpAEHHTE NHHHH HA TEPHTOPHHTE HAa LOPXABH
KOH He I'0 onpenenyraaT aBHOINPEBO3IHAKOT ke ce YTBpAX COrJNacHO
NPHELAN Criopen KOj KanauHTeToT Tpeba na 6HAe BO COOOHOC CO:

a. coobpaRajuure 6apama nomefy semMjara Ha MecTOTO Ha noafame u
3eMjHTe Ha OecTHHauKjaTa;

6. cootpakajHuTe 6apaka Ha OBNACTa Npeky KOja aBHONPEBOIHHKOT
H/MNH codeshare MNapTHepoT (napTHepHTe) /mapTHEp cO KOj aBHO-
NpeBO3HHKOT HMa OOTOBOP 3a HeJIOBHA copa6oTka/ mpmM coo6pakaj
uMajkd ro BO MpenBHI NOKANHHOT H PErHOHANHHOT coo6pakaj koj ro
BpmAT ABHOMPEBO3HHUHTE Ha NPXABHTE OO Taa 06JacT; H

. 6apawaTa Ha BKYINHHOT coobpakaj Ha aBHONPEBO3HHUHTE.

Unen 9

Pen Ha nerawme

1. ABHONPEBO3HHKOT ONpelelieH O elHa NOroBOPHA CTpaHa Ke I H3BECTH
BO3NYXOIJOBHKTE BJacTH Ha Opyrara NOTOBOPHa CTpaHa, YETHPHECeT M
net(45) neHa onHanpen, 3a penoT Ha leTame HA HECOBHOT IpeRBHOEH
cootpakaj, co cneuudurauuja Ha OpekBeHUH}AaTa, THMOBHTE HA BO3OYXO-
NNOBH, KOHQHrypauMjaTa H 6pPOjOT Ha CeAHmTaTa KOH Tpeba ma ce
nocTaniu Ha jaBHOCTA.

2. bapamara 3a nOo3BOMla 3a Bpliekhe HA ACNONHHTENHH JIETOBH OnpeneneHHoT
4BHOMPEBO3HHK Tpeba MNHPEeKTHO Na ¥ OOCTAaBH HAa omobpedHe INO
BO3OYXOIUIOBHKHTE BJIACTH HEa ApyraTa NOroBOPHaA CTpaHa.

Unen 10

TaxCH, UAPHHCKH H JADYI'H [aBaYKH

1. OnpeneneHHOT aBHONPEBO3IHHK HA CeKoja NOrOBOPHA CTpaHa 3a BO3OYXO-
NMIOBOT cO KOj BpmH MefyHaponeH BO3NYmEH cooﬁpqﬁaj KaxXo K 3a
HerosaTa penoBHAa ONPeMa, Pe3epBHHTE NENOBH, PE3SpBHTE HAa TOPHBO
H Macjo, cKlaOHmTe BO BO3AYXOIUIOBOT (BRNIyuyBajkM xpaHa, NMHjanouu
H TYTYH), Kako H 3a MNponarasgHHOT MaTtepujan Koj ce Haofa BO
BO3NYXOMIOBOT, MO CAE@TYBaweTO HA TEPHTOpPKHjaTa HA LEPYyraTra MQOrOBOpHA
cTpaha Ke ce ocno6onH on nnakawe Ha CUTe UAPHHCKM M OPYTH NABAYKK,
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HagOMECTOLH 33 HMHCMEKUKCKH HAN30D M CHKYHK NPKABHK MIH JNOKAJNHH
papaykH MOA YCNOB Taa ompema H pe3epBHTe Ja OCTaHAT BO BO3AyXo-
NI0BOT Cé N0 HEerOBOTO MOBTOPHO MOJETYBame.

@To ce onHecypa HO PegoBHaTa OMpeMa, pe3epPBHHTE [EJIOBH, pe3epBiuTe
Ha TOPHBO M MAcnoO H CKJanumTe BO BO3HOYXOMNOBOT KOM Ce BHECEHH Ha
TepHTOpHjaTa Ha €IHA ROroBOpHA CTPAaHA OR CTpaKa HA, HIH BO HMe
Ha, onpeneney aBHONPEBO3HHK OO APYraTa AOrOBOPHA CTpaHa HIH KOH
ce 3eM@HH BO BO3QAYXOMIOBOT CO KOJj TOJj onpenened aBHOMPEBO3HHK
ppm# coob6pakaj ¥ KOM ke Ce KOPHCTAT CaMoO BO BOSOYXOMJIOBOT AOAEKa
spo# mefysapomeH coobpakaj, Hema Oa Ce HaMeTHYBaaT HMKAKBH IRBaYKH
# HaOoOMeCTOUM, BRAYUYBajK¥ UAPUHCKK ONAaBaYKK M HAAOMECTOUH 3a
HHCMEeKUHCKH HaN30p KOH HHAKy Ce HamjlaTyBaaT Ha TepuTopHjaTa Ha
npsaTa AOrOBOpHA CTpaHa, AyPH HAKO OBHe pes3epsH Tpeba Oa ce
KOPHCTAT Ha f[EJIOBK OnN naTyBakeTo Koe Ce BPmWH NMpeKy TepdTopHjara
Ha OOroBOpHATA CTpPaHA Ha KOja THE Ce 3eMEHM BO BO3AYXONNOBOT.

ApTHKIHTE CrOMHATH TIOrope MOXAT QA Ce CTaBaT MON UAPHHCKM HAaA3op
HAH KOHTpOZA.

Oppen6HTe Off OBOj CTAB He MOKAaT Aa Ce HHTEpNpeTHpaaT Ha TakoB
HAUHH, €]Ha NOrOBOPHA CTpaHa fa CTaHe MpeAMeT Ha O6BpPCKa Ra IH
HAaOOMEeCTH UAPHMHCKMTE gaBayku KOM Befe Ce HarnJlaTeHH 3a rope Hape-
OeHHTe apTHKIH.

PenosHaTa ompeMa BO BOSOYXOMIOBOT, pPe3epBHHTE NENOBM, pe3IEPBHTE
H2 FOPKBO M MACNO KakKO M CKNafHITETO BO BO3OYXONJIOBOT Ha 6HNO
KOja OOroBOPHA CYpaHa MOXaT Oda Ce€ HCTOBAPAT HA TePHTOpPHjaTa Ha
IpyraTta AOrOBOpHAa CTpPaHa CaMO CO ONO6pEeHMEe Ha UAPMHCKHTE BIACTH
Ha Taa NOroBOpHa CTpa#a, KOM MOXAaT Aa no6apaaT oBOj Marepujan ma
Ce CTaBM MON HMBHM UAPHHCKH HAA30p Ce OO NOBTOpPEeH H3IBO3 HA HCTHUTE
#IH co HUB Re ce pakyBa NOWHAKY COPNAcHO UAPHHCKHTe OApentH.

Yner 11

OBOJHO ofaHOUyBake

Jlo6uBraTa M nNpo¢HTOT OCTBAPEHH CO BO3OYXONAOBOT CO KOJj ce BpmM
mefynaponen coo6pakaj ke ce omaHOyu CamMoO BO Opxapara Rae mToO ce
Haofa ynpaBara Ha npeTnpajaTHeTo.

3apatorysaukaTa og oryfysame Ha BO3NYXONNOBOT CO KOj Ce BpmH

Hefynaponen coob6pafaj fe ce OmaHOYM CaMO BO OpxaBaTa Kaje mTO Ce
Haofa ynpasaTra Ha npeTnpujaTHETO.
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}. [JaHOKOT Ha BPeOHOCTAa HAa BO3NYXONNOBOT CO FOj ce BpwH MefyHaponmeH
posaymer coo6paKaj, Kaxo M Ha MONBHXHHOT HMOT KOj e BO QYHRuMja
ga Toj coo6pakaj ke ce nnaka camo BO nOpxaBaTa Kage mTo ce Haofa
ynpasaTa Ha npeTrnpHjaTHero.

4. Oppen6uTe onm cras 1 Ha oBOj UneH MCTO Taka Ke Ce npHMenyBaaT Ha
no6MBRATa ¥ MPOGHTOT OCTBAPEHH MO OCHOB HMa NOrOBOP 3@ KOMEPUHjaHA
copaboTka noMefy onpenenenKTe aBHOMPEBO3SHHUK HA ABeTe NOTOBOPHH
CTPaWM 3a 33€NHHYKO NeTyBawe Ha yTBPREHHTE NHHUH (pool, joint
venture ) HIM OR yYecTBOTC BO pagoTara Ha 6uno Koja mefynaponna

areruuja.

i AKo Mefy NOrOoBOpDHHTE CTpaHK € CKiy4yeH JNOroBOp 3a H36erHyBame Ha
nBOjHO ORaHOYyBame W 3a CrnpeuyyBakhe HAa H3I6ErHyBawe ja ce NNaTH
naHOK OO NOGHBKaTA M BPelHOCTA MpeAaBHOER CO nocTanka Koja ce
pasnuKyBa O HaBelNeHOTO BO CTaBOBMTe on 1-4 Ha oBOJ unen, Re ce
NpUMEHYBAaT ONpentMTe On NOTOBOPOT 33 M36erHyBame Ha OBOJHO
OnaHOuyBawe Ha NPHXONOT HAM BPEOHOCTA HA KAMUTANOT.

Yner 12

Tpancdep Ha ¢HUHAHCHCKU CpPEACTBa

1. OnpeneneHyTe aBHONPEBOSHHUW HA NOCOBOPHMTE CTPaKM clo6oaso Ke r'n
fponasaaT ycnyrHTe 3a BO3NYNHHOT MPEBO3 HA TEPHTOPUHTE HA LBETE
NOCOBODHHM CTpaHH, 6MNO OHPEKTHO HAHM NpeKy areHT, BO 6uMNO Koja
BanyTa.

2. OnpeneneHuTe aBHONPEBO3HHUH HAa NOTOBOPHHTE CTPaHH ClO60QHO Ke
BpmAT TpaHCdep on TEepHTOpHjaTa Ha npomaxbaTa BO HHBHATa TEPHTOPHja
Ha BHOOKOT Ha CpeACTBa OCTBapeH Ha TepHTOpHjaTa Ha npomaxéara, a
no H3MUpYyBame Ha TPOWOUHTE OO paéoTara. Bo TpaHCoepOT Ha HETO
npuxonoT fe 6MOAT BKJIYyJYEHM H MPHXONUTE OR Npomaxéara, OCTBapEeHH
OUPEeKTHO WNH MpeKy areHTH ¥ OO MOMOEMHHTE MAM NOMNONHHTENHH YCRYDH,
KakO M Ol HOpMalHKTEe XOMepUKjaNnHH KaMaTH KOM cCe NO6HBaaT HA OBHe
npuxonn, NoneKa MCTHTE Ce Ha Oenos3HT 4YeKajku Ha TpaHcdep.

3. OnpeneneHuTe aBHOMPEBO3HHUM HA NOCOBOPHHTE CTpPaHK Ke mosujarT
onobpeHye 3a BAKOB TpaHcdep BO POK OR HajMHOry uerupHecersuner (45)
oeHa on 6apawero, KOj Ke ce H3BpmMH BO CJNOSORHA KOHBEPTHOHNHA
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panyTa, no OPHUHJANHHOT NeBM3eH Kypc 3a NpoMeHa Ha NoKanHaTa

panyra KOj Baxu Ha [eHOT Ha npopax6ara.

OnpeneneHUuTe aBHONPEeBO3HHUK HA QOrOBOPHHTEe CTPaHH CHOGOOHO ke
ro peanu3npaaT aAKTYenHHOT pascdep Mo nNpueMoT Ha ONOGPeHHETO.

Axo nomefy NOrOBOPHHTE CTPaHH e CKJlydeH noce6ey [OrOBOp 3a
nnakawe, nnakameTo Ke ce BpmM COrnacHO OApen6HTe Ha TOJj HOrOBOP.

UneH 13

[lpiMeHa Ha 33KOHH M ODYT'H TPOMHCH

H NOCTAllKH

3aKOHHTE, OPYFHTE MPONHCH K NMOCTaNKH HA 6HNO KOja AOroBOpHA
cTpaHa KOM Ce ONHECYBAaT Ha Ble3 BO M 3aMHHYBame OO HejsHHaTa
TepUTOpHja Ha BO3AYXOMJNOBHTE KOH C€ KOPHCTAaT BO MefynapoRHHOT
Bo3nymeH coo6épafaj, HNIM BO Bpcka CO pa6orara u coob6pakajor Ha
TaKBUTE BO3AYXOMNOBH, ONpeleleHHOT ABHOMPEBO3HHK Ha apyrara
LOrooBpHa CTpaHa Re I'W NpuUMeHyBa MO BNE3OT BO, ce fofdeKRa ce
saofaar Ha Taa Tepdropnja, BRAyuyBajKM ro M 3aMHHYBa®neTO OO

“crara.

3aKOHHTE, OPYrHTE NPONHCH M MOCTANKK Ha G6HNO Koja HOroBOpHa

cTpaHa KOM Ce ONHeCYBaaTr Ha HMHTpalUHja, NAcOmH WK ADYTH ONO6DEHM
NaTHW NOKYMEHTH, Ha Bles BO, ORNOGPeHHe 3a Blle3, LUapHHA ¥ KAapaHTHH,
Ke ce MOYHTYBAAT OO CTpaHa Ha MAH BO HMEe HAa eKHNAXKUTe, NATHHUHATE,
cTOKaTa ¥ MOmTara KOH Ce NMpeBe3eHH CO BO3AYXOMIOBH Ea ONpeReneHHor
aBUONMPEBO3HMK HA OpyraTa AOTOBOPHA CTpaHa NO HUBHHOT BJE3 BO,

npecTO] Ha Tepuropujara, BKIyuyBajku ro u samusyBame1O Ha ucrara.

flarHAUMTE, 6araxoT ¥ CTOKaTa BO OMPeKTeH TPAH3UTEH [PeBO3 npexy
TepHTOPHjaTa Ha 6MNO KOja AOroBOpPHA CTpPaHa KOM He ro Hamymraar
TPaH3HTHHOT MPOCTOP Ha aepOAPOMOT KOJj Ce Haofa non UapHHCKA H
nacomra KOHTpoNa, He nophexaT Ha KOHTPOjNa, OCBeH BO ciyvyaj Ha
MEepKX Ha 6e36eQHOCT NMPOTHB HACHACTBO H rpadex HA BO3OYXOIJIOBH.
baraxor u cToRarta BO OWpPEeKTEeH TPaH3UTEH npesosfié cé ocno6onaT
on nnafkame Ha UAPHHCKM NABAYKU M APYrA CAMYHHM TaKCH.
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4, TakCHTe H HaAJOMECTOLHTe KOH ce IpHMEHyBaaT Ha TepnTopnjaTa Ha

"o

640 XO0ja AOrOBOPHA CTpaHa Ha pa6oTraTa Ha aBHOMPEBO3HHKOT Ha
gpyrata OOTOBOPHA CTpaHa 3a KOPHCTewe Ha aepPONpPOMHTE H OPYyruTe
onecHyBaka BO BO3INYXOMNOBCTBOTO Ha TEPHTOPHjaTa HA MpBaTa AOro-
popHa CTpaHa HeMa ga 6HOaT MOTOJIeMH OO OHHE KOH Ce NpHMeHyBaar
Ha pa6oTaTa Ha GHIO KOJ] Ipyr aBHOMPEBO3HHK KOj € aHraxupad BO
CAHYHH PaboTH.

H4enHa NOrOBOPHA CTPaHA HeMa na My Oafe NpPeJHOCT HA GHAO KO mpyr
aBHONPEBO3HHK BO ONKOC Ha ONMpefeNeHHOT ABHONPEBOSHHK Ha Npyrara
NOTOBOPHA CTPaHa BO CNPOBEAYBAakETO HA HE3HHHTE LUAPHHCKH, HMUTpa-
UMOHM, KAPAHTHHCKH M CIUVHH MPOMHCH; HNH 3a KODHCTe®BE Ha YCIyrHTe
Ha aepONpOMHTE, BO3INYWHHTE MATHETA ¥ 3a KOHTPOJA HA JleTabe, KakKO
W NPUOPYXHHTE ONECHyBawa KOU Ce MOA Hej3HHa KOHTpona.

Unen 14

BO3nyXonnoBHa CHIYPHOCT

3a uenuTe 3a Bpmeke HAa BO3AYWHHOT NpeBO3 NpedBHIEH BO oBaa
Cnoronta cekoja IOrOBOPHA CTpaKa Ke I'M NpH3Hae 3a BAXEUKH
yBepeHujara 3a NAOBHOGEHOCT, YBEpeHHjaTa 3a OCNOCOGEHOCT H
ROSBONIHTE H3OANEGHH HNH KOM OPYraTa NOrOBOpHA CTpaHa I'¥M NpH3Hama
38 BaKEUKH K KOM CeymTe Ce BO CHAa, MON YCNOB TaKBHTe yBepeHHja
Ui ONO3BOAM DA Ce ©OHAKBM HAa MHHHMANHHTE CTAHRAPHK KOH MOXAT &a
ce yTsppnaT cornacHo Kouseruujara.

Mefyroa, cexoja ROroBOpHA CTpaHa MOXe [a He I'H NpH3Hae, 3a mpele-
TyBawe Mpexy Hej3HHaTa TepHTOpPHja, KakO BaxeukH yBepeHujara sza
OCTIOCO6eHOCT M [03BOAMTE KOHM Ha Hej3HHHTE OpXaBjaHM MM TH u3nana
MM NpH3HANA Opyra Apxasa.

Ceroja porosopHa CTpaHa Moxe a no6apa KOHCYATAUHH BO BpCKa CO
CTaHnapnouTe 3a CHIYPHOCT KOH I'M NPHMEHYBA OpyraTa HOrOBOpPHa
CTPaHA, & KOH Ce€ OOHeCyBaaT HAa BO3AYXOMNJOBHHTE OJIECHYBa®ka,
BO3NYXONAOBHHOT E€KHMMAaX, BO3OYXOMIOBMTE M Ha paboTemeTo HA Ompe-
l€e1eHnoT aBHONPeBO3HMK. AKO, NOCle OBHe KOKCYNTalUHH, enHa
ZorosopHa cTpaHa OTKpPHEe ReKa Apyrara AOrOBOPHA .CTPaHa, edUKACHO
He I'W npaMeHyBa W CnpoBeNyBa CTAHOADLKUTE H 6apéﬁara‘3a CHI'YPHOCT

BO OBHE 065aCTH KOH IH 3400BONYBAAT MHHHMANHHTE CTAHRAPAH H MoxaT
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na ce yTBpnaT cornacHo Kosmenukwjara, Taa ke ja usmecTH npyrara
[OTOBOpHZ CTPAHa 33 OBHE HAOAM KaKO H 33 YEKOPDHTE KOH ce cCMeTaar
fgexa ce HEONXONHH 3a Aa Ce OGe3benH NPHMEHA HA OBHE MUHWMANEM
crTaHnapa®, a ApyraTa noropopHa CTpaHa ke npes3eMe COONBETHH
aKTHBHOCTH 3a HCMpaBXa Ha HaoguTe. Cexoja NOroOBOpEA CTpaHa ro
3anpkyBa NpaBOTO Na IO NOBjeye, NOHHOTH HIH OTPAHHYM OmO6pyBa-
BeTO 3a paboTa HNM TEeXHHUKATa AO3BONA HAa ABHONPEBO3KHK onpenefnel
on mpyraTa [OTOBOPHA CTpaHa aKO-[pyraTa NOrOBOPHAa CTpaHa He
rpeB3eMeé COONBETHH AKTHBHOCTH 34 HCNPaBKa Ha HAONHTE BO enleH

pasyMeH BDEMEHCKH NepHOn.
Ynen 15

Bo3gyxonnosHa bes6enHocT

[loroBOpHHTE CTPaAHH Ce corjlacyBaar Ha cH ja obesGemaT HeonxonHata
noMom WTO Ce ONHEeCYB& [0 Crpevyysawe HAa rpa6ex Ha BO3AYXOIMJIOB H
Ha Npyrd He3aKOHCKHM NejcTBH}ja BNEepeHH NMPOTHB 6e3benHOCTa Ha
BO3OYXOMIOBHTE, 3EPONPOMHTE H HABHFALWCKHTE YPEnM Xako H Ha 6UIO
Koja 3aKaHa BrepeHa MpPOTHB BO3HYXONJOBHATA 6€36EINHOCT.

Cexoja OOrosoOpHa CTpaHa Ce cornacysa pa nocranyBa COTJNacHO He-
OACKDHMHBATOPCKHTE H ONITO MPHMEHJHBHTE OHNpenbH 3a 6e36eJHOCT
KoM r¥ 6apa mpyrara HNOrOBOpHA CTpaHa 3a Blie3 BO TepuTOopHjara Ha
opyrata gOroBOPHa CTpPaHa H [a I'H MpeB3eMe CHTe MOTPEGHH MepKH 3a
XOHTpOna Ha NaTHHUHTE ¥ HHBHHOT pauen 6arax. Cexoja norosopsa
CTpawa KCTO TaKa CO BHHMaHHe Ke ro pasrilefa cexoe 6apawke HOCTa-
BeHO on OpyraTta AOrOBOpHa CTpaHa 32 lipeseMaiwe Ha MOCEe6HH MepKH
3a 6e36eNHOCTA Ha Hej3HHHTEe BO3AYXOMIOBH HIH NMATHHLKM 3apalu
OTCTpaHyBawe Ha 3aKaHa.

HlorosopunTe cTpaH# Ke nenyeBaaT COrJIaCHO NPHMEHJIHBKTE ONPen6U 3a
BO3LNyXOnnopHa 6e36e0HOCT YTBPASHK ON CTpaka Ha MefyHaponmara
OpPrasKsaunnja 3a UHBHIHO BO3OYXOMNOBCTBO. BO ciyyaj eQHa OOroOBOPHA

CTPaHa na OTCTAnH ON OBME ONpen6H, ApyraTa NOROBOpEa CTpaHa MOme

ha no6apa KOHCYATAaUMA¥ CO Taa ROCOBOPHA CTpaHi. AKO ROTOBOPHHTE

CTPaKy He ce NOrosopaT NOMHaKy, KOHCynraundre Ke 3anouHaT BO poOX
On weecet (60) nmeHa om HATYMOT HAa MPUEMOT Ha 6apakeTO. AKO HE Ce
NOCTUrHe sanoBONyBauku HNOrOBOP, BO TOJj CAydYyaj NOCTOH OCHOB ma ce

NpuMeBH ujeHoT 18 on opaa Cnoronéa.
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4.

2.

INoroBOpHHTE CTpaHH Ke menyBaaT cOrnacHo onpen6uTe Ha KonBenuujara
3a KpHBHUHH H HEKOH QOPYTH fAena CTOPEHM BO BO3AYXOMNOB, MOTMHMmAaHA
o Tokuo Ha 14 cenrteMspr 1963 ronuxa, KompeHnumjarta 3a cysbHBame
ga rpaGex Ha BO3OYXOMNOB, noTnimaHa BO Xar Ha 16 mexemspy 1970
rooMsa, H KoHBeHUKjaTa 3a Cys6HBame HA HE3aKOHCKH AejCTBHja
npoOTHB 6e€36eNHOCTA HA UHBHAHOTO BO3OYXONAOBCTBO, MOTNHmAHA BO
MoHTpean Ha 23 cenrteMBpH 1971 romuha, cCe pnomexa ROrOBOPHHTE
CTPaHK Ce NOTNHCHHUYKH Ha OBHe KOHBEHLHH.

AKO Ce CNyyH HHUHOEHT HJH 3aKaHa 3a rpa6ex HiH rpatex Ha
BO3AYXOMNOB MNH APYI'C HEe3aKOHCKO HejCTBEE NMPOTHB 6e36eNHOCTa Ha
TAKBKOT BO3JYXONNOB, A€PONDOMKTE M HABHCALKCKHUTE YPen®, HOro-
BOpHHTEe CTpaHM Ke CH nmomaraar efHa co Apyra co Toa mro ke ja
onecHar MefycebHaTa KOMyHMKaupja CO HaMepa 6p30 H CHTYPHO na
ce ONCTPaHX MHUKAEHTOT HAM 3aKaHATa OO MCTHOT.

Uner 16

KoMnjyTepCKH CHCTeM 3a pesepBauHia

JloroBOpHHTE CTPAHK Ce cornacysaaT Oeka:

a. ke ro mTHTAT HHTEPEeCOT HA KOPHCHKUHTE Ha yCHYTCHTE BO BO3Rym-
HHOT NpeBO3 O CEeKaKOB BHI HAa 3/0ynoTpe6a Ha OBHe HHGODMALIM,

BKAyuyBajkK IO M HHBHOTO 3JOHAMEPHO Npe3seHTHpawe;

6. OnpeNeneHHOT ABHONPEBO3HKK HA eHA NOrOBOPHA CTpaHa X HElOBHOT
areHT fe MMadT HeOTPAKHYEeH X NOONENHAKOB NPHCTan N0 H 3a
KOPHCTE®ETO. HA KOMN]jYTEPCKHTE CHCTEMH 3a pesepmaydja Ha
Tepuropnja}a Ha Opyrarta OOTOBOpHA CTpaHa;

U. BO Taa CMHCRNA MNpPaBHNaTa 338 KODHCTEHE HA KOMMN]YTEPCKHOT CHCTEM
3a pesepBalHja ycBoeHM on cTpaHa Ha EY, ke uMaaT npenHoCT BO
npHMeHaTa Ha TepUTOpHjara HA xOnaHAckaTta Brama, nmomexa mak Ha
TepHTOpHjaT& Ha MakKelOHCKarTa Bnama e ce mane mnpenHocT Ha
npaBunarta 3a KOPHCTEhe HAa KOMNJYTEpPCKH CHCTeM 3a pesepBauHija
YTBPOeHH ON CTpaHa Ha MefyHaponHaTa opraHd3auMja 3a LHBHIHO
Bosnyxonnoscteo (ICAO).

Cexoja mOTOBOpHA CTpaHa TFapaHTHpa CHNOG6OREH ¥ LeNOCeH MpHCTamN
Ha Hej3KHaTA TEPHTOPH)ja HA OnNpenefeHHOT ABHOMNPEBO3UMK HA nmpyrata
IOrOBOpHA CTpaHa KOH MpPHMeHaTa Ha KOMMjyTEPCKHOT CHCTeM 3a
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pesepsaudja ¥36paH Kako Hej3HE npHMaped cHcTeM. HHemHa ogn
NOrOBODHHTE CTPaHM HA cBOja TepHTOopMja Hema na HaMeTHe HAK QA
NO3BONHY Ha Ce HaMeTHaT Ha KOMNjYTEepCKHOT CHCTeM 3a pesepsalkja
Ha ONpelNeneHHOT aBHONPEBOSHMK HA ApYrara HOrOBOpHA CTpPaHa
MOCTPOrH 6apama ON OHMe KOH Ce€ HaMeTHATH HA KOMNjYTEpCKHOT
CHCTEM 34 pesepBalHja Ha Hej3HHHOT onpeljeneH ABHOMPEBO3HHK,
KOra cTaHyBsa 360p 3a:

a. paéorara H NMpPoOax6ara Ha YCRYIHTE Ha KOMNJjYTEPCKHOT CHCTEM
3a pesepBalHja BKayuyBajKM ro prcnnejor W npaBunata 3a
eOHTHPawe HR KOMNjyTEPCRHOT CHCTEM 3a pesepsalnja,

6. NPHCTANOT OO H KODUCTEBETO HA KOMYHMRAUHCKHTE ONEeCHyBama,

H360pPOT M ynoTpebfaTa HA TEeXHHUKHOT xapaBep H COPTBEp HIH
uucwanauujara Ha XapnseporT.

UYnen 17

CoseTryBawa H H3MEHH H LOMONHH

1. Co uen na ce rOCTHrHE 6NHCKa COpPa6OTKA, BO3NYXOMIOBHHTE BJIACTH
Ha NOrOBOPHHTE CTPaHu on BpeMe Ha Bpeme Ke ce KoHcysaTHpaar
Mefy cebe coO nen na ce OCHrypa CNpOBERYBABETO K 3aNOBOJHTENHOTO
NpUAOPKYyBake KOH onpentéHTe Ha oBaa Crnioronp6a.

2. buno Koja HNOroBOPHa CTpaHAa MOXe Ha Mo6apa KOHCYITAUHH 3apamu
H3MEeHYBawme Ha CeramHaTa Cnoron6éa un¥ AHeKCOT KOH HcTaTa.
KoucynraunuTe Ke 3anouHaT Bo poOK on meecer (60) mema on paTymor
KOra apyraTa AOrOBOPHA CTpaHa IO NPHMHIA 63PaKETO, OCBEH aKo
NOHHaKY HE € HOTOBOPEHO.

KoucynrauuurTe MOXe Ha Ce BONAT YCHO HJIK CO xopecnouneﬂuuja.

3. Cexoja m3mMeHa ¥ pononHysawme Ha ceramHara Criorom6éa 3a Koja ce
cornacune NOrOBOPHHTE CTPaHH Ke Bnese BO CHia Ha ONAaTyMOT Ha
XO] HOrOBOPHHTE CTPaHy nucmeno Ke ce mspecrtar mefy ce6e mera ce
MCMONHETH HUBHHTE YCTaBHM 6apama mTO Ce ONHECYBAAaT HA HCTHTE.

4. Buno koja u3MeHa H NOMNONHyBame Ha AHeKCOT H& ceramsara Crioronsa,

BO3AYXOTINOBHHUTE BJACTH fe ru AOr'QBOpPaAT HAMUCMEHO, a fe Bsesar
BO CHAa HAa HO&TYM KOj CNOMHATHTE BlAacTH Tpe6a na ro yrspnar.
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Unex 18

PemaBame Ha CNOPOBH

Axo Mefy ROTOBOpHHTE CTPaHH DOjOe OO CHOp OKOMY TONKYBaWHETO,
WIK MpuMeHaTa Ha opaa Crnorom6a, OOCOBOPHHTE CTpaHd Ke HacTo-

jyeaaT, npem ce, §a ro pemaTt CNOpPOT €O NPEroBOpH.

ARO HOrOBODHHTE CTPaHM He ycneaT Oa NOCTHUTCHAT PemeHHe CO npero-
BOpH, Ha 6apawme Ha 6HIO KOja AOTOBOPHA CTPaHa CNOPOT MOXe na

Ce NOCTaBH 3a pemaBsake [0 TPHYNEH ap6UTpaxeH Cyd, a cexoja
IOrOBOpHAa CTpaHa Tpeba ha Npemnox# MO eneH ap6HTap, a OBHe
asajua Ke ro MpegnoXaT TPETHOT ap6uTap, MO4 YCNOB TPeTHOT
apéuTap Oa He 6uNe IpXaBjaHYH HH HA efHa LOrOBOpHA CTpaHa.
Cexoja porosopHa crTpana Ke ompenenu ap6uTap Bo pok on meecer (60)
IeHa O HATyMOT Ha NPHEMOT Ha H3BeCTYBaweTO oA 6HJO KOja [Oro-
BOpPHA CTpaHa NpeKy OMIIIOMATCKM NaT, CO Koe ce 6apa ap6HTpaxa

Ha CnopoT, & HauMeHyBawero HA TPETHOT apéuTap Ke Ce WIBPmM BO
HAapemHHOT Mepuond on meeceT (60) neHa. AKO 610 KOja OO HOTOBOP-
HHTE CTPaKH He yCnee la Onpenenu CBOj ap6uTap BO NANEHHOT pOK,
HIH QKO ¥ TPETHOT ap6HTAP HE Ce HAMMEHYBa BO RAOEHHOT pPOK, GMIIO
KOja ROrOBOPHA CTpPaHa MOxe na mobapa of llpercemaTenoT Ha CoBeToT
Ha MefynaponraTa opraknsauuja 3a UMBHAHOBO3NYXOMIOBCTBO Ra

HauWMeHYBa ap6HTap HAH apOHUTPH.

HorosopuuTe CTpauu Ce 06BP3yBaaT ReKa Ke ce NPUADKYBAAT KOH 6HAO

KOja onnyxka HOHECEHA COrnacHO CTaB 2 Of OBOj uNeH.

AKO, ¥ ce Oomeka, 6MNO KOja OO AOTOBOpDHMTE CTPAHH He Ce NpH-
ApXyBa KOH OmnyKaTa ONOHECEHa COrilacHo cTas 2 on OBOj uNeH,
HpyraTa ROr'OBOpHa CTpaHa MOXe Ia OrpaHuyH, CyCneHOupa HiIH
nosneve 6MNIO KOe NpPaBO HNH NPUBHNErnja ORO6peHH Ha Opyrara
OOrOBOpPHA CTpaHa MO OCHOB Ha osaa Cnoroméa.

Ceroja porosopra cTpara fe I'M CHOCH TPOWNOLHTE 3a CBOJOT ap6uTap,
a TPOWNOUMTE 33 AHraXHpawe Ha TPETHOT ap6UTap, KAKO ‘M OHME KOH
Ke npouinesaT on aKTHBHOCTHTE Ha ap6HTpaxaTa MOMENHAKBO Ke I'M

nenaTt NOrOBOPHHTE CTPaHH.
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Unen 19

OTkaxyBame Ha Cnorop6arta

Buno xoja ONOCOBOpHA CTpaHa MOKE BO CeROe BpeMe 1d M HOCTAaBH
AMCMEHO H3BECTyBa®we Mpeky AMNNOMAaTCKH MaT Ha APYrata NOroBOpHa
cTpaHa 3a cBOjaTa OmnyKa 3a OTKaxypawe Ha oBaa Cnorogsa.

H3BecTyBaweTO HCTOBPEMERO fe ce nocTaBH no MefyHapopneara
oprasEM3aliija 3a UHBMIHO BO3OYXOMAOBCTBO. Bo Toj cnyyaj oBaa
Cnoron6a ke mpecTaue na BaxM npauaeceT (12) meceus om martyMoTr
Kora apyrara OOroBOpHa CTpaHa 'O NMPHMHAA H3BECTYBAaWETO, OCBEH
'aKO H3BECTYBameTO 33 OTKaxXyBame HE Ce MOBjlede CO NOTOBOpP npen
HCTEROT HA OBOj POK. AKO Ipyrara OOroBOpHa CTPaHAa HE IO NOTBPIH
nNpHeMoT Ha H3BecTyBamero, Ke ce cMeTa nexa ro HOOHAA, YeTHPHHAECET
(14) nmena OTRARO HCTOTO IO no6uia MefyHapomrara oprasssauxja sa
LHBHJIHO BO3AYXONNOBCTBO.

YneH 20

PerucTpaunja kaj ICAO

Osaa Cnorom6a, KakKo M H3MEeHMTE K ROMONHyBamaTa Ha HcTarta Ke
ce perucTpupaar Xaj MefyHapomHaTa opraHu3saudja 3a UMBHIHO

BO3QYyXONNOBCTBO.

Uner 21

IpMMEHIHBOCT Ba MYINTHNATEPaNHH

crioron6u
1. Ompenture Ha KompBerunjaTa Ke ce npHMeHyBaaT Ha omaa Cnoronba.

2. Bo cnyvaj ma Bnese BO CHMAa MynTHlarepankRa Cnoroa6a BO BPCKA CO
6un0 Koja ompen6a ondaTeHa BO omaa Crmoron6éa, a.kKoja u aBere
NOCOBOPHK CTpaH®¥ ja npubaTune, COONBETHHTE onpénan on Taa

cnoron6a ke rn 3aMeBaT COONBETHUTE ONPEn6H ol oBaa Cnoronséa.
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Unen 22
NpuMeHNKBOCT

Mito ce omHecyBa no KpancTBoro Ha XonaHauja, oBaa Crnorop6a

fe ce npumMeHyBa camo BO EBpona.

Ynen 23

Brnerypame BO cCHula

Opaa Cnoron6a fe ce npHMeHyBa MNMPHBPEMEHO NMOCHE TPHECETHOT
IeH oI ONATYMOT Ha Hej3MHOTO rOTNHmyBame, a Ke Bie3e BO CUNa MPBHOT
IeH OO HapeAHMOT Meceu, NO AATYMOT KOra nBeTe ROI'OBOPHK CTpPaHH
B3aeMHO K€ Ce HM3BeCTAT Mo NuHMeH ¥ OUMIOMATCKK NMAT neKa Ce 3af0BOo-
nesd GOPMANHOCTHTE 3a BieryBame BO CHJIA Ha MCTaTa COrJACHO HUBHHTE

yCTaBHH 6apawa.

Kako norspna Ha rope-iHaseneHOTO, MHONY MOTHNHONAHHTE OBJACTEBH

on CBOHTe Brnamn ja norripmaa opaa Crnioronéa.

-
CocraBesa BO RBa OPHIHHanNa BO ou Ha
199 ; , Ha XONaHAOCKK, MaKefOHCKH H AHTIHCKH ja3uk. Bo cny¥aj Ha

6110 KaKBa HepocnegHocT Ke ce np¥MeHy# TeKCTOT Ha AaHI'IHCKH jaSHK.

3A BAIATA HA 3A MAKENOHCKATA
KPAJICTBOTO XONAHIKJIA BIAIA ~ =)
A .
e A
By, -
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AHEeKc

koH CnorontaTa 3a peloBeH Bosnymer cootpakaj cxnydema nomefy

BranaTa Ha KpancrporTo Xonaspuja H MaKenoHCKaTa Baana.

Nna# Ha JHHHU:

OnpeneneH#OT ABHONMPEBO3HHK OO CTPaHa HA XONAHACKATa NOTOBOPHA
crpana fe uMa npaso Ka BPIH BO3fymeH coobpafaj Ha numHuTe

yTBpHEHH NONONY:

CHTe MecTa Ha TEepHTOpHjaTa Ha XONAaHACKATa AOrOBOPHA CTpaHa -
mecra moMefy - CHTe MECTa HA TEepHTOpH]aTa Ha MaKelNOBCKATa
nOroBOpHAa CTPaHa - MECTA HANBOP O MAKEJOHCKATAa TEpHTOPHja M

o6paTHO.

Onpenened¥OT ABHOMNPEBO3IHHK ON CTPaHA HA MaKeNOHCKATa NOrOBOPHA
crpana Ke umMa NMpPaBO na BPUM BO3OyNeH coob6pafaj Ha NHHHHTE
yTBpOERH fOnONY:

CHTE MECTa HA TEPHTOPHjaTa HA MaKeNOHCKaTa [OrOBOPHA CTpaHa -
mecra nomefy - cuTe MecTa Ha TepHTOpHjaTa Ha XONAHAOCKATa
Q0roBOpHa CTpPaHA - MECTA HAABOp O XONAgACKaTa TepuTOopHja M
o6paTHO.

3atenemKu:

Enno uan nopefe MecTa Ha yTBPUEHHTE NHHHH MOKAT, MO K3I60p Ha

cexoj onpeleieH aBHOMpPeBO3HMK, fa Ce npeneTaar Ha 60 ROj HRH
Ha CHTE NEeTOBH.

Ha onpeneneHuoT aBHONPEBO3BMK Ha CEKOJja NOrOBOPHA CTpaHa ke My
6une NO3IBONEHO N2 Bpm¥ CoObpakaj Ha NUHHHTE YTBpHEHH BO rope
crnomHarsoT InaH Ha NuHWY, eNBam OHEBHO.

OnpeneneHUOT aPHONMPEBO3HRK HA Cexoja HOroBOpRQ. cTpama ke HMA
NPaBO na KOPHCTH NONEA METTA CNOSONa Ha CHTe Hecta nomefy

¥ MecTa noHaTaMmy O TePHTOPH]aTa Ha ApyraTa ROTOBOpKa CTpaHa
yrepaeun BO IlnaBoT Ha AHHKM, TMOA YCNOB Ra Ce NMOCTHTHE NOrOBOP

nomef'y gpara onpefelleR¥ aBHONPEBO3IHHUM ¥ Oa ce fgobHe onotpyname
OL cTpaHa Ha nBeTe Bnaau.
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4.

EneH onpeneneH aBHONPEBO3HWK MOXe Ja KOPACTH CBOja CONCTBEHA
onpeMa H, AOKONKY TOa ro AO3BONYBAAT HALMOHANHHUTE MNPOMHUCH,
H3HajMEeHa onpema, a MOXe na BpMH coobpakaj COrjaacHO KoMep-
uujansu morosopu, BRAyuyBajRu ro codeshearing (napTHep co
KOJj CRAyyYyBa HOOroBOp 3a HeJOBHa COpaboTra) €O eneH aBuonpe-
BO3HKHK (aBHOMPEBO3HKUM) OO TpeTa 3eMmja (TpeTH 3emju), HO coO
MOXHOCT 3a CKJAyuyyBame Ha OOTOBOPH M 3a HPYr'# BHOOBH Ha

copaboTkKa.
EneH onpeneneH aBHONPEBO3HHR MOXE O& KOPHCTH PA3NHUHK HIKH HCTH

6pOeBH Ha JNeTOBHTEe Ha CEeKTOpPHTEe Kale mNTO C€ BPHK 3aMeHa Ha

BO3NYXONNOBHTE.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS
ET LE GOUVERNEMENT MACEDONIEN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas
et le Gouvernement de la Macédoine,
Ci-apres dénommés les Parties contractantes,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la sig-
nature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désirant contribuer au progrés de l'aviation civile internationale,

Désirant conclure un accord aux fins d'établir des services a€riens entre leurs territoires
respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 8 moins que le contexte n'appelle
une autre interprétation,

a) Par " Convention ", on entend la Convention relative a l'aviation civile internation-
ale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, toute annexe adoptée conformé-
ment a l'article 90 de cette convention et tout amendement apporté aux annexes ou a ladite
Convention elle-méme, conformément a ses articles 90 et 94, pour autant que ces annexes
ou amendements aient pris effet pour les deux Parties contractantes ou aient été ratifiés par
elles ;

b) Par " autorités aéronautiques " on entend :

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas, le Ministre des transports, des
travaux publics et de la gestion des eaux ;

Pour le Gouvernement de la République de Macédoine, le Ministére des transports et
des communications, Direction générale de l'aviation civile;

Ou dans les deux cas, toute personne ou tout organisme habilité a exercer toute fonc-
tion relevant actuellement de ces autorités ;

¢) Par " entreprise désignée ", on entend une entreprise de transport aérien désignée et
autorisée conformément a l'article 4 du présent Accord ;

d) Le mot " territoire " a le sens que lui attribue l'article 2 de la Convention;

"on

e) les mots " service aérien ", " service aérien international ", " entreprise de transport
aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue 1'article 96 de 1a Con-
vention ;
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f) Par " service convenu " et " route indiquée " on entend respectivement des services
aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et la route indiquée dans I'an-
nexe au présent Accord ;

g) Par " provisions ", on entend des articles préts a la consommation et destinés a étre
utilisés ou vendus en cours de vol, y compris les fournitures du commissaire de bord;

h) le mot " Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe établie conformément
a ses dispositions et de tout amendement qui leur serait apport¢;

i) Par " tarif ", on entend tout montant que les entreprises de transport aérien, directc-
ment ou par I'entremise de leur agent, demandent ou demanderont a toute personne morale
ou physique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exclu-
sion du courrier) ainsi que :

I) les conditions de son établissement et de son application;

I1) le colit de tout service auxiliaire a ce transport proposé par les entreprises de trans-
port aérien et les conditions de leur prestation.

j) Les mots " changement d'appareils " signifient que pour exploiter l'un des services
convenus, 'entreprise désignée emploie des appareils de capacité différente sur un ou plu-
sieurs secteurs de la route.

k) Par " systéme informatique de réservation " (SIR), on entend un systéme informa-
tique ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les places disponibles, les
tarifs applicables aux passagers et d'autres prestations, et qui permet de faire des réserva-
tions et/ou d'émettre des billets et aussi de mettre certaines ou la totalité de ces facilités a la
disposition des agences de voyages.

Article 2. Octroi de droits

1. A moins d'autres dispositions de I'annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-aprés pour que 'entreprise désignée de l'autre Partie assure des trans-
ports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire;

c¢) Dans l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire pour y embarquer ou y débarquer, séparément ou en combinaison, des
passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphc 1 du présent article n'est réputée conférer a une
entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit de participer a des transports
aériens entre des points situés sur le territoire de l'autre Partie.

Article 3. Changement d'aéronefs

1. Chaque entreprise désignée peut a son gré, & l'occasion de I'ensemble ou d'une partie
des vols par lesquels elle assure les services convenus, changer d'aéronefs sur le territoire
de l'autre Partie contractante ou @ n'importe quel point des routes indiquées, a condition
que :
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a) les horaires des aéronefs utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas ;

b) en cas de changement d'aéronefs sur le territoire de I'autre Partie contractante, et si
plus d'un aéronef est utilisé au-dela du point de chargement, un aéronef tout au plus soit de
taille égale a celui qui est utilisé au titre des troisi¢me et quatriéme libertés et qu'aucun ne
soit plus grand.

2. Aux fins des changements d'aéronefs, l'entreprise désignée peut utiliser son propre
matériel et, sous réserve de la réglementation nationale, du matériel de louage et elle peut
exercer des activités dans le cadre d'accords commerciaux avec une autre compagnie aéri-
enne.

3. Une entreprise désignée peut utiliser des numéros de vol différents ou identiques sur
les trongons qu'elle dessert avec d'autres appareils.

Article 4. Désignation et autorisation

1. I! est loisible a chacune des Parties contractantes de désigner par notification écrite
a l'autre Partie, par la voie diplomatique, une entreprise de transport aérien qui exploite les
services convenus sur les routes indiquées en annexe et de substituer une autre entreprise a
celle qu'elle a auparavant désignée.

2. Au regu d'une telle notification, l'autre Partie contractante délivre sans délai les au-
torisations d'exploitation appropriées a I'entreprise sous réserve des dispositions du présent
article.

3. Aurecu de I'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, I'en-
treprise désignée peut a tout moment commencer & assurer une partie ou la totalité des ser-
vices convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord et, pour ces
services, d'avoir établi des tarifs conformément aux dispositions de l'article 6 du présent
Accord.

4. Chaque Partie contractante est libre de refuser l'autorisation d'exploitation visée au
paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut juger néces-
saires l'exercice, par l'entreprise désignée, des droits visés a l'article 2 du présent Accord si
elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de cette
entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée et/ou des ressortissants de
cette Partie.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Chacune des Parties contractantes peut refuser les autorisations visées a l'article 4
du présent Accord a une entreprise désignée par l'autre Partie, les annuler ou les suspendre,
ou encore imposer des conditions :

a) Si ses autorités aéronautiques considérent que I'entreprise ne remplit pas les condi-
tions prévues par la législation et la réglementation qu'elles appliquent normalement et a
juste titre conformément a la Convention ;

b) Si cette entreprise désignée ne se conforme pas a ses lois et réglements ;
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¢) Si ses autorités aéronautiques n'ont pas la certitude qu'une part importante de la pro-
priété de cette entreprise et son conirdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui
I'a désignée et/ou par des ressortissants de cette Partie ;

d) si, de toute autre fagon, I'entreprise désignée ne se conforme pas aux conditions pre-
scrites conformément au présent Accord.

2. A moins que des mesures immédiates s'imposent pour empécher d'autres infractions
aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 du présent article sont
exercés seulement aprés consultation des autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante. A moins que les Parties contractantes n'en conviennent autrement, les consultations
commencent dans les soixante (60) jours a compter de la date de réception de la demande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs appliqués par les entreprises désignées des Parties contractantes aux trans-
ports entre leurs territoires sont les tarifs approuvés par les autorités aéronautiques des deux
Parties et établis a des niveaux raisonnables compte tenu de tous les facteurs pertinents, y
compris les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres
compagnies aériennes sur tout trongon de la route indiquée.

2. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article sont ar-
rétés d'un commun accord par les entreprises désignées, conformément aux modalités pré-
vues 4 cette fin par I'Association internationale de transports aériens. En cas d'impossibilité,
ils le sont entre les entreprises désignées. En tout état de cause, ils sont soumis a l'agrément
des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs dont il est ainsi convenu sont soumis a l'agrément des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée
de leur entrée en vigueur, sauf si ces autorités conviennent de réduire ce délai dans des cas
particuliers.

4. L'agrément des tarifs peut étre donné expressément mais si aucune des autorités
aéronautiques n'exprime son désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de leur
dépot, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont
réputés agréés.

Si le délai de dépdt est réduit conformément aux dispositions du paragraphe 3 du
présent article, les autorités aéronautiques peuvent convenir de raccourcir en conséquence
le délai de notification de leur désaccord éventuel.

5. Si un tarif ne peut faire I'objet d'un accord conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article ou si, dans le délai prévu par l'article 4, I'une des autorités aéro-
nautiques notifie & l'autre qu'elle n'approuve plus un tarif dont il a été convenu
conformément aux dispositions du paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronau-
tiques des deux Parties contractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination
d'un tarif conformément aux dispositions du paragraphe 5, le différend est réglé conformé-
ment aux dispositions de l'article 18 du présent Accord.
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7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient arrétés.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes n'appliquent pas de tarifs
qui différent des tarifs agréés conformément aux dispositions du présent article.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées a:

a) maintenir sur le territoire de I'autre Partie contractante des bureaux de promotion des
transports aériens et de vente de billets ainsi que les autres moyens nécessaires pour assurer
des transports aériens ;

b) vendre directement ou, a leur discrétion, par l'entremise de leurs agents, des billets
de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie.

2. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante peut faire entrer et employer sur
le territoire de l'autre le personnel de direction, commercial, opérationnel ou technique dont
elle peut avoir besoin pour les services de transport aérien.

3. L'entreprise désignée peut choisir de faire appel a son propre personnel ou de recour-
ir aux services de toute autre organisation, société ou compagnie aérienne qui a des activités
sur le territoire de l'autre Partie contractante et est autorisée a fournir de tels services sur le
territoire de cette Partie contractante.

4. Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont une possibilité égale et
équitable de participer aux transports aériens internationaux visés par le présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prend toute mesure appropriée dans son domaine
de compétence pour éliminer toute forme de discrimination ou toute pratique concurren-
tielle déloyale qui risquerait de nuire a la position concurrentielle des entreprises de trans-
port aérien de l'autre Partie.

3. Les services convenus assurés par l'entreprise désignée (ou les entreprises
désignées) des Parties contractantes sont étroitement li€s aux besoins du public en matiére
de transport sur les routes spécifiées et ont pour objectif primordial la fourniture d'une ca-
pacité suffisante par rapport aux besoins normaux et raisonnablement prévisibles du trans-
port de passagers, de fret et de courrier entre le territoire de la Partie contractante ayant
désigné l'entreprise et celui des pays de destination finale du trafic.

4. Les dispositions relatives au transport de passagers, de fret et de courrier, embarqués
et débarqués en des points des routes spécifiées sur le territoire d'Etats autres que ceux qui
ont désigné I'entreprise suivent le principe général selon lequel cette capacité doit étre en
rapport avec

a) les besoins en matiére de trafic entre le pays d'origine et les pays de destination,
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b) les besoins en matiére de trafic de la région traversée par I'entreprise (ou les entre-
prises), compte tenu des services locaux et régionaux établis par les compagnies aériennes
des Etats appartenant a cette région,

c) les besoins en matiére de trafic aérien de transit.
Article 9. Horaire

1. L'entreprise désignée de chacune des Parties contraetantes communique aux au-
torités aéronautiques de l'autre Partie, quarante-eing (45) jours a l'avance, les horaires des
services qu'elle entend assurer en spécifiant leur fréquence, les types d'aéronefs utilisés ain-
si que la configuration et le nombre des siéges mis a la disposition du public.

2. Les demandes d'autorisation d'exploiter des vols supplémentaires peuvent étre dé-
posées pour approbation par I'entreprise désignée directement auprés des autorités aéronau-
tiques de l'autre partie.

Article 10. Taxes, douanes et redevances

1. Les aéronefs exploités en service international par I'entreprise désignée de chaque
Partie contractante, ainsi que teur équipement normal, les piéces de rechange, les réserves
de carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de bouche, les
boissons et le tabac) ainsi que le matériel publicitaire et promotionnel se trouvant a bord de
ces aéronefs sont exonérés, a l'arrivée sur le territoire de 'autre Partie contractante, de tous
droits de douane, frais d'inspection et autrcs droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux,
a condition que cet équipement, ces réserves et ces provisions demeurent a bord des aéro-
nefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les pi¢ces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants ainsi que les provisions de bord qui sont introduits sur le territoire de I'une des
Parties contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de 1'autre
Partie ou qui sont pris a bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a
étre utilisés uniquement a bord pour la fourniture de services internationaux, sont exonérés
de tous droits et redevances, y compris les droits de douane et les frais d'inspection, imposés
sur le territoire de la premiére Partie, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol du ter-
ritoire de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

I1 peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contréle des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére telle
qu'une Partie contractante puisse étre tenue de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les pi€ces de rechange, les réserves de carburants et lubrifi-
ants ainsi que les provisions de bord qui sont conservés a bord d'aéronefs de I'une des Par-
ties contraetantes ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre Partie qu'avec
l'accord des autorités douaniéres de celle-ci qui peuvent exiger que ces articles soient placés
sur leur surveillance jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou autrement cédés conformément
aux reéglements douaniers.
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Article I1. Double imposition

1. Les revenus et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
sont imposables seulement dans I'Etat ou est établi le siége de direction effective de I'entre-
prise.

2. Les profits tirés de I'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international sont im-
posables seulement dans I'Etat ou le siége de direction effective de I'entreprise est établi.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des bi-
ens meubles utilisés pour cette exploitation est imposable seulement dans I'Etat ou le siége
de direction effective de I'entreprise est établi.

4. Les dispositions du paragraphe |1 du présent article s'appliquent aussi aux revenus et
aux bénéfices tirés de la participation & un pool, une coentreprise ou un organisme interna-
tional d'exploitation.

5. Siun accord que les Parties contractantes ont conclu entre elles pour éviter la double
imposition sur le revenu ou le capital ou I'évasion fiscale concernant ces impdts prévoit des
procédures différentes de celles qui sont visées aux paragraphes 1 a 4 du présent article, les
dispositions de cet accord sont applicables.

Article 12. Transferts de fonds

1. Il est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de vendre dans
n'importe quelle monnatie des prestations de transport aérien sur les territoires des deux Par-
ties contractantes, soit directement soit par l'entremise d'un agent.

2. Il est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de transférer vers
leur territoire national I'excédent, sur leurs dépenses, des recettes qu'elles tirent de la vente
de services sur le territoire ol ceux-ci sont vendus. Sont inclus dans ces transferts nets le
produit des ventes, effectuées directement ou par l'entremise d'agents, des services de trans-
port aérien et des services accessoires ou supplémentaires, ainsi que les intéréts commer-
ciaux normaux produit par le dépot de ces recettes en banque dans I'attente du transfert.

3. Les entreprises désignées des Parties contractantes regoivent l'autorisation d'opérer
ces transferts au plus tard quarante-cing (45) jours apres le dép6t de leur demande, et les
transferts s'effectuent dans une monnaie librement convertible au taux de change officiel
du pays a la date de la cession.

Les entreprises désignées des Parties contractantes peuvent effectuer les transferts de-
mandés dés réception de l'autorisation.

4. Si le systéme de paiement entre les Parties contractantes est régi par un accord spé-
cial, les paiements ont lieu conformément aux dispositions de cet accord.

Article 13. Application des lois, réglements et modalités

1. Les lois, réglements et modalités de chaque Partie contractante applicables sur son
territoire & I'entrée ou a la sortie d'aéronefs affectés 4 des services aériens internationaux ou
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encore a l'exploitation et la navigation de ces aéronefs sont respectés par I'entreprise
désignée de l'autre Partie a leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur départ inclus.

2. Les lois, réglements et modalités de chacune des Parties contractantes concernant
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, I'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine s'appliquent aux équipages, aux passagers, au
fret et au courrier transportés par les aéronefs de l'entreprise désignée de I'autre Partie
depuis leur entrée sur le territoire de ladite Partie jusqu'a leur départ.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I'une des Par-
ties contractantes qui ne quittent pas la zone de I'aéroport réservée a cet effet sont soumis
seulement 4 un contrdle simplifié, sauf en ce qui concerne les mesures de protection contre
la violence et la piraterie aérienne. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés de
droits de douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances pour l'utilisation des aéroports et autres installations de nav-
igation aérienne sur le territoire de chacune des Parties contractantes que doivent acquitter,
en raison de leurs activités, les entreprises de transport aérien de I'autre Partie ne sont pas
plus élevés que ceux qui sont demandés, en raison de ses activités, a toute autre entreprise
de transports aériens assurant des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autrc
quc l'entreprise désignée de I'autre partie la préférence en ce qui concerne I'application de
ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres ou ['utilisation des
aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres facilités relevant d'elle.

Article 14. Sécurité de l'aviation

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis délivrés ou validés par
I'une des Parties contractantes et non périmés sont reconnus valables par I'autre Partie aux
fins de I'exploitation des services de transport aérien prévus par le présent Accord 4 condi-
tion toutefois que les conditions de délivrance de ces certificats, brevets ou permis soient
au moins égales aux normes minimales instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes peut toutefois refuser de reconnaitre la validité, pour
le survol de son territoire, des brevets d'aptitude et des permis délivrés a ses propres ressor-
tissants ou validés a leur profit par l'autre Partie.

2. Chaque Partie contractante peut demander des consultations au sujet des normes de
slireté appliquées par I'autre Partie au sujet des installations aéronautiques, des équipages,
des aéronefs et de I'exploitation de l'entreprise désignée. Si, aprés de telles consultations,
I'une des Parties contractantes considére que l'autre Partie n'applique pas ou ne fait pas re-
specter effectivement, dans ces domaines, des normes de siireté au moins égales aux
normes minimales qui peuvent étre définies en application de la Convention de Chicago,
elle notifie a cette autre Partie son opinion et les mesures qu'etle juge nécessaires pour
suivre ces normes et ladite autre Partie prend des mesures correctrices appropriées. Chaque
Partie contractante se réserve le droit de suspendre, de révoquer ou de limiter les autorisa-
tions d'exploitation ou les permis techniques délivrés a une entreprise désignée par I'autre
Partie si celle-ci ne prend pas de telles mesures correctrices dans des délais raisonnables.
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Article 15. Sécurité aérienne

1.Les Parties contractantes sont convenues de s'entraider pour empécher la capture il-
licite d'aéronefs et d'autres actes contraires au droit contre la sécurité des aéronefs, des
aéroports et des installations de navigation aérienne ainsi que toute autre menace contre la
sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de
sécurité non discriminatoires et généralement applicables auxquelles 'autre Partie contrac-
tante subordonne I'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour I'in-
spection des passagers et de leurs bagages & main. Chacune des Parties contractantes
accueille aussi avec bienveillance toute demande faite par l'autre Partie pour que des
mesures spéciales de sécurité soient appliquées afin de protéger ses aéronefs ou ses passag-
ers en cas de menace particulicre.

3. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions applicables con-
cernant la sécurité aérienne qui sont prescrites par 1'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale. Si I'une des Parties contractantes déroge a ces dispositions, I'autre Partie peut
demander des consultations avec elle. A moins que les Parties contractantes n'en soient
convenues autrement, ces consultations commencent dans les soixante (60) jours qui suiv-
ent la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfaisante, l'article 18 du
présent Accord peut s'appliquer.

4. Lcs Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répression d'actes
itlicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre
1971, pour autant que les Parties contractantes soient toutes deux parties a ces conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident dii & la capture illicite d'un aéronef ou
d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations de naviga-
tion aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications visant 3 mettre fin rapidement et sans danger a cet incident ou a cette men-
ace.

Article 16. Systemes informatiques de réservation

1. Les Parties contractantes sont convenues des dispositions suivantes :

a) L'intérét des consommateurs de produits dc transport aérien est protégé pour que ces
informations ne fassent pas 1'objet d'une utilisation abusive, entre autres ne soient pas
présentées de maniere trompeuse ;

d) L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents ont accés

sans restriction et sans discrimination aux SIR sur le territoire de I'autre Partie et le droit de
les utiliser ;

c) A cet égard, le code de conduite de la CEE concernant les SIR s'applique sur le ter-
ritoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire du Gouvernement de la Macédoine, c'est
le Code de conduite de 'OACI qui s'applique.
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2. Sur son territoire, chaque Partie contractante garantit un accés libre et sans entrave
au SIR choisi en tant que systéme principal par I'entreprise désignée de l'autre Partie. Au-
cune des Parties contractantes n'impose ni ne permet que soient imposées sur son territoire
au SIR de I'entreprise désignée de I'autre Partie des conditions plus rigoureuses que celles
qui sont imposées au SIR de sa propre entreprise désignée en ce qui concerne, par exemple :

a) I'exploitation et la vente de services de SIR, y compris les régles de présentation et
d'édition ;

b) I'accés aux moyens de communication et leur utilisation, le choix et l'utilisation de
matériels et de logiciels techniques ou l'installation de matériels.

Article 17. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer I'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes peut demander des consultations en vue de mod-
ifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commencent dans les soixante (60)
jours) qui suivent la date de réception de la demande par I'autre Partie contractante, 8 moins
que les Parties n'en soient convenues autrement.

Ces consultations peuvent prendre la forme d'entretiens ou bien d'échange de corre-
spondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par €crit quc
leurs formalités constitutionnelles respectives ont été accomplies.

4. Les autorités aéronautiques conviennent par €crit de toute modification de I'annexe
au présent Accord, qui prend alors effet a la date qu'elles arrétent.

Article 18. Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre elles au sujet de l'interprétation ou de l'application du
présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le résoudre par des négoci-
ations.

2. Si les Parties contractantes ne trouvent pas de réglement par voie de négociation, a
la demande de 1'une ou l'autre d'entre elles le différend peut étre soumis pour décision a un
tribunal de trois arbitres, dont les deux premiers sont désignés chacun par une des Parties
contractantes et choisissent ensuite d'un commun accord le troisieme, qui doit étre ressor-
tissant d'un pays tiers. Chaque Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante (60)
jours qui suivent la date a laquelle la notification par laquelle 'une des Parties contractantes
demande l'arbitrage est regue par l'autre et le tiers arbitre est choisi dans un délai ultérieur
de soixante (60) jours. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne par son arbitre
ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans les délais prévus, le Président du Conseil de I'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale peut, & la demande de I'une ou I'autre Partie
contractante, désigner un ou plusieurs arbitres, selon le cas.
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3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2 du présent article.

4. Si l'une des Parties contractantes néglige de se conformer a une décision rendue aux
termes du paragraphe 2 du présent article, et tant que dure cette situation, |'autre Partie peut
limiter, suspendre ou révoquer tous droits ou priviléges accordés en vertu du présent Ac-
cord a la Partie contractante en défaut.

5. Chacune des Parties contractantes supporte les frais et la rémunération de son arbitre
; les honoraires du tiers arbitre et les frais exposés pour lui, ainsi que les dépenses résultant
des procédures d'arbitrage, sont partagés également entre les Parties contractantes.

Article 19. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit, par la votie dip-
lomatique, a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord.

Cette notification est envoyée simultanément a 'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, le présent Accord cesse de produire ses effets douze (12) mois aprés
la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, 8 moins que la notifi-
cation ne soit retirée, d'accord entre les Parties, avant l'expiration de ce délai. Si l'autre Par-
tie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été regue
quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale.

Article 20. Enregistrement aupreés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés auprés de
I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 21. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.

2. St un accord multilatéral concernant tout point visé par le présent Accord et accepté
par les deux Parties contractantes entre en vigueur, ses dispositions applicables remplacent
les dispositions correspondant du présent Accord.

Article 22. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord s'applique seulement
au territoire européen du Royaume.

Article 23. Entrée en vigueur

Lc présent Accord s'appliquera provisoirement a compter du trenti€éme jour qui suivra
la date de sa signature et il entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suivra
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la date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement informées par €écrit, par
la voie diplomatique, que les formalités requises par leur constitution ont été remplies.

En Foi De Quoi les soussignés, a ce diiment habilités par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire & Skopje, le 6 février 1997, en langues néerlandaise, macé-
donienne et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergence d'interpré-
tation, c'est la version anglaise qui I'emporte.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:

H. HEUNEN
Ambassadeur

Pour le Gouvernement de la Macédoine:

D. BUZLEVSKI
Ministre des transports et des communications
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ANNEXE A L'ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-
BAS ET LE GOUVERNEMENT MACEDONIEN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITORIES RESPECTIFS ET AU-DELA

Tableau des routes :

[. L'entreprise désignée de Ia Partie contractante néerlandaise a le droit d'exploiter des
services aériens sur les routes ci-apres :

tous points sur le territoire de la Partie contractante néerlandaise -- points intermédi-
aires -- tous points sur le territoire de la Partie contractante macédonienne -- points au-dela
et vice versa.

L'entreprise désign€e de la Partie contractante macédonienne a le droit d'exploiter des
services aériens sur les routes ci-apres :

tous points sur le territoire de la Partie contractante macédonienne -- points intermédi-
aires -- tous points sur le territoire de la Partie contractante néeerlandaise -- points au-dela
et vice versa.

Notes

1. Au gré de chaque entreprise désignée, un point ou la totalité des points intermédi-
aires peut étre omis sur un vol quelconque ou sur tous les vols sur les routes indiquées.

2. L'entreprise désignée de chaeune des Parties contractantes est autorisée a exploiter
des services sur les routes indiquées sur le présent Tableau des routes, jusqu'a une
fréquence quotidienne.

3. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante est autorisée a exercer des droits
complets de cinquiéme liberté en tous les points intermédiaires et au-dela de son Tableau
des routes, sous réserve d'accord entre les deux entreprises désignées et de I'approbation des
deux Gouvernements.

4. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante peut employer son propre maté-
riel et, sous réserve des réglementations nationales, du matériel en louage, et peut exercer
des activités dans le cadre d'arrangements commerciaux, y compris mais non exclusive-
ment partager des codes avec une (des) entreprise(s) de pays tiers.

5. Une entreprise désignée est autorisée a utiliser des numéros de vol différents ou
identiques pour les secteurs ou elle modifie ses activités aéronautiques.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
MALDIVES FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RE-
SPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and

the Government of the Republic of Maldives, hereinafter referred to as the Contracting
Parties;

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories, have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a. the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includcs any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendmcnt of thc Annexes or
the Convention under Articles 90 and 94 thereof, in so far as those Annexes and amend-
ments have become effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b. the term "aeronautical authorities" means:

for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport, Public Works and Water
Management;

for the Republic of Maldives, the Civil Aviation Department of the Ministry of Trans-
port and Communications;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said Minister or Department;

c. the term "designated airline” means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d. the term "territory"” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention;

f"non " n

e. the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f. the terms "agreed service" and "specified route” mean international air service pur-
suant to article 2 of this Agreement and the route specifted in the appropriate Section of the
Annex to this Agreement respectively;
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g. the term "stores” means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;

h. the term "Agreement" means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i. the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I. the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

1I. the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

J- the term "change of aircraft" means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a. the right to fly across its territory without landing;
b. the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c. while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph | of this Article shail be deemed to grant the right for one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a. aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b. in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may use its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.
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3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary for the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to an airline designated by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorizations or impose conditions:

a. in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b. in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

¢. in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als; and

d. in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent furthcr infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph | of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
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Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the fixation of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the appro-
val of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of their
introduction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days of the date of submission, in accor-
dance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3 of this Article, the aeronautical authorities may agree that the period within which any
disapproval must be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall, cndeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 17 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been approved in conformity with the provisions of this Article.

Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:
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a. to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b. to sell air transport services in the territory of the other Contracting Party, either di-
rectly or through an agent, in the currency of that territory or in freely convertible curren-
cies of other countries.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring into and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in conneetion with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

5. Both Contracting Parties shall, subject to the laws and regulations in force, dispense
with the requirement of employment authorizations of visitor visas or other similar docu-
ments for personnel performing certain temporary services and duties except in special cir-
cumstances determined by the national authorities eoncerned. Where such authorizations,
visas or documents are required, they shall be issued promptly so as not to delay the entry
into the state of the personnel concerned.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to

eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the designated airline of the other Contracting Party.

Article 9. Timetable

1. The airline designated by each Contracting Party shall submit to the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party for approval, sixty (60) days in advance, the time-
table of its intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and
number of seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the aeronautical authority of the other Contracting Par-

ty.
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Article 10. Exemption from Customs Duties and Other Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board and all advertis-
ing and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival in the ter-
ritory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on board the
aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board aircraft while operating internation-
al services, no local and/or national duties and charges, including customs duties and in-
spection fees imposed in the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even
when these supplies are to be used on the parts of the journey performed over the territory
of the Contracting Party in which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which have already
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Party, who may require that these materials be placed under their supervision up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs reg-
ulations.

Article 11. Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircrafi shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph | of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.

31t



Volume 2252, 1-40140

Article 12. Transfer of Funds

1. The airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer, on a non-discrimina-
tory basis, to their home territory the excess of receipts over expenditure in the territory of
the other Contracting Party. Included in such net transfer shall be revenues from sales,
made directly or through agents, of air transport services, and ancillary or supplementary
services, and normal commercial interest earned on such revenues while on deposit await-
ing transfer.

2. The procedure for conversion and remittance shall be in accordance will the foreign
exchange laws and regulations of the Contracting Party in the territory in which the revenue
has been accrued.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entry into, and until and including its depar-
ture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entry into, and
until and including their departure from, the territory of the said Contracting Party.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Party, shall not be higher than those applied to the operations of any
other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

Article 14. Recognition of Certificates and Licences
Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-

dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
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provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recog nize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 15. Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act consistently with applicable aviation security pro-
visions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contracting
Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consultations
with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such con-
sultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a re-
quest. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the application
of Article 17 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offenses and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
September 14, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on December 16, 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on September 23,
1971, insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contraeting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations, which shall begin within sixty
(60) days of the date of the receipt of the request unless both Contracting Parties agree to
an extension or reduction of this period. Such consultations may be conducted through dis-
cussion or by correspondance.

313



Volume 2252, 1-40140

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any amendment of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 17. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty days from the date of receipt by either Contracting Party from the other Con-
tracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be agreed upon within a further period of sixty days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The arbitration proceedings shall be heard in the Republic of Maldives or in the
Kingdom of the Netherlands or in a country to be mutually agreed by both Contracting Par-
ties.

4. Each Contracting Party shall use its best efforts consistent with its national laws and
regulations to put into effect any decision or award of the arbitral tribunal.

5. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the arbitra-
tors, shall be shared equally by the Contracting Parties.

Article 18. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.
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Article 19. Registration with I[CAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 20. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supersede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 21. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 22. Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the date of its signature and
shall come into force on the first day of the second month following the date on which the
Contracting Parties have informed each other in writing that the formalities constitutionally
required therefore in their respective countries have been complied with.

In Witness Whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at The Hague on 23 June 1994, in the English language, both dupli-
cates being equally authentic.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
P. H. KOOIJMANS

For the Government of the Republic of Maldives:
SALAH SHIHAB
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE REPUBLIC OF
MALDIVES AND THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS

1. The designated airline of the Republic of Maldives shall be entitled to operate air
services on the routes specified hereunder:

points in Maldives -- intermediate points -- points in the Netherlands
-- points beyond and vice versa.

2. The designated airline of the Kingdom of the Netherlands shall be entitled to operate
air services on the routes specified hereunder:

points in the Netherlands -- intermediate points -- points in Maldives
-- points beyond and vice versa.

3. Any or all of the points on the specified routes may, at the option of each designated
airline, be omitted on any or all of the flights.

4. The designated airlines of the Contracting Parties shall be allowed to operate flights
on the routes mentioned above, without restrictions as to frequency and aircraft type in any
configuration.

5. Any intermediate points and points beyond may be served by the designated air-
line(s) of each Contracting Party without exercising fifth freedom traffic rights.

The eventual exercise of fifth freedom traffic rights may be agreed upon by the acro-
nautical authorities of the two Contracting Parties.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DES MALDIVES RE-
LATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RES-
PECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

et le Gouvernement de la République des Maldives, ci-aprés dénommés les Parties
contractantes,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de contribuer au progres de l'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord aux fins d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 3 moins que le contexte n'appelle une
autre interprétation,

a) Par " Convention ", on entend la Convention relative a l'aviation civile internationa-
le, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, toute annexe adoptée conformé-
ment a l'article 90 de cette convention et tout amendement apporté aux annexes ou a ladite
convention elle-méme, conformément a ses articles 90 et 94, pour autant que ces annexes
ou amendements aient pris effet pour les deux Parties contractantes ou aient été ratifiés par
elles ;

b) Par " autorités aéronautiques " on entend :

pour le Royaume des Pays-Bas, le Ministre des transports, des travaux publics et de la
gestion des eaux ;

pour la République des Maldives, le Département de l'aviation civile du Ministere des
transports et des communications;

ou dans les deux cas, toute personne ou tout organisme habilité a exercer toute fonction
relevant actuellement de ce ministre ou de ce département ;

c) Par " entreprise désignée ", on entend une entreprise de transport aérien désignée et
autorisée conformément a l'article 4 du présent Accord ;

d) Le mot " territoire ", au sujet d'un Etat, a le sens que lui attribue l'article 2 de la Con-
vention;

e) les mots " services aériens ", " service aérien international ", " entreprise de transport
aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue l'article 96 de la Con-
vention ;
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f) Par " services convenus " et " route indiquée " on entend respectivement des services
aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et la route indiquée dans la
partie appropriée de I'annexe au présent Accord ;

g) Par " provisions ", on entend des articles préts a la consommation et destinés a étre
utilisés ou vendus en cours de vol, y compris les fournitures du commissaire de bord;

h) le mot "Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe établie conformément
a ses dispositions et de tout amendement qui leur serait apporté;

i) Par " tarif ", on entend tout montant que les entreprises de transport aérien, directe-
ment ou par I'entremise de leur agent, demandent ou demanderont a toute personne physi-
que ou morale pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a
I'exclusion de courrier) ainsi que :

I) les conditions de son établissement et de son application;

11} le coiit de tout service auxiliaire a ce transport proposé par les entreprises de trans-
port aérien et les conditions de prestation.

j) Les mots " changement d'appareils " signifient que pour exploiter l'un des services
convenus, I'entreprise désignée emploie des appareils de capacité différente sur un ou plu-
sieurs trongons de la route.

Article 2. Octroi de droits

1. A moins d'autres dispositions de I'Annexe au présent Accord, chacune des Parties
contractantes accorde a l'autre les droits ci-aprés pour que l'entreprise désignée de l'autre
Partie assure des transports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire;

¢) Dans 'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire pour y embarquer ou y débarquer, séparément ou en combinaison, des
passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe I du présent article n'est réputée conférer a une
entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit de participer a des transports
aériens entre des points situés sur le territoire de l'autre Partie.

Article 3. Changement d'aéronefs

1.Chaque entreprise désignée peut a son gré, a l'occasion de I'ensemble ou d'une partie
des vols par lesqueis elle assure les services convenus, changer d'aéronef sur le territoire de
l'autre Partie contractante ou en n'importe quel point des routes indiquées, a condition que :

a) les horaires des aéronefs utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas ;

b) en cas de changement d'aéronefs sur le territoire de I'autre Partie contractante, et si
plus d'un appareil est utilisé au-dela du point de changement, un aéronef tout au plus soit
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de taille égale a celui qui est utilisé au titre des troisiéme et quatriéme libertés et qu'aucun
ne soit plus grand.

2. Aux fins des changements d'aéronefs, une entreprise désignée peut utiliser son pro-
pre matériel et, sous réserve de la réglementation nationale, du matériel de louage et elle
peut exercer des activités dans le cadre d'accords commerciaux avec une autre compagnie
aérienne.

3. Une entreprise désignée peut utiliser des numéros de vol différents ou identiques sur
les trongons qu'elle dessert avec d'autres appareils.

Article 4. Désignation et autorisation

1. Il est loisible a chacune des Parties contractantes de désigner par notification écrite
a l'autre Partie, par la voie diplomatique, une entreprise de transport aérien qui exploite des
services convenus sur les routes indiquées en annexe et de substituer une autre entreprise a
celle qu'elle a auparavant désignée.

2. Au regu d'une telle notification, chaque Partie contractante délivre sans délai les
autorisations d'exploitation appropriées a l'entreprise désignée de l'autre Partie sous réserve
des dispositions du présent article.

3. Aurecu de 'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, l'en-
treprise désignée peut a tout moment commencer a assurer une partie ou 1a totalité des ser-
vices convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord et, pour ces
services, d'avoir établi des tarifs conformément aux dispositions de l'article 6 du présent
Accord.

4. Chaque Partie contractante est libre de refuser l'autorisation d'exploitation visée au
paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut juger néces-
saires l'exercice, par 'entreprise désignée, des droits visés a I'article 2 du présent Accord si
elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de cette
entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée et/ou des ressortissants de
cette Partie.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

|.Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes peuvent refuser les
autorisations visées a l'article 4 du présent Accord a une entreprise désignée par l'autre Par-
tie, les annuler ou les suspendre, ou encore imposer des conditions :

a) Si elles considerent que I'entreprise ne remplit pas les conditions prévues par la l¢-
gislation et la réglementation qu'elles appliquent normalement et a juste titre conformément
a la Convention ;

b) Si cette entreprise désignée ne se conforme pas 4 leurs lois et réglements ;

c) Si elles n'ont pas la certitude qu'une part importante de la propriété de cette entrepri-
se et son controle effectif sont détenus par 1a Partie contractante qui 'a désignée et/ou par
des ressortissants de cette Partie ;
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d) si, de toute autre fagon, l'entreprise désignée ne se conforme pas aux conditions
prescrites conformément au présent Accord.

2. A moins que des mesures immédiates s'imposent pour empécher d'autres infractions
aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 du présent article sont
exercés seulement aprés des consultations avec les autorités aéronautiques de l'autre Partie
contractante. A moins que les Parties contractantes n'en conviennent autrement, ces consul-
tations commencent dans les soixante (60) jours qui suivent la date de réception de la de-
mande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs appliqués par les entreprises désignées des Parties contractantes aux trans-
ports entre leurs territoires sont les tarifs approuvés par leurs autorités aéronautiques et sont
établis & des niveaux raisonnables compte tenu de tous les facteurs pertinents, y compris les
frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres compagnies
aériennes sur tout trongon de la route indiquée.

2. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe | du présent article sont ar-
rétés d'un commun accord par les entreprises désignées, conformément aux modalités pré-
vues a cette fin par I'Association internationale de transports aériens. En cas d'impossibilité,
ils le sont entre les entreprises désignées. En tout état de cause, ils sont soumis a I'agrément
des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs dont il est ainsi convenu sont soumis a l'agrément des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes au moins quarante-cing (45) jours avant la date
projetée de leur entrée en vigueur, sauf'si ces autorités conviennent de réduire ce délai dans
des cas particuliers.

4. L'agrément des tarifs peut étre donné expressément mais si aucune des autorités aé-
ronautiques n'exprime son désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de leur
dép6t, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont ré-
putés agréés.

Si le délai de dép6t est réduit conformément aux dispositions du paragraphe 3 du pré-
sent article, les autorités aéronautiques peuvent convenir de raccourcir en conséquence le
délai de notification de leur désaccord éventuel.

5. Si un tarif ne peut faire I'objet d'un accord conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article ou si, dans le délai prévu au paragraphe 4, I'une des autorités
aéronautiques notifie a I'autre qu'elle n'approuve plus un tarif dont il a été convenu confor-
mément aux dispositions de ce paragraphe 2, les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination
d'un tarif conformément aux dispositions du paragraphe 5 du présent article, le différend
est réglé conformément aux dispositions de I'article 17 du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient arrétés.
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8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes n'appliquent pas de tarifs
qui différent des tarifs agréés conformément aux dispositions du présent article.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées a:

a) maintenir sur le territoire de l'autre Partie contractante des bureaux de promotion des
transports aériens et de vente de billets ainsi que les autres moyens nécessaires pour assurer
des transports aériens ;

b) vendre directement ou, a leur discrétion, par I'entremise d'un agent, des billets de
transport aérien sur le territoire de l'autre Partie dans la monnaie de ce territoire ou en de-
vises librement convertibles de pays tiers.

2. L'entreprise désignée d'une des Parties contractantes peut faire entrer et employer
sur le territoire de l'autre Partie le personnel de direction, commercial, opérationnel ou tech-
nique dont elle peut avoir besoin pour les services de transport aérien.

3. L'entreprise désignée peut choisir de faire appel & son propre personnel ou de recou-
rir aux services de toute autre organisation, société ou compagnie aérienne qui a des activi-
tés et est autorisée & fournir de tels services sur le territoire de l'autre Partie contractante.

4. Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de 'autre
Partie contractante.

5. Sous réserve de leur législation et de leur réglemenation en vigueur, les deux Parties
contractantes n'exige pas d'autorisation d'emploi ou de visite ni de visa ou autre document
similaire pour le personnel affecté a certains services ou certaines fonctions temporaires
sauf dans des circonstances particuliéres qui sont déterminées par les autorités nationales
compétentes. Si de telles autorisations ou de tels visas ou documents sont exigés, ils sont
délivrés promptement de fagon & ne pas retarder I'entrée du personnel concerné sur le ter-
ritoire de I'Etat.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont une possibilité égale et
équitable de participer aux transports aériens internationaux visés par le présent Accord.

2.Chacune des Parties contractantes prend toute mesure appropriée dans son domaine
de compétence pour éliminer toute forme de discrimination ou toute pratique concurrentiel-
le déloyale qui risquerait de nuire & la position concurrentielle de I'entreprise de transport
aérien de l'autre Partie.

Article 9. Horaire
1. L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes communique aux autori-
tés aéronautiques de l'autre Partie soixante (60) jours a l'avance, les horaires des services

qu'elle entend assurer en spécifiant leur fréquence, les types d'aéronefs utilisés ainsi que la
configuration et le nombre de siéges mis a la disposition du public.
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2. Les demandes d'autorisation d'exploiter des vols supplémentaires peuvent étre dé-
posées pour approbation par l'entreprise désignée directement aupres des autorités aéronau-
tiques de l'autre Partie.

Article 10. Exonération des droits de douane et autres redevances

1. Les aéronefs exploités en service international par l'entreprise désignée de chaque
Partie contractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de rechange, les réserves
de carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de bouche, les
boissons et le tabac) ainsi que le matériel publicitaire et promotionnel se trouvant 4 bord de
ces aéronefs sont exonérés, & l'arrivée sur le territoire de I'autre Partie contractante, de tous
droits de douane, frais d'inspection et autres droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux,
a condition que cet équipement, ces réserves et ces provisions demeurent a bord des aéro-
nefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les pi¢ces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants ainsi que les provisions de bord qui sont introduits sur le territoire de l'une des
Parties contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de l'autre
Partie ou qui sont pris & bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a
étre utilisés uniquement a bord pour la fourniture de services internationaux, sont exonérés
de tous droits et redevances locaux ou nationaux, y compris les droits de douane et les frais
d'inspection, imposés sur le territoire de la premiére Partie, méme s'ils doivent étre utilisés
durant le survol du territoire de la Partie contractante ot ils ont été embarqués.

11 peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
controle des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniere telle
qu'une Partie contractante puisse étre tenue de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les piéces de rechange, les réserves de carburants et lubri-
fiants ainsi que les provisions de bord qui sont conservés a bord d'aéronefs de I'une des Par-
ties contractantes ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre Partie qu'avec
l'accord des autorités douaniéres de celle-ci qui peuvent exiger que ces articles soient placés
sur leur surveillance jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou autrement cédés conformément
aux réglements douaniers.

Article 11. Double imposition

1. Les revenus et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
sont imposables seulement dans I'Etat ol est établi le siége de direction effective de I'entre-
prise.

2. Les profits tirés de l'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international sont impo-
sables seulement dans I'Etat ou le siége de direction effective de I'entreprise est établi.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des
biens meubles utilisés pour cette exploitation est imposable seulement dans I'Etat ou le sie-
ge de direction effective de I'entreprise est établi.
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4. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article s'appliquent aussi aux revenus et
aux bénéfices tirés de la participation a un pool, une coentreprise ou un organisme interna-
tional d'exploitation.

Article 12. Transfert de fonds

1. Sur une base de non discrimination, il est loisible a l'entreprise désignée de chaque
Partie contractante de transférer vers leur territoire national I'excédent, sur leurs dépenses,
des recettes qu'elles tirent de la vente de services sur le territoire de I'autre Partie. Sont in-
clus dans ces transferts nets le produit des ventes, effectuées directement ou par 'entremise
d'agents, des services de transport aérien et des services accessoires ou supplémentaires,
ainsi que les intéréts commerciaux normaux produits par le dépét de ces recettes en banque
dans !'attente du transfert.

2. Les modalités de conversion et de transfert sont conformes aux lois et réglements
concernant les changes de la Partie contractante sur le territoire de laquelle les recettes ont
été obtenues.

Article 13. Application des lois, réglements et modalités

1. Les lois, réglements et modalités de chaque Partie contractante applicables sur son
territoire a I'entrée ou a la sortie d'aéronefs affectes a des services aériens internationaux ou
encore a l'exploitation et la navigation de ces aéronefs sont respectés par l'entreprise dési-
gnée de 'autre Partie a leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur départ inclus.

2. Les lois, réglements et modalités de chacune des Parties contractantes concernant
I''mmigration, les passeports ou autres documents de voyage agrées, I'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine s'appliquent aux équipages, aux passagers, au
fret et au courrier transportés par les aéronefs de I'entreprise désignée de l'autre Partie de-
puis leur entrée sur le territoire de ladite Partie jusqu'a leur départ.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I'une des Par-
ties contractantes qui ne quittent pas la zone de l'aéroport réservée a cet effet sont soumis
seulement & un contréle simplifié, sauf en ce qui concerne les mesures de protection contre
la violence et la piraterie aérienne. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés de
droits de douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances pour l'utilisation des aéroports et autres installations de na-
vigation aérienne sur le territoire de chacune des Parties contractantes que doivent acquit-
ter, en raison de leurs activités, les entreprises de transport aérien de l'autre Partie ne sont
pas plus élevés que ceux qui sont demandés, en raison de ses activités, a toute autre entre-
prise de transports aériens assurant des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autre
que l'entreprise désignée de 'autre Partie la préférence en ce qui concerne l'application de
ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres ou ['utilisation des aéro-
ports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres facilités relevant d'elle.
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Article 14. Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis délivrés ou validés par 'une
des Parties contraetantes et non périmés sont reconnus valables par I'autre Partie aux fins
de I'exploitation des services de transport aérien prévus par le présent Accord a condition
toutefois que les conditions de délivrance de ces certificats, brevets ou permis soient au
moins égales aux normes minimales instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes peut toutefois refuser de reconnaitre la validité, pour
le survol de son territoire, des brevets d'aptitude et des permis délivrés a ses propres ressor-
tissants ou validés a leur profit par l'autre Partie.

Article 15. Sécurité

1. Les Parties contractantes sont convenues de s'entraider pour empécher la capture il-
licite d'aéronefs et d'autres actes contraires au droit contre la sécurité des aéronefs, des aé-
roports et des installations de navigation aérienne ainsi que toute autre menace contre la
sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de sé-
curité non discriminatoires et généralement applicables auxquelles l'autre Partie eontrac-
tante subordonne l'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour
I'inspection des passagers et de leurs bagages a main. Chacune des Parties contractantes ac-
cueille aussi avec bienveillance toute demande faite par 'autre Partie pour que des mesures
spéciales de sécurité soient appliquées afin de protéger ses aéronefs ou ses passagers en cas
de menace particuliére.

3. Les Parties contractantes agissent en tout temps conformément aux dispositions ap-
plicables concernant la sécurité aérienne qui sont prescrites par I'Organisation de 'aviation
civile internationale. Si I'une des Parties contractantes déroge a ces dispositions, I'autre Par-
tie peut demander des consultations avec elle. A moins que les Parties contractantes n'en
soient convenues autrement, ces consultations commencent dans les soixante (60) jours qui
suivent la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfaisante, l'article 17
du présent Accord peut s'appliquer.

4. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée 4 La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité¢ de I'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre
1971, pour autant que les Parties contractantes soient toutes deux parties a ces conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident di a la capture illicite d'un aéronef ou
d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations de naviga-
tion aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications visant a mettre fin rapidement et sans danger a cet incident ou a cette me-
nace.
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Article 16. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer I'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes peut demander des consultations en vue de modi-
fier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commencent dans les soixante (60)
jours) qui suivent la date de réception de la demande par I'autre Partie contractante, & moins
que les parties n'en soient convenues autrement. Ces consultations peuvent prendre la for-
me d'entretiens ou bien d'échange de correspondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par écrit que
leurs formalités constitutionnelles respectives ont été accomplies.

4. Les autorités aéronautiques conviennent par écrit de toute modification de 'annexe
au présent Accord, qui prend alors effet 4 la date qu'elles déterminent.

Article 17. Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre elles au sujet de l'interprétation ou de I'application du
présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le résoudre par des négocia-
tions.

2. Si les Parties contractantes ne trouvent pas de réglement par voie de négociation, a
la demande de l'une ou V'autre d'entre elles le différend peut étre soumis pour décision a un
tribunal de trois arbitres, dont les deux premiers sont désignés chacun par une des Parties
contractantes et choisissent ensuite d'un commun accord le troisiéme, qui doit étre ressor-
tissant d'un pays tiers. Chaque Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante (60)
jours qui suivent la date a laquelle la notification par laquelle I'une des Parties contractantes
demande l'arbitrage est regue par l'autre et le tiers arbitre est choisi dans un délai ultérieur
de soixante (60 jours) Si 'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne par son arbitre
ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans les délais prévus, le Président du Conseil de 'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale peut, a la demande de l'une ou l'autre Partie
contractante, désigner un ou plusieurs arbitres, selon le cas.

3. La procédure d'arbitrage aura lieu sur le territoire de la République des Maldives ou
sur celui du Royaume des Pays-Bas ou dans un pays dont conviendront les deux Parties
contractantes.

4. Chaque Partie contractante s'emploiera au mieux, conformément a sa législation et
a sa réglementation, a appliquer toute décision ou sentence du tribunal arbitral.

5. Les frais du tribunal arbitral, y compris les honoraires et les frais des arbitres, seront
supportés également par les deux Parties contractantes.

Article 18. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit, par la voie di-
plomatique, a l'autre Partie sa décision de mettre fin au présent Accord.
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Cette notification est envoyée simultanément a I'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, le présent Accord cesse de produire ses effets douze (12) mois aprés
la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, a moins que la notifi-
cation ne soit retirée, d'accord entre les Parties, avant l'expiration de ce délai. Si 'autre Par-
tie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été regue
quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale.

Article 19. Enregistrement aupreés de I'Organisation de ['aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés aupres de
I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 20. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.

2. Si un accord muttilatéral concernant tout point vis¢ par le présent Accord et accepté
par les deux Parties contractantes entre en vigueur, ses dispositions applicables rcmplacent
les dispositions correspondantes du présent Accord.

Article 21. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord s'applique seulement
au territoire européen du Royaume.

Article 22. Entrée en vigueur

Le présent Accord s'appliqucra provisoirement & compter du trentiéme jour qui suivra
la date de sa signature et il entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suivra
la date a laquelle les Parties contractantes sc seront mutuellement informées par écrit, par
la voie diplomatique, que les formalités requises par leur constitution ont été rcmplies.

En Foi De Quoi les soussignés, a ce diment habilités par leurs Gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplairc a La Hayc, le 23 juin 1994, en languc anglaise, les deux tex-
tes faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
P.H. KOOIIMANS

Pour le Gouvernement de la République des Maldives :
SALAH SHIHAB
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ANNEXE A L'ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DES
MALDIVES ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS

1. L'entreprise désignée de la République des Maldives a le droit d'exploiter des servi-
ces aériens sur les routes ci-apreés :

points aux Maldives -- points intermédiaires -- points aux Pays-Bas -- points au-dela
et vice versa.

2. L'cntreprise désignée du Royaume des Pays-Bas a le droit d'exploiter des services
aériens sur les routes ci-apres :

points aux Pays-Bas - - points intermédiaires -- points aux Maldives -- points au-dela
et vice versa.

3. Au gré de chaque entreprise désignée, un point ou la totalité des points intermédiai-
res peut €tre omis sur un vol quelconque ou sur tous les vols.

4. L'entreprise désignée de chaque Parties contractantes est autorisée a exploiter des
services sur les routes indiquées sur le présent Tableau des routes, sans restriction quant a
la fréquence et au type d'aéronef dans toutes les configurations.

5. Tous les points intermédiaires peuvent étre desservis par l'entreprise désignée de
chaque Partie contractante sans exercice de droits de cinquiéme liberté.

L'exercice éventuel de droits de trafic de cinquiéme liberté peut faire l'objet d'un ac-
cord entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.
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Wasbington, 19 Marcb 2003

Entry into force: 8§ December 2003 by notification
Authentic text: English

Registration witb tbe Secretariat of the United Nations: International Development
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to give effect to Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.
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et
Burkina Faso
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Texte authentique : anglais

Enregistrement aupreés du Secrétariat des Nations Unies : Association internationale
de développement, 15 avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de l article 12 du reglement de I’Assemblée
générale destiné a mettre en application I'Article 102 de la Charte des Nations Unies,
tel qu’amendé.
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International Bank for Reconstruction and Development
and
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Loan Agreement (First Programmatic Decentralization and Competitiveness
Structural Adjustment Loan) between the Republic of Pern and the Internatioual
Bank for Reconstruction and Development (with schedules and General
Conditions Applicable to Loan and Guarantee Agreements for Fixed-Spread
Loans dated 1 September 1999). Washingtou, S December 2003

Entry into force: /0 December 2003 by notification
Authentic text: English

Registration with the Secretariat of the United Nations: /nternational Bank for Reconstruction
and Development, 15 April 2004

Not published herein in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations to give
effect 1o Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.

Banque internationale pour la reconstruction et le
développement
et
Pérou

Accord de prét (Premier prét a I'ajustement structurel pour la décentralisation
programmatique et la compétitivité) eutre la République dn Pérou et la Banque
internationale pour la reconstructiou et le développement (avec annexes et
Conditions générales applicables aux accords de prét et de garantic pour les préts
a échelonnemeut fixe en date du ler septembre 1999). Washington, 5 décemhre
2003

Eutrée en vigueur : /0 décembre 2003 par notification
Texte authentique : anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Banque internationale pour la
reconstruction et le développement, 15 avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de I’article 12 du réglement de I’Assemblée générale
destiné a mettre en application l'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tel qu’amendé.
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International Development Association
and
Democratic Republic of the Congo

Development Financing Agreement (Emergency Economic and Social Reunification
Support Project) between the Democratic Republic of Congo and the
International Development Association (witb schedules and General Conditions
Applicable to Development Credit Agreements dated 1 January 1985, as
amended through 6 October 1999). Dubai, 22 September 2003

Entry into force: 5 December 2003 by notification
Authentic text: English

Registration with the Secretariat of tbe United Nations: /nternational Development
Association, 15 April 2004

Not published herein in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations
to give effect to Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.

Association internationale de développement
et
République démocratique du Congo

Accord de financement pour le développement (Projet d'urgence a I'appui de la
réunification économique et sociale) entre la République démocratique du Congo
et I'Association internationale de développement (avec annexes et Conditions
générales applicables aux accords de crédit de développement en date du ler
janvier 1985, telles qu'amendées au 6 octobre 1999). Dubai, 22 septemhre 2003

Entrée en vigueur : 5 décembre 2003 par notification
Texte authentique : anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Association internationale
de développement, 15 avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de larticle 12 du réglement de I’Assemblée
générale destiné & mettre en application I’Article 102 de la Charte des Nations Unies,
tel qu’amendé.
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Development Credit Agreement (Uttar Pradesh Water Sector Restructuring Project)
hetween India and the Intcrnational Development Association (with schedules
and General Conditions Applicahle to Development Credit Agreements dated I
January 1985, as amended through 6 Octoher 1999). New Delhi, 8 March 2002

Entry into force: 27 March 2002 by notification
Authentic text: English

Registration with the Secretariat of the United Nations: /nternational Development
Association, 12 April 2004

Not published herein in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations
to give effect to Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.

Association internationale de développement
et
Inde

Accord de crédit dc développement (Projet de restructuration du secteur de I'eau
d'Uttar Pradesh) entre I'Inde et I'Association internationale de développement
(avec annexes et Conditions générales applicables aux accords de crédit de
développement en date du ler janvier 1985, telles qu'amendées au 6 octohre
1999). New Delhi, 8 mars 2002

Entrée en viguenr : 27 mars 2002 par notification
Texte authentique : anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Association internationale
de développement, 12 avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de |’article 12 du réglement de |’Assemblée
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{ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

OVEREENKOMST TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRIJK- BELGIE
EN
DE REGERING VAN ZIJNE MAJESTEIT DE SULTAN EN YANG DI-PERTUAN
VAN BRUNECI DARUSSALAM

INZAKE LUCHTVERVOER
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DL REGERING VAN HE'T KUNIMKRLJK BELGLE,
- e

DE REGERING VAN ZLJHLE MAJESTELT DE SULTAN LN YANG DI-PERTUAN
VAN BRUNEI DARUSSALAM,

Burtidan wijada nii nen Verdran inuske do Intersarionale
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor on-
dertekening werd opengesteld,

verlangend een overeenkomst te siuiten tot aanvulling van
yenvemd Verdrag, met het doel luchtdiensten in te stellen
tussen en via hun onderscheiden grondyebieden,

Geleid door de wens de grootste maute van veiligheid en ba-
veiliging wat het internationale luchtvervoer betrelt, te
waarporgen,

210 overeengekomen ala volgl:

ARTLKEL 1
Bearipsomseh i jyinagn

voor de toepassing van deze Ovecreenkumst en teneij ult de
inhoud anders blijkt helbben de volgende termen de daaraan
hierbij toegekende betekenis:

a) "verdrag™: het Verdrag inzake de Ianternationale Burger-
luchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor on-
dertekening werd opengesteld; derze term omvat mede alle
krachtens artike! 90 van dat Verdrag aangenomen bijla-
gen en alle wijzigingen van de bijlagen of van het Ver-
drag, aangenomen krachtens de artikelen 90 en 94 daar-
van, mits die bijlogen en wijzigingen door beide
Overeenkomstsluitende Partijen zijn aanvaard of
Lekrachtigd;

2y "Overcenkomst": deze Overecenkomst, haar Bijlage alsmede
elke eventuele wijziging van de Overeenkomst of de Bij-
luge;

<) "lughtvaartavtoriteiten®: wat Belgié betrert, het Mi-

nisterie van Verkeer en, wat Brunei Darussalam betreft,
de Minigter van Verkeer, of, in beide gevallen, iedere

andere uwutoriteit of persoon die bevoegd is de functies
te vervullen die thans door genoemde autoriteiten wor-

den vervuld;

47 "grondgebied", "luchtdienst", "internationale lucht-

' dienst”, "luchtvaartmaatschdppij* -n "landing anders
.dan vuur verkeersdoeleinden”: de betekenis die onder-
scheidenl)ijk daaruan is toegekend in de artikelen 2 en
9¢ van het Verdrug:

e "aangewezen luchtvaartmaatschoppi jJ": cen luchtvaart-
maatschapplij die is aangewezen en gemachtigd in over-
eenstemming met de acrtikeleun 3 en 4 vun deve Overeen-
Komst;

349



Volume 2252, 1-40150

h}

"~

"oversengekomen diensten": geregelde luchtdiensten op
de routes omscnreven in de Bijlage bij deze
Overeenkomst voor het vervoer van passagiers, vracht en
post, afzonderlijk of gecombineerd;

"rarieven'": de voor het vervoer van passagiers, bagage
en vracht te betalen prijzen en de voorwaarden waaron-
der deza prijzen van toepassing zijn, met inbegrip van
de prijzen en voorwaarden voOT agentschapsdiensten en
andere bijkomende diensten, doch met uitsluiting van de
vergoeding en de voorwaarden betreffende het vervoer
van post;

vverandering van vliiegtuigtype onderweg": de exploi-
tatie van een van de overeengekomen diensten door een
aangewezen luchtvaartmaatschappij op zulk een wijze dat
op een deel van de route wordt gevlogen met luchtvaar-
tuigen met een andere capaciteit dan die welke op een
ander deel worden gebruikt;

'"boorduitrustinqsstukken","qrondqitrusting“,"boordpro—

viand" en "reserveonderdelen'": de betekenis die onder-
scheidenlijk daaraan is toegekend in Bijlage 9 van het
Verdrag.

ARTIKEL 2

Verlening van_techten

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de an-
dere Overeenkomstsluitende Partij, tenzij in de Bijlage
anders 1s bepaald, de volgende rechten voor het ver-
richten van internationale luchtdiensten door de lucht-
vaartmaatschappij, aangewezen door de andere
Overeenkomstsluitende Partij:

a; het recht om zonder te landen over haar grondge-
: bied te vliegen: o T ) -

L; het recht om op haar grondgebied te landen anders
dan voor verkeersdoeleinden; en

Cy het recht om op haar grondgebied te. landen voor
het opnemen en afzetten, tijdens de exploitatie
van de routes omschreven in de Bijlage, van inter-
nationaal vervoerde passagiers, vracht en post,
afzonderlijk of gecombineerd. :

Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit arti-
kel wordt geacht de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van een der Overeenkomstsluitende Partijen het recht te
geven tot het opnemen op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij van passagiers, vracht en
post, vervoerd tegen vergoeding of beloning en bestemd
voor een ander punt op het grondgebied van die andere
Overeenkonmstsluitende Parti].
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ARTIKEL 3
Aanwjizing voor de exploitatis van djensten

Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door

middel van een diplomatieke nota aan de andere Overeen-
xomstsluitende Partij een luchtvaartmaatschappi) aan te
wijzen voor het exploiteren van de overeengekomen dien-
sten op de in de Bijlage voor die Overeenkomstsluitende
partij omschreven routes. )

Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht in
een diplomatieke nota aan de andere Overeenkomstslui-
tende Partij de aanwijzing van een luchtvaartmaatschap-
pij in te trekken en een andere luchtvaartmaatschappij
aan te wijzen.

ARTIKEL 4
Vergunning voor de explojtatie vap diepsten

Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door
een der Overeenkomstsluitende Partijen ingevolge arti-
kel 3 van dere Overeenkomst, verlenen de luchtvaartau-
toriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij,
in overeenstemming met haar wetten en voorschriften,
onverwijld aan de aldus aangewezen
luchtvaartmaatschappij de vereiste vergunningen voor
het exploiteren van de overeengekomen diensten waarvoor
de luchtvaartmaatschappij is aangewezen.

Na ontvangst van deze vergunningen kan de luchtvaart-
raatschappij op ieder tijdstip een aanvang maken met de
gehele-of gedeeltelijke exploitatie van de
avereengekomen diensten, mits 2ij de van toep:ssing
¢ijnde bepalingen van deze Overeenkomst in acht neent

‘en tarieven vastgesteld zijn overeenkomstig het

vepaalde in arzikel 13 van deze Overeenkomst.
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ARTIKEL 5

Intrekking of ogschorting van een vergunaing

tot exploitatie van diensten

Ne luchtvaartautoritaeiten van elke Overeenkomstslui-
tende Partij hebben het recht de in artikel 4 vermelde
vergunningen betreffende een door de andere Overeen-
komstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappi]j
niet te verlenen, in te trekken, op te schorten of
hieraan tijdelijk of blijvend voorwaarden te verbinden:

a) indien een zodanige luchtvaartmaatschappij, met
betrekking tot de exploitatie van internationale
luchtdiensten, niet kan aantonen dat zi) in staat
is te voldoen aan de voorwaarden gesteld in de
door die autoriteiten gewoonlijk en redelijker-
wijze in overeenstemming met het Verdrag
toegepaste wetten en voorschriften;

b) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft
de diensten te exploiteren in overeenstemming nmet
de in deze Overeenkomst opgenomen voorwaarden;

c). indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft
de wetten en voorschriften van die Overeenkomst-
sluitende Partij na te leven;

d) indien niet te hunnen genoegen is aangetoond dat
een aanmerkelljk deel van de eigendom en het daad-
werkelijk toezicht op de luchtvaartmaatschappij
berusten bij de Overeenkomstsluitende Parti’) die
de luchtvaartmaatschappij aanwijst, of bij haar
onderdanen.

De in het eerste 1lid van dit artikel genoemde rechten
worden slechts uitgecefend na overleg met de lucht-
vaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij, overeenkomstig artikel 17 van deze
Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optreden noodzakelijk
is téen einde inbreuk op bovengenoemde wetten en
voorschriften te voorkomen.
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ARTIKEL 6

tonesussing van_wetten en voorsghriften

De wetten en voorschriften van de ene UvereenkomsCsiui-
tende Partij Letreffende de toelating tot, het verblijf =~
binnen of het vertrek uit haar grondgebied van de voor
een internationuale luchtdienst gebruikte luchtvaartui-
gen of betreffende de exploitatie van en het vliegen
met zulke luchtvaartuigen dienen door de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij te wou:den nageleefd bij het binnenkomen in
of het verlaten van en gedurende het verblijf binnen
het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende
Partij.

De wetten ¢n voourschriften van de ene Overeenkomstslui-
tende Partij betreffende binnenkomst, in- en uitkla-~
ring, doorreis, immigratie, pasvoorten, douane, devie-
zen, sanitaire formaliteiten en quarantaine dienen door
de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en door of vanwege haar
bemanningen en passagiers, alsook met betrekking tot
vracht en post te worden nageleefd bij de docrreis
over, het binnenkomen in of het verlaten van en :
gedurende het verblijf binnen het grondgebied van de
eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij. :

Passayiers op doorreis over het grondyebied van een der
Overeenkomstsluitende Partijen worden ten hoogste on-
dervorpen aan een vereenvoudigde controle.

Geen van beide Overcenkomstsluitende Partijen mag, bij -
de toepassing van haar in de eerste twee leden van dit
artikel bedoelde voorsehriften of bij het gebruik van
de onder haar toezicht staande luchthavens, luchtwegen,
tuchtverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen,
haar eigen of enige andere luchtvaartmaatschappij be-
gunstigen ten opzichte van een luchtvaartmaatschappij
van de andere Overeenkomstsluitende Partij die gelijk-
sardige internationale diensten uitvoert.
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ARTIXEL 7
Bewidzen en vergunni

Bewijzen van luchtwaardighelid, bewijzen van kbevoeadheid
cn velyunniingen uie zijn ultgereikt of geldig verklaard
door de ene Overeenkomstsluitende Partij en die nog van
kracht zijn, worden door de andere Overeenkomstsluiten-
de Partij als geldig erkend vcor de exploitatie van de
overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven
routes, mits zodanige bewijzen of vergunningen werden
uitgereikt of geldig verklaard overeenkomstig de op
grond van het Verdrag vastgestelde normen.

ElXe Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich ewvenwel
het recht voor, de erkenning van bewijzen van
bevoegdheid en van verqgunningen die aan haar eigen on-
derdanen ziin uitgereikt door de andere Overeenkomst-
sluitende Partij te wexgeren voor vluchten boven haar
eigen grondgebied.

Indien de in het eerste 1id van dit artikel bedoelde
bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of geldig -
‘verklaard volgens andere dan de in het Verdrug vastge-
stelde normen, en indien deze afwijking ter kennis is
gebracht van de Internationale Burgerluchtvaartorgani-
satie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg over-
eenkomstig artikel 17 van deze Overeenkomst, ten einde
zich ervan te vergeuxs:en dat de desbetreffende normen
voor hen aanveardbaar zijn.

Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt
in aangelegenheden inzake vliegveiligheid, vormt zulks
een grond voor de toepassing van artikel 5 van deze
Cvereenkomst.

ARTIKEL 8
Beveiliuing vap de luchtvaart

De Overeenkomstsluitende Partijen bevestigen opn;euw
det hun.verplichting om in hun onderlinge betrekkingen
de burgerluchtvaart te beveiligen tegen wederrechtelij-
ke handelingen een integraal deel uitmaakt van deze
Overeenkomst.

De QOvereenkomstsluitende Partijen verlencn elkaar op
verzoek alle nodige bijstand om het wederrechtelijk in
zijn macht brengen van burgerluchtvaartuigen of elke .
andere wederrechtelijke gedraging yericht tegen de vei-
ligheid van de passagiers, de bemanningen, de lucht-
vaartuigen, de luchthavens en de voorzieningen voor de
luchtvaart, alsook elke andere bedreiging voor de vei-
ligheid van de ‘uchtvaar te voorkomen.
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De Overaeakomstsluitends parcijsn handelen in overeen-

stemming met de bepalincen van het op 14 september 1963
te Tokio ondertekende Verdrag inzake strafbare feiten
en bepaalde andere handelingasn begaan aan boord van
luchtvaartuigen, het op 16 deceaber 1970 te ’'s Graven-
hage ondertekende V= drag tot bestriiding van het we-
dercechzelijk in ¢ijn macht brengen van luchtvaarcuigen
2m het 4n 22 coptembar 1971 fe Montreal andartelende
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedraging-
en gericht tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart.

In hun onderlinge betrekkingen handelen de Overeen-~
komstsluitende Partijen in overeenstemming met de bepa-:
lingen inzake de beveiliging van de luchtvaart, vastge-
steld door de Internationale Burgerluchtvaartorganisa-—
tie en opgenomen in de bijlagen bij het Verdrag inzake
de Internationale Burgerluchtvaart, voor zover deze
Lepalingen toepasselijk zijn op de Pactijen; 2ij zullen
erop staan dat de exploitanten van de bij hen geregis-
trecrde luchltvaartuigen, of de exploitanten die hun
hootdzetel of hun vaste verblijfplaats op hun grondge-
bied hebben, alscok de exploitanten van luchthavens op
hun grondgebied handelen in overeenstemming met deze-
bepalingen inzake luchtvaartbeveiliging.

Elke Overeenkomstsluitende Partij verbindt er zich toe
de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
voorgeschreven beveiligingsmaatregelen voor de binnen-
komst op het grondgebied van deze Overeenkomstsluitende
Partij in acht te nemen en passende voorzieningen te
treffen om passagiers en bemanningen, handbagage en
vracht te controleren véor het inschepen of inladen.
Elke Overeenkomstsluitende Partij ondervoekt welwillend
elk verzoek van de andere Overeenkomstsluitende Partij
om bijzondere beveiligingsvoorzieningen voor haar
luchtvaartuigen of pussagiers ten einde aan een bijzon-
dere bedreiging het hoofd te bieden. : :
Wanneer zich een voorval voordoet als het wedercrechte-
1ijk in zijn macht brengen van een luchtvaartuig of
enige andere wederrechtelijke gedraging gericht tegen
de veiligheid van passaglers, bemanningen, luchtvaar-

tuigen, luchthavens en voorzieningen en diensten voor

Jde luchtvaeart, of dreigt zich voor te doen, verlenen de
Overeenkomstsluitende Partijen elkaar bijstand door de

verbindingen en maatregelen die bedoeld zijn om op
snelle en veilige wijze aan zulk een voorval of de

ireiginq daarvan een einde te maken, te vergemakkell j-
en.

Wanneer een Overeenkumstsluitende Parti) zich niet
houdt aan de bepalingen van dit artikel met betrekking
tot de beveiliging van de luchtvaart, kunnen de lucht-
vaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Parti) verzoeken om onmiddellijk overleg met de lucht-
vaartautoriteiten van die Partij. Indien binnen dertig
(J0) dagen aeen bevredigend akkoord kan worden bereikt,
vormt zulks een grond voor de toepassing van artikel 5
van deze Overeenkoast.
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ARTIKEL 9.

Gebruiksvergoedifnuen

De heffinuen die ovu het aronduebied van een der Over-
eenkomstsluitende Partijen aan de aangewerzen lucht-
vaartmaatschappij vun de andere Overeenkomstsluitende
Partij worden opgelegd voor het gebruik van luchthavens
en andere luchtvasartvoorzieningen door luchtvsartuigen
van de aungewezen luchtveartmaatschappij van de -andere
Overeenkomstsluitende Partij, mogen niet hoger 23i)jn dan
die welke in rekening worden gebrucht aun een nationale
luchtveartnoatschappi) van de eerstbedoelde Overeen-
komstsluitende Partij die soortyelijke internatiunale
luchtdiensten uijtvoert.

Elke Overeenkomstsluitende Parli) bevordert het overleg
tussen haar autoriteiten die bevoegd zijn de heffingen
te inpen en de asnguwezen luchtvaartmaatschappij die
van de diensten en voorzieningen yebruik maakt; waar
moyelijk loopt dit uverleg via de oryanisaties die de
luchtvaartmaatschappi jen vertegenwoordigen. Van elk
voorstel tot wijziging van de gebruiksvergoedingen
dient tijdig kennisgeving te worden gedaan ten einde de
gebruikers in stsat te stellen hun visie kenbaar te
maken voordat de wijziyingen worden ingevoerd.

CARTIKEL 10

Bouvaite en _guel jugen

Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen
ruchtvaartmaatschappi j van Jde undere Overcenkomstslui-
tende Partij vrij van alle invoerbeperkingen, douane-
erhten, accljnzen, inspectieckousten cn andere nationa-
le, regionale of plaatselijke vechten en heffingen op
viiegtuigen, brandstot, smeermiddelen, technische ver-
bruiksvoorraden, reserveonderdelen met inbegrip van mo-
Toren, yebruikeli jke buorduitrustingsstukken, gronduit-
rusting, boordproviand en andere produkten die uitslui-
tend worden gebrueikt ol bestemd zijn voor gebruik in
verband met de exploitatie of het onderhoud van
luchtvaeartuigen van e sangewezen luchtvaartwaatschap-
pi} van de andere Overeenkomstsluitende Parti)j die de
overeengekumen diensten exploiteert, alsmede voovraden
vervoersbewi jzen, luchtvrachtbrieven, alle gedrukt ma-
teriaal wuarop het ewmbleem van de maatschuppl] is
gedrukt, alsook het yebruikelijke reclamemateriaal, dat
gratis dour die aanyewezen luchtvaartmaatschapplj wordt
verspreid.
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‘De bij dit artikel toegekende vrijstellingen zijn van

toepassing op de in het eerste lid van dit artikel ge-
noemde goederan, ongeacht of zodanige goederen geheel
worden gebruikt of verbruikt oo het grondgebied van de
Overzenkomstsluitende Partij die de vrijstelling
COoeKentT, miTS 204&nige goederen:

a)-. - worden ingevoard in het grondgebied van een

) © Overeenkomstsluitende Partij door of namens .de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij maar niet worden
vervreemd op het grondgebied van eerstbedoelde
Overesenkonstsluitende Partij;

by~ aan boord worden gehouden van de luchtvaartuigen
© ' van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
ene Overeenkomstsluitende Partij bij aankomst op
of vertrek uit het grondgebied van de andere
Overeenkonstsluitende Partij:

€).. aan boord worden genomen van luchtvaartuigen van
" de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene
. Overeenkomstsluitende Partij op het grondgebied
- van de andere Overeenkomstsluitende Partij en
bestemd zijn voor het gebruik bij de exploitatie
. van de overeengekomen diensten. : ’

De gewone boorduitrustingsstukken, de gronduitrusting
ualsmede de goederen en voorraden die gewoonlij)k aan
boord worden gehcuden van de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappi) van een Overeenkomst-
sluitende Partij, mcgen op het grondgebied van de ande-
re Overeenkomstsluitende Partij slechts worden uitgela-
den met de toestemming van de douane-autoriteiten van
dat grondgebied. In dat geval kunnen ze onder toezicht
van gezegde autoriteiten worden geplaatst tot ze weer
waorden uitgevoerd of tot er, met inachtneming van de
douanevoorschriften, op andere wijze over is beschikt. .

Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn vrij-
gesteld van douanerechten en andere heffingen.

De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook
verleend wanneer de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de ene Overeenkomstsluitende Partij met ecn andere
luchtvaartmaatschappij, dle vanwege de andere Overeen-
komstsluitende Partij dezelfde vrijstellingen geniet,
afspraken heeft gemaakt ter zake van het lenen of over-
dragen op het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij van goederen als bedoeld in het eerste
lid van dit artikel.
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Capaciteit

De zangewezan luchtvaartmaatschapplijen van beide
Overeenkomstsluitende Partijen worden op billijke en
gelijke wijze in de gelegenheid gesteld de -
overeengekcmen dlensten tussen en via hun wederzijdse
grondgebieden te exploiteren op de in de Bijlage bij
aeze Overeenkomst ouwschreven routes.

Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten
rhoudt de aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke
Overeenkomstsluitende Partij rekening met de belangen
van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, zodat de diensten die de
laatstgencemde maatschappij op dezelfde route of ap de-
len daarvan onderhoudt, hierdoor niet op onredelijke
wijze worden getroffen.

De overeengekomen diensten die worden onderhouden door
de aangewezen luchtvaartmaatschappi jen van de Overeen-
komstsluitende Partijen dienen op redelijke wijze te
worden afgestemd op de vervoersbehoeften van het pu-
Lliek op de omschreven routes en hebben als eerste doel
de verschuffing, met inachtneming van een redelijke be-
ladingsgraad, van capaciteit die voldoet aan de huidige’
en redelijkerwijs te verwachten behoefte aan vervoer
van passagiers, vracht en post tussen het grondgebied'.
van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaart-
maatschappi) heeft aangewezen en de landen die @e
eindbestenming van dat vervoer zijn.

Het vervoer van passaglers, vracht en post, opgenomen
en afgezet op punten op de omschreven routes op het
grondgebied van andere Staten dan de Staat die de
fuchtvaartmaatschappi j heeft aangewezen, geschiedt
overeenkamstig het algemeen beginsel dat de capaciteit
dient te zijn afgestemd op:

a) de vervoersbehoeften naar en van het grondgebied
van de Overeenkomstsluitende Partij die de lucht-
vaartmaatschapplj heeft aangewezen:

) de vervoersbehoeften van het gebied via hetwelk de
overeengekomen diensten gaan, nadat rekening is
gehouden met de andere vervoersdiensten, ingesteld
door luchtvaartmaatschappijen van de Staten uit
dit gebied; en

C) de vereisten van lange~afstandsdiensten.

De exploitatieprogramma’s van de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen, met onder meer het type van luchbvaar-
tuig, de aard van het vervoer, de frekwentie van de
diensten en de dienstreqeling, moeten uiterlijk 230 da-
gen voor het aanvangen van de exploitatie van een
overeengekomen dienst ter gyoedkeuring worden voorgelegd
aan de luchtvaartautoriteiten van de twee Overeenkomst-
sluitende Partiijen.

Deze bepaling is eveneens van toepassing op eventuele
latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen kunnen die autoriteiten inscem-
men met een kortere termijn.
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ARTIKEL 12
Veiraudei iy vai vlj’cuguisi.xug

De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Overeen~
komstsluitende Partij kan op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartuig met ‘een an-
dere capaciteit inzetten op voorwaarde dat:

a)

“B)

:c)

4)

zulks met het oog op een economische exploitatie
verantwoord is;

het luchtvaartuig, gebruikt op het gedeelte van de
route dat het verst verwijderd is van het grondge-
bied van de Overeenkomstsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen, slechts
geéxploiteerd wordt in aansluiting op het lucht-
vaartuilg dat wordt gebruikt op het dichtstbijgele-
gen gedeelte en dat zulks in de dienstregeling tot
uiting komt; het eerstbedoelde luchtvaartuig komt
naar het punt waar de verandering van luchtvaar-
tuig plaatsvindt met het doel vracht, post of pas-
sagiers op te nemen van, dan wel aan te voeren
voor het laatsthedoelde luchtvaartuig, en de ca-
paciteit ervan wordt in de allereerste plaats
bepaald met het oog op dit doel;

de luchtvaartmaatschappij niet tegenover het pu~
bliek voorwendt, door middel van advertenties of
anderszins, dat zij een luchtdienst onderhoudt be-
ginnend op het punt waar de verandering van lucht-
vaartuig plaatsvindt, .tenzij de Bl]lage bij deze
Overeenkomst anderszins bepaalt;

tegenover iedere‘vluchtvnaar het grondgebied van

- de andere Overeenkomstsluitende Partij waar de

verandering van luchtvaartuig plaatsvindt, slechts
één vlucht vanuit dat grondgebied staat, tenzij de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij meer dan één vlucht toestaan.
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ARTIKEL 13
Terigven

De Overeenkomsisluitende Partijen staan toe dat elk der
aangawezen luch;vaartmaa*scnappl]en, 20 mogelijk na on-
derling overleg, op een der in de Bijlage omschreven
routes een rariler vascsctell.

Pe tarieven voor vervoer op de overzengekomen diensten
van en naar het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij dienen te worden vastgesteld op een -
redelijk niveau, waarbij naar belioren rekening wordt
gehouden met alle daarvoor in aanmerking komende fac-
toren, daaronder begrepen de exploitatiekosten, een re-
del1)ke winst, de kenmerkende eigenschappen van de
dienst, het belang van de gebruikers en, waar zulks
passend wordt geacht, de tarieven van andere lucht-
vaartmaatschappx]en die geheel of qedeeltell)k dezelfde
route bedienen. )

De tarieven worden aan de luchtvaartautoriteiten van de
Overeenkomstsluitende Partijen ter qoedkeuring
voorgelegd en dienen in hun bezit te zijn ten minste
zestlg (60) dagen voor de voorgestelde datum van in-
voering. In bijzondere gevallen kunnen de luchtvaartau=- '
toriteiten een verkorting van dit tijdvak aanvaarden.
indien binnen dertig (30) dagen vanaf de datum van ont-
vangst de luchtvaartautoriteiten van de ene Overeen-
komstsluitende Partij aan de luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij geen kennisge-
ving hebben gedaan van hun bezwaar, wordt een zodanig
tarief beschouwd als zijnde aanvaard en wordt het van
kracht op de in het tariefvoorstel gencemde datum.
Ingeval de luchtvaartautoriteiten instemmen met een
verkorting van het tijdvak voor indiening van een
tarief, kunnen 2ij tevens overeenkomen dat het tijdvak
voor de kennisgeving van bezwaar korter 2al zijn dan
dertig (30) dagen.

Indien. overeenkomstlg het derde lid van dit artikel
kennisgeving van bezwaar is gedaan plegen de lucht-
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
overleg overeenkomstig artikel 17 van deze Overeenkomst
en trachten zij het tarief in onderlinge overeenkonst

vast te stellen.

Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstem-
ming kunnen komen over een tarief dat hun is voorgelegd
overeenkomstig het derde 1id van dit artikel, of over
de vaststelling van een tarief volgens het vierde lid
van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkom-
stig het bepaalde in artikel 18 van deze Overeenkomst.
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10,

[ndien de luchtvaarcuutoritejten van een der Overeen-—

komztsmluitenda Pacti jen Lezwaars maken Ltegaen een reeds

Lestaand tariel, brengen zi) zulks ter Kennis van de

luchtvaartautoriterten van de andere Overeenkomstslui-

tende Partij en trachten de wangewezen luchtvaartmaat-

schappijen, waer vereist, tut W te kumen.
A

Ay

M Sinnon s (co)
Kennisgeving van bezwaar ygeen nieuw tarief kan worden
vastyesteld, vinden de in de leden vier en viijf van-dit
artike! omschreven procedures Loepassing.

foany

De overeenkomstig het bhepaalde in dit artikel vastge-
stelde tariceven blijven van Kracht totdat nieuwe
tarieven i jn vastyesteld overeenkomstig het bepaualde
in dit artikel ol het Lepaalde in artikel 18 van deve
Overeenkomst.

bBehoudens op grond van het Lepaalde in het vierde lid

van artikel! 18 van deve Overcenkowst wordt een tarief

niel van Rracht, indien do luchlvaartaultoriteiten van
een van peide Overeenkomstsluitende Partiijen hiertegen
Degwaalr helibern .

De tuchlvaartuvtoriteiten van beide Overeenkomstslui-~
tende Partijen zien erop toe dat de in rekening ge-
prachte en geinde tarieven overeenkomen met de door hen
cgoedgekeurde tarieven en dat daarop geen kortingen wor-
Jden gegeven.,

Ouverminderd de toepassing van het bepaalde in de voor-
gaande leden van dit artikel wogen de aangewezen lucht-
vaartmsatschapoi jen op de secties van de overeengekomen
diensten waar zij vijfde-vrijheidsverkeersrechten
vitoul: aen, hetzellde tariel bieden als de luchtvaart-
maatschappijen die derde- en vierde-vrijheldsrechten
uiteelenen op die secties.

De luchtvaartmaatschappi jen die vijfde-vrijheidsrechten
uitoeretien mugen geen lagere tarieven noch minder be-
perkende tariefvoorwaarden toepassen dan gezegde lucht-
vaartmaatschappi jen die derde~ en vierde-vui jneidsrech-
Ten uitoefenen.

ARTEIREL 14

ersonaelt

Het 18 de aangeweyen luchtvaartmaeatschappi j van de ene
Quaerccthomstslud Cemle Par i) Loegestoan, op basiz varn
wederkevigheid, up het yromigebied van de andere Over-
cenkomstluitende Catrli ] vertegenwoordigers e Commer-
cieel, operationeel en technisch personeel in dienst to
hebben, 20als vereist in vechand wet de expluitatie van
ve overeengekomen diensten.

361



Volume 2252, I-40150

Aan deze Leh
de aangewezz

o 2 aan personeel Kan naar goeddunken van
n wvaartmaatschappij worden voldaan
door eigen personeel van welke nationaliteit ook, dan
wel door gebruik te maken van cde diensten van een ande-
re organiszciz, maatschapgii .of luchtvaartmaatschappij
die op het srondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij haar bedriif uitocefent en gemachtigd is
Uoec dieuascsu op BT grondgozicd van deze Nvereenkomsts

sluitende Partij te verrichten.

De vertegenwoordigers en het personeel zijn onderworpen
aan de van kracht zijnde wetten en voorschriften van de
andere Overeenkomstsluitende Partij. Overzenkomstig
deze wetten en voorschriften verleent elke Overeen- .
komstsluitende Partij op basis van wederkerigheid en zo
spoedig mogelijk de benodigde werkvergunningen, tewerk-
stellingsvisa of andere soortgelijke documenten aan de
vertegenwoordigers en het personeel, bedoeld in het
eerste lid van dit artikel.

In de mate waarin de nationale wetgeving zulks toestaat
doen beide Overeenkomstsluitende Partijen afstand van
het vereiste van werkvergunningen, tewerkstellingsvisa
of andere soortgelijke documenten voor personeelsleden
die bepaalde tijdelijke diensten of werkzaamheden ver-
richcen.

ARTIKEL 15

Verkoop en jipkowmsten

¥lke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij rechtstreeks luchtvervoer te verkopen of naar
coeddunken zulks te doen door tussenkomst van vertegen-
woordigers. '

klke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht
zodanig vervoer te verkopen in de valuta van dat grond-
gebied of naar goeddunken in vrij-inwisselbare valuta’s
van andere landen.

_tez staat een ieder vrij zodanig vervoer te kopen in
goor die luchtvaartmaatschappij voor de verkoop aan-
vaarde valuta‘s. '

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij het recht de netto-inkom-
sten welke deze aangewezen luchtvaartmaatschappij op
het grondyebied van de eerste Overeenkomstsluitende
Partij heeft verkregen, vrijelijk over te maken. Zoda-
nige overmakingen geschieden op basis van de officiéle
wisselkoersen voor lopende betalingen of, bij
afwezigheid van officiéle wisselkoersen, tegen de gang-
bare bhuitenlandse marktkoersen voor lopende betalingen
op de dag waarop de aangewezen luchtvaartmaatschappi]j
van de andere Overeenkomstsluitende Partij de aanvraag
tot overmaking ingient. Daarbij worden geen andere las-
ten dan de normale banklasten over zodanige transacties
genheven.
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Elke Overs=nkomstsluitende Partij stelt, op basis van
wederkerighaid, de aangewezan luchtvaartnaatschappij
van de anders Overeenkomstsluitende rartij vrij van
elke vorm van belasting naar het inkomen en op winsten
die deze Overessnkomstsluitende Partij ap het grondge-
bied van esersthedaelda Ovarasnizczzesli! tende Farili)
heeft verkregen uit de exploitatie van internationale
luchtvervoerdienstan, alsmede van elke belasting op de
omzet of het vermogen.

Deze bepaling géldt niet wanneer tussen de twee Over-
eenkomstsluitende Partijen een overeenkomst tot het
vermijden van dubbele belasting van kracht is die in
een dergelijke vrijstelling voorziet.

ARTTKEL 16
Uitwisseling vap intormatie

De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsiui-
tende Partijen wisselen zo snel amogelijk informatie uit
over de nog van kracht zijnde verqunningen, verleend
aan hun onderscheiden aangewezen luchtvaartmaatschappij
voor het verrichten van diensten naar, via en vanuit

‘net grondgebiied van de andere Overeenkomstsluitende

Partij. Met name wisselen zij afschriften uit van de
noy van kracht zijoade bewijzen en vergunningen voor
diensten op omschreven routes alsook van de wijziging-
en, vrijscteltingen en goedyekeurde dienstregelingen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij zoryt ervoor dat haar
aangevezen luchtvaartnpaatschapplj zo lang vooraf als
mogelijk is de luchtvaartautociteiten van de andere
Overeenkomstsluitente Partij afschriften bezorgt van de
carieven, dienstregelingen en wijzigingen daarvan, als-
ook alle relevante informatie inzake de exploitatie van

-de avereengekomen diensten, inclusief gegevens over de

aangeboden capaciteit op elke omschreven route en alle
andere inlicntingen waardoor ten genoege van de lucht- .’
vasrtautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij kan worden aangetocond dat de bepalingen van deze
Overeenkomst behaorlijk worden nageluetd.

€lke Overeenkomstsluitende Partij zorgt ervoor dat haar
aangewezen luchtvaartmaatschappij de luchtvaartautori-
teiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij in
het hezit stelt van statistieken over het vervoersvo-
lume op de overeengekomen diensten, met opgave van de
punten waar vervoer wordt opgenomen en atgezet.
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TPsrbi ben oleoen uan v.nl Fon midd ave Slog o otan ornne

nauwe :umenwe:klng te vu:aekeren in alte aungelegenhe-

ARVIKEL 17
Overley

De luchtveartautoriteiten van de Overeenkouwstsluitende

den Letreflenda e uvitvoecing en de bevredigende nale-
ving van de bepalingen van deze Overeenkomst en haar
Bijlaye.

Zulk overley vangt aasn Linnen een termijn van zestig
(6¢0) dagen na de datuwm van ontvangst van een desbetrel-
fend verzoek, tenz;] anderszins door de Overcenkomst-
sluitende Partijen is overeengekouwen.

ANTIKEL 18

ey:

Indien tussen de Overeenkomstsluitende Puctijen een ye-
schil mocht ont=@tasn vmtrent Jde uitleyging off toepas=-
sing van deze Overeenkomst, trachten de Overcenkomst--
sluitende Vartijen in de eerste plaats Jit guschil te
regelen door onderling ovecleg.

Indien de Overeenkomstsluitende Partiden er niet in
slagen door middel van overleg een regeling te treffen,
kunnen zij overcenkomen het geschil ter beslissing voor
te legygen aan een persoon of instantie, dan wel Kan elk
van beide Overcenkomstsluitende Pacti jen het geschil
ter bYeslissing voorleggen aan een scheidsgerecht
bestaande uibt Jdrie scheidsmannen.

et scheidsgerecht wordt sawmengesteld als volgt:

tike Overeenhunstsluitende bartij wijwb ean scheidsman
aan binnen zestig (60) dagen nua het tijdstip waarop ¢i)
van de andere Overeenkowstsluitende Partij langs diplo-
matieke wey een vaercoek heeft ontvangen om het geschil
wan een scheidsgerecht voor te legyen. beze twee
scheidsmannen wijzen in onderlinyg overleq een derde
scheidsman uaa bianen het daaraan aansluitende -tijdvak
van ¢estly (60) dagen.

‘Pe derde scheidsman moet een ondaerdaen zijn van een

derde Staat; hii treedt op als voorzitter van het
scheldsgerecht en bepaaltt Je pluauety wWaear dit zul zete-
len.

Indien een der Overcenkomstsluitende cartijen naluaat
binnen het aangegeven ti jdvek een scheidswan aan te
wijzen, ot indien de derde scheidsman nict binnen het
aangegeven tjijdvak wordt benoemd, kan door elk der
Overeenkomstsluitende Partijen een verzoek worden
gericht tot de Vooreitter van de Raud van de Tnterna-
tionale Hurgerluchtvaartorganisatie om een uLh&ldbman
of eventueel scheidswannen te bhenoemen.
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De Overzenkomstsluitende Partijen verbinden zich iedere
ingEVQ‘ge het tweede an derde 1id van dit artikel tot
stand gzkomen beslissing of uvitspraak na te komen.

Als een der Overeenkomstsluitende Partijen in gebrekg
plijfec bij hect naleven van zulke beslissing, geeft dit
de andere Overeenkomstsluitende Partij grond voor de
toepassing van artikel 5 van deze Overeenkonst.

De Kosten voor het scheidsgerecht zullen gelijkelijk
door de Overeenkomstsluitende Partijen worden gedragen.

ARTIKEL 19
Wiiziginge

Indien een van beide Overeenkomstsluitende Partijen het
wenselijk acht enige bepaling van deze Overeenkomst te
wijzigen, kan zij de andere Overeenkomstsluitende Par-
tij om overleg verzoeken. Dit overleg, dat zowel mon-
deling als schriftelijk kan worden gepleegd, kan
plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten en vangt
aan binnen een termijn van zestig (60) dagen te rekenen
van de datum van het verzoek. .

Indien een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in
werking treedt dat beide Overeéenkomstsluitende Partijen
bindt, hebben de bepalingen van zodanig verdrag voor-
rang. Overeenkomstig het eerste lid van dit artikel kan
overleg worden gepleegd ten einde vast te stellen in
welke mate de bepalingen van het multilateraal verdrag
van invioed 2zijn op deze Overeenkomst.

Alle ingevolge zodanig overleg overeengekomen wijzi-
gingen worden van kracht nadat ze door een diplomatieke
notawisseling zijn bevestigd.

ARTIKEL 20
Begindiging

!k der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen
,x)de de andere Overeenkonstsluitende Partij :
schrittelijk langs diplomatieke weg mededeling doen van
haar besluit deze (Overeenkomst te beéindigen.

Deze mededeling wordt tegelijkertijd gezonden aan de
Internationale Burgerluchtvaartocganisatie.

De Overeenkomst eindigt een (1) jaar na de datum van
ontvangst van de mededeling door de andere Overeen-
komstsluitende Partij, tenzij de mededeling van opzeqg-
ging in onderling overleg vodér het exnde van dit tl]d-
vak wordt ingetrokken. PRI

‘Indien de andere Overeenkomstsiuitende Partij nalaat de

ontvangst te bevestigen, wordt de mededeling geacht te

¢ijn ontvangen veertien {14) dagen na ontvangst van de

mededeling door de Internationale Burgerluchtvaartorga-
nisatie.
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ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daarin aangebrachte wijzigingen
worden geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisa-
tie. ’

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

‘Deze Overeenkomst treedt in werking op de datum van de
laatste langs diplomatieke weg gegeven schriftelijke kennisgeving
waarin wordt bevestigd dat de Overeenkomstsluitende Partijen aan hun
interne procedures voor de inwerkingtreding van deze Overeenkomst
hebben voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoorlijk
gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, deze- Overeenkomst
hebben ondertekend.

GEDAAN te Brussel, op 18 februari 1994, in twee originelen,
elkx in de Franse, Nederlandse, Engelse en Maleise taal, zijnde alle
teksten gelijkelijk authentiek. In geval vaa verschil in uitlegging
is de Ergelse tekst doorslaggevend.

VOCR DE REGERING VAN VOOR DE REGERING VAN

HET KONINKRIJK BELGIE : 2IJNE MAJESTEIT DE SULTAN EN
YANG DI-PERTUAN VAN
BRUNEI DARUSSALAM :

Robert Urbain Dato Seri Laila :;:;—;;;;;\haji Zakaria

Minister bin Datu Mahawangsa Awang Haji Sulaiman
van Buitenlandse Handel Minister van Verkeerswezen
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BIJLAGE
ROUTETABEL
1. Routes van Brunei Darussalam
Puncten van Tussenliggende Punten in Verdergelegen
vertrek punten Belgié punten
Punten in punten naar keuze punten in punten naar keuze
Brunel Belgié

Darussalam- ~

2. Routes van het Koninkrijk Belgié

Punten van Tussenliggende Punten in Verdergelegen

verctrek punten Brunei punten
Darussalam

Puncen in punten naar punten in punten naar

Belgié keuze Brunet keuze
Darussalam

De sangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende
Partt{jen kunnen op een bepaalde dan wel op elke vlucht één of meer
punten op de omschreven routes niet of in een andere volgorde aandoen,.
op voorwaarde dat. het punt van vertrek of aankomst gelegen is in het
land waarvan z1j de nationaliteit hebben.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
BELGIUM AND THE GOVERNMENT OF HIS MAJESTY THE SULTAN
AND YANG DI-PERTUAN OF BRUNEI DARUSSALAM ON AIR
TRANSPORT

The Government of the Kingdom of Belgium and the Government of His Majesty the
Sultan and Yang Di-Pertuan of Brunei Darussalam

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago, on the 7th day of December, 1944 ;

Desiring to conclude an agreement, supplementary to the said Convention, for the pur-
pose of establishing air services between and beyond their respective territories ;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air trans-
port ; ‘
Have agreed as follows :

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the annexes or
of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amend-
ments have been adopted or ratified by both Contracting Parties;

b) the term "Agreement" means this Agreement, the Annex attached thereto, and any
modifications to the Agreement or to the Annex ;

c) the term "aeronautical authorities” means : in the case of Belgium, the Ministry of
Communications and, in the case of Brunei Darussalam, the Minister of Communications
or, in both cases, any other authority or person empowered to perform the functions now
exercised by the said authorities ;

d) the terms "Territory", "Air Service", "International Air Service", "Airline" and
"Stop for non-traffic purposes" have the meaning respectively assigned to them in Articles
2 and 96 of the Convention;

e) the term "Designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Articles 3 and 4 of this Agreement ;

f) the term "Agreed services" means scheduled air services on the routes specified in
the Annex to this Agreement for the transport of passengers, cargo and mail, separately or
in eombination ;

g) the term "Tariffs" means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage
and cargo and the conditions under which those prices apply, including prices and condi-
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tions for agency and other ancillary services, but excluding remuneration and conditions for
the carriage of mail,

h) the term "Change of gauge" means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one section of the route is flown by aircraft different
in capacity from those used on another section ;

"N "ot

i) The terms "aircraft equipment”, "ground equipment"”, "aircraft stores", "'spare parts"
have the meanings respectively assigned to them in Annex 9 of the Convention.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air services by
the airline designated by the other Contracting Party :

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party ;
b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes ; and

c) to make stops in the said territory for the purpose of taking up and discharging, while
operating the routes specified in the Annex, international traffic in passengers, cargo and
mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated air-
line of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other Con-
tracting Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Designation to operate services

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, by diplomatic note, to the
other Contracting Party, an airline to operate the agreed services on the routes specified in
the Annex for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, by diplomatic note to the
other Contracting Party, the designation of any airline and to designate another one.

Article 4. Authorization to operate services

1. Following receipt of a notice of designation by one Contracting Party pursuant to
Article 3 of this Agreement, the aeronautical authorities of the other Contracting Party
shall, consistent with its laws and regulations, grant without delay to the airline so desig-
nated the appropriate authorizations to operate the agreed services for which that airline has
been designated.

2. Upon receipt of such authorizations the airline may begin at any time to operate the
agreed services, in whole or in part, provided that the airline complies with the applicable
provisions of this Agreement and that tariffs are established in accordance with the provi-
sions of Article 13 of this Agreement.
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Article 5. Revocation or suspension of operating authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to an airline designated by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorization or impose conditions,
temporarily or permanently ;

a) in the event of failure by such airline to satisfy them that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to
the operation of international air services by these authorities in conformity with the Con-
vention ;

b) in the event of failure by such airline to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement ;

c) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party ;

d) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als.

2. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and regu-
lations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this article shall be ex-
ercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party in conformity with Article 17 of this Agreement.

Article 6. Application of laws and regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to, re-
maining in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to the operation and navigation of such aircraft shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and while within
the said territory.

2. The laws and regulations of one Contracting Party respecting entry, clearance, tran-
sit, immigration, passports, customs, currency, sanitary requirements and quarantine shall
be complied with by the designated airline of the other Contracting Party and by or on be-
half of its crews, passengers, cargo and mail upon transit of, admission to, departure from
and while within the territory of such Contracting Party ;

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be subject to
no more than a simplified control.

3. Neither of the Contracting Parties shall give preference to its own or any other air-
line over an airline engaged in similar international air services of the other Contracting
Party in the application of its regulations specified in paragraphs 1 and 2 of this article or
in the use of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its control.
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Article 7. Certificates and licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the routes spec-
ified in the Annex, provided that such certificates or licenccs were issued or rendered valid
pursuant to, and in conformity with, the standards established under the Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the pur-
pose of flights above its own territory, certificates of competency and licences granted to
its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the certificates or licences referred to in paragraph 1 of this article were issued or
rendered valid according to requirements different from the standards established under the
Convention, and if such difference has been filed with the International Civil Aviation Or-
ganization, the aeronautical authoritics of the other Contracting Party may request consul-
tations in accordance with Article 17 of this Agreement with a view to satisfying
themselves that the requirements in question are acceptablc to them.

Failure to reach a satisfactory agreement in matters regarding flight safety will consti-
tute grounds for the application of Article 5 of this Agreement.

Article 8. Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect, in their mutual re-
lationship, the security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an inte-
gral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safe-
ty of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facilities and any other threat to
aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent
that such security provisions are applicable to the Parties ; they shall require that operators
of aircraft of their registry or operators who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in con-
formity with such aviation security provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the oth-
er Contracting Party for entry into the territory of that other Contracting Party and to take
adequate measures to inspect passengers, crew, their carry-on items as well as cargo prior
to boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive consideration to any
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request from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other un-
lawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facil-
ities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or
threat thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this arti-
cle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate con-
sultations with the aeronautical authorities of that Party. Failure to reach a satisfactory
agreement within thirty (30) days will constitute grounds for application of Article S of this
Agreement.

Article 9. User charges
1. The charges imposed in the territory of one Contracting Party on the designated air-
line of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities by the
aircraft of the designated airline of the other Contracting Party shall not be higher than
those imposed on a national airline of the first Contracting Party engaged in similar inter-
national services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charg-
ing authorities and the designated airline using the facilities and services, where practica-
ble, through the airlines' representative organizations. Reasonable notice should be given
of any proposal for changes in user charges to enable them to express their views before
changes are made.

Article 10. Customs and Excise

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airline of the other Contracting
Party from import restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees and other na-
tional, regional or local duties and charges on aircraft, fuel, lubricating oils, consumable
technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft equipment, ground equip-
ment, aircraft stores and other items intended for use or used solely in connection with the
operation or servicing of aircraft of the designated airline of such other Contracting Party
operating the agreed services, as well as printed ticket stock, airway bills, any printed ma-
terial which bears the insignia of the company printed thereon and usual publicity material
distributed without charge by that designated airline.

2. The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in para-
graph 1 of this article, whether or not such items are used or consumed wholly within the
territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are :

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the desig-
nated airline of the other Contracting Party, but not alienated in the territory of the said
Contracting Party ;

372



Volume 2252, I-40150

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party upon
arriving in or leaving the territory of the other Contracting Party ;

¢) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party in the ter-
ritory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed services.

3. The regular airborne equipment, the ground equipment, as well as the materials and
supplies normally retained on board the aircraft of the designated airline of either Contract-
ing Party, may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the ap-
proval of the Customs authorities of that territory. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with Customs regulations.

4. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
taxes.

5. The exemptions provided for by this article shall also be available where the desig-
nated airline of one Contracting Party has contracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Contracting Party, for the loan or transfer in the ter-
ritory of the other Contracting Party of the items specified in paragraph | of this article.

Article 11. Capacity

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each Contract-
ing Party to operate the agreed services between and beyond their respective territories on
the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. In operating the agreed services, the designated airline of each Contracting Party
shall take into account the interest of the designated airline of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or part of the
same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear reasonable relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision, at a reasonable load
factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers, cargo and mail between the territory of the Contracting Party
which has designated the airline and the countries of ultimate destination of the traffic.

4. Provision for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and dis-
charged at points on the specified routes in the territories of States other than that designat-
ing the airline shall be made in aceordance with the general principle that capacity shall be
related to :

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which has des-
ignated the airline ;

b) traffic requirements of the area through which the airline passes after taking account
of other transport services established by airlines of the States comprising the area ;

¢) the requirements of long-haul airline operation.

5. The designated airlines shall, not later than 30 days prior to the date of operation of
any agreed service, submit for approval their proposed flight programs to the aeronautical
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authorities of both Contracting Parties. Said flight programs shall include inter alia the type
of service, the aircraft to be used, the frequencies and the flight schedules.

This shall likewise apply to later changes.

In special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the said au-
thorities.

Article 12. Change of gauge

The designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge in the
territory of the other Contracting Party on the following conditions :

a) that the substitution is justified by reasons of economy of operation;

b) that the aircraft operating on the sector more distant from the territory of the Con-
tracting Party designating the airline shall operate only in connection with the aircraft on
the nearer sector and shall be scheduled so to do ; the former shall arrive at the point of
change for the purpose of carrying traffic transferred from or to be transferred into the lat-
ter, and the capacity shall be determined with primary reference to this purpose ;

¢) that the airline shall not hold itself out to the public by advertisement or otherwise
as providing a service which originates at the point where the change of aircraft is made,
unless otherwise permitted by the Annex to this Agreement ;

d) that in connection with any one aircraft flight into the territory of the other Contract-
ing Party in which the change of aircraft is made, only one flight may be made out of that
territory unless authorized by the aeronautical authorities of the other Contracting Party to
operate more than one flight.

Article 13. Tariffs

1. The Contracting Parties shall allow that a tariff on one of the routes as specified in
the annex shall be established by each of the designated airlincs, if possible after consulta-
tion between those airlines.

2. The tariffs for carriage on agreed services to and from the territory of the other Con-
tracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including cost of operation, reasonable profit, characteristics of service, the interest
of users and, where it is deemed suitable, the tariffs of other airlines over all or part of the
same route.

3. The tariffs shall be submitted to and received by the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their introduction ;
in special cases, a shorter period may be accepted by the aeronautical authorities.

If within thirty (30) days from the date of receipt, the aeronautical authorities of one
Contracting Party have not notified the aeronautical authorities of the other Contracting
Party that they are dissatisfied with the tariff submitted to them, such tariff shall be consid-
ered to be acceptable and shall come into effect on the date stated in the proposed tariff.
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In the event that a shorter period for the submission of a tariff is accepted by the aero-
nautical authorities, they may also agree that the period for giving notice of dissatisfaction
be less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with paragraph 3 of this
article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall hold consultations in ac-
cordance with Article 17 of this Agreement and endeavour to determine the tariff by agree-
ment between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under
paragraph 3 of this article or on the determination of any tariff under paragraph 4 of this
article, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of article 18 of this
Agreement.

6. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatisfied
with an established tariff, they shall so notify the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party and the designated airlines shall attempt, where required, to reach an agree-
ment.

If within the period of ninety (90) days from the date of receipt of a notice of dissatis-
faction, a new tariff cannot be established, the proeedures as set out in paragraphs 4 and 5
of this article shall apply.

7. When tariffs have been established in accordance with the provisions of this article,
those tariffs shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this article or article 18 of this Agreement.

8. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting
Party are dissatisfied with it except under the provision of paragraph 4 of article 18 of this
Agreement.

9.The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour to ensure
that the tariffs charged and collected conform to the tariffs approved by them and are not
subject to rebates.

10. Without prejudice to the application of the provisions of the preceding paragraphs
of this article, the designated airlines shall be allowed to match, on sectors of the agreed
services on which they exercise fifth freedom traffic rights, tariffs applied by the third and
fourth freedom airlines on the same sectors.

The prices applied by the fifth freedom airlines shall not be lower and the tariff condi-
tions shall not be less restrictive than those of the said third and fourth freedom airlines.

Article 14. Staff requirements

1. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed on the basis of rec-
iprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party its representatives and
commercial, operational and tcchnical staff as required in connection with the operation of
the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel of any nationality or by using the services of any other organization, com-
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pany or airline operating in the territory of the other Contracting Party and authorized to
perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of
the other Contracting Party. Consistent with such law and regulations, each Contracting
Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay, grant the necessary
work permits, employment visas or other similar documents to the representatives and staff
referred to in paragraph | of this article.

4. To the extent permitted under national law, both Contracting Parties shall dispense
with the requirement of work permits or employment visas or other similar documents for
personnel performing certain temporary services and duties.

Article 15. Sales and revenues

1. Each designated airline shall be granted the right to engage in the sale of air trans-
portation in the territory of the other Contracting Party directly and, at its discretion,
through its agents. ‘

Each designated airline shall have the right to sell transportation in the currency of that
territory or, at its discretion, in freely convertible currencies of other countries.

Any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted for sale
by that airline.

2. Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contracting Par-
ty the right of free transfer of the excess of receipts over expenditures earned by the desig-
nated airline in its territory. Such transfers shall be effected on the basis of the official
exchange rates for current payments, or where there are no official exchange rates, at the
prevailing foreign exchange market rates for current payments, applicable on the day of the
introduction of the request for transfer by the airline designated by the other Contracting
Party and shall not be subject to any charges except normal service charges collected by
banks for such transactions.

3. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, exempt the designated air-
line of the other Contracting Party from any form of taxation on income or profits derived
by that airline in the territory of the first Contracting Party from the operation of interna-
tional air services, as well as from any tax on turnover or capital.

This provision shall not have effect if a Convention for the avoidance of double taxa-
tion providing for a similar exemption shall be in force between the two Contracting Par-
ties.

Article 16. Exchange of information

1. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange information,
as promptly as possible, concerning the current authorizations extended to their respective
designated airline to render service to, through, and from the territory of the other Contract-
ing Party. This will include copies of current certificates and authorizations for services on
specified routes, together with amendments, exemption orders and authorized service pat-
terns.
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2. Each Contracting Party shall cause its designated airline to provide to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party, as long in advance as practicable, copies of
tariffs, schedules, including any modification thereof, and all other relevant information
concerning the operation of the agreed services, including information about the capacity
provided on each of the specified routes and any further information as may be required to
satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that the requirements of
this Agreement are being duly observed.

3. Each Contracting Party shall cause its designated airline to provide to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party statistics relating to the traffic carried on the
agreed services showing the points of embarkation and disembarkation.

Article 17. Consultations

1. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other from
time to time with a view to ensuring close cooperation in all matters affecting the imple-
mentation of, and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement and of its
Annex.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of re-
ceipt of such a request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 18. Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to
settle it by negotiation.

2. 1f the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body, or either Contracting Party may
submit the dispute for decision to a Tribunal of three arbitrators.

3. The arbitral tribunal shall be constituted as follows :

Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt, by one Contracting Party, through diplomatic channels,
of a request for arbitration from the other Contracting Party. These two arbitrators shall by
agreement appoint a third arbitrator within a further period of sixty (60) days.

The third arbitrator shall be a national of a third State, shall act as President of the Tri-
bunal and shall determine the place where arbitration will be held.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as needed.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision or award given un-
der paragraphs 2 and 3 of this article.

If either Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting
Party shall have grounds for the application of article 5 of this Agreement.
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5. The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contracting
Parties.

Article 19. Modifications

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such con-
sultations, which may be between aeronautical authorities and which may be through dis-
cussion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days from the date
of the request.

2. If a general multilateral air convention comes into force in respect of both Contract-
ing Parties, the provisions of such convention shall prevail. Consultations in accordance
with paragraph 1 of this article may be held with a view to determining the extent to which
this Agreement is affected by the provisions of the multilateral convention.

3. Any modification agreed pursuant to such consultations shall come into force when
it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 20. Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation
Organization.

2. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual consent
before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the no-
tice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organization.

Article 21. Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 22. Entry into force
This Agreement shall enter into force on the date of the last written notification

through diplomatic channels confirming that the Contracting Parties have fulfilled their in-
ternal procedures necessary for the entry into force of this Agreement.
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In witness whereof the undersigned, being duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agreement.

Done at Brussels on the 18 February 1994, in two originals each in the French, Dutch,
English and Malay languages, all texts being equally authentic. In case of divergence for
the purpose of interpretation, the English text shall prevail.

For the Government of the Kingdom of Belgium :

ROBERT URBAIN
Minister of Foreign Trade

For the Government of His Majesty the Sultan and Yang Di-Pertuan of Brunei Darussalam :
DATO SERI LAILA JASA AWANG HAJI ZAKARIA

BIN DATU MAHAWANGSA AWANG HAJl SULAIMAN
Minister of Communications
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ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes of Brunei Darussalam

Points of departure  Intermediate points Points in Belgium Points beyond
Points in Brunei  Any points Points in Belgium Any points
Darussalam

2. Routes of the Kingdom of Belgium

Points of departure  Intermediate points Points in Brunei Points beyond
Darussalam

Points in Belgium Any points Points in Brunei  Any points
Darussalam

Any point or points on the agreed routes may be omitted by the designated airlines of
both Contracting Parties or may be operated in a different order on any or all flights, pro-
vided that the point of departure or arrival is in the country of their nationality.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS |

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE ET
LE GOUVERNEMENT DE SA MAJESTE LE SULTAN ET YANG DI-PER-
TUAN DU BRUNEI DARUSSALAM RELATIF AU TRANSPORT AE-
RIEN

Le Gouvernement du Royaume de Belgique
et
Le Gouvernement de sa Majeste le Sultan et Yang Di-pertuan du Brunei Darussalam

Etant Parties a la Convention relative a I'Aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le sept décembre 1944;

Désirant conclure un accord complémentaire a ladite Convention en vue d'établir des
services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela;

Désireux de garantir le plus haut niveau de shireté et de sécurité dans le domaine du
transport aérien international;

Sont convenus de ce qui suit:
Article 1. Définitions

Pour I'application du présent Accord, 48 moins que le contexte ne requiére une autre in-
terprétation:

a) le terme "la Convention" signifie la Convention relative a I'Aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le sept déeembre 1944, et comprend toute Annexe
adoptée en vertu de l'article 90 de ladite Convention, ainsi que tout amendement des An-
nexes ou de la Convention adopté en vertu des articles 90 et 94, pour autant que lesdits An-
nexes et amendements aient été adoptés ou ratifiés par les deux Parties contractantes;

b) le terme "I'Accord" signifie le présent Accord, I'Annexe jointe audit Aceord, ainsi
que toute modification apportée a I'Accord ou a I'Annexe;

¢) 'expression "autorités aéronautiques” signifie : dans le cas de la Belgique, le Minis-
tére des Communications, et dans le cas du Brunei Darussalam, le Ministre des Communi-
cations, ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou personne habilitée a exercer les
fonctions exercées actuellement par lesdites autorités;

" on "on

d) les expressions "territoire", "service aérien", "service aérien international”, "entre-
prise de transport aérien" et "escale non commerciale" ont les significations qui leur sont
respectivement attribuées aux articles 2 et 96 de la Convention,

e) l'expression "entreprise de transport aérien désignée" signifie une entreprise de
transport aérien qui a été désignée et autorisée conformément aux articles 3 et 4 du présent
Accord;
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f) 'expression "services convenus" désigne les services aériens réguliers pour le trans-
port de passagers, de marchandises et de courrier, de fagon séparée ou combinée, sur les
routes spécifiées dans ' Annexe au présent Accord ;

g) le terme "tarifs" désigne les prix a payer pour le transport de passagers, de bagages
et de marchandises, ainsi que les conditions d'application desdits prix, y compris les prix et
les conditions relatifs aux services d'agences et autres services auxiliaires, a I'exclusion ce-
pendant des rémunérations et des conditions relatives au transport de courrier;

h) l'expression "rupture de charge" signifie I'exploitation d'un des services convenus
par une entreprise de transport aérien désignée, de telle maniére qu'une section de la route
est desservie par des aéronefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre section;

i) les expressions "équipement de bord", "équipement au sol", "provisions de bord",
"piéces de rechange” ont les significations qui leur sont respectivement attribuées dans
I'Annexe 9 a la Convention.

Article 2. Octroi de droits

1. Saufstipulation contraire dans I'Annexe, chaque Partie contractante accorde a l'autre
Partie contractante les droits suivants pour l'exploitation de services aériens internationaux
par l'entreprise de transport aérien désignée par l'autre Partie contractante :

a) survoler son territoire sans y atterrir;
b) effectuer des escales non commerciales sur ledit territoire; et
¢) dans l'exploitation des routes spécifiées dans I'Annexe, effectuer des escales sur ledit

territoire afin d'y embarquer et d'y débarquer des passagers, des marchandises et du cour-
rier, transportés en trafic international, de fagon séparée ou combinée.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne pourra étre interprétée
comme conférant & une entreprise de transport aérien désignée d'une Partie contractante le
privilége d'embarquer, sur le territoire de I'autre Partie contractante, des passagers, des mar-
chandises et du courrier pour les transportcr, moyennant rémunération ou en exécution d'un
contrat de location, a destination d'un autre point du territoire de l'autre Partie contractante.

Article 3. Désignation en vue de l'exploitation des services

1. Chaque Partie contractante aura le droit de désigner, par note diplomatique & l'autre
Partie contractante, une entreprise de transport aérien en vue de l'exploitation des services
convenus sur les routes spécifiées dans I'Annexe pour la premiére Partie contractante.

2. Chaque Partie contractante aura le droit d'annuler, par note diplomatique a l'autre
Partie contractante, la désignation d'une entreprise de transport aérien et d'en désigner une
autre.

Article 4. Autorisation d'exploitation des services

1. Dés réception d'un avis de désignation émanant de l'une des Parties contractantes
aux termes de l'article 3 du présent Accord, les autorités aéronautiques de l'autre Partie con-
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tractante, en conformité avec les lois et réglements de cette derniere, accorderont sans délai
a l'entreprise de transport aérien ainsi désignée les autorisations appropriées en vue de I'ex-
ploitation des services convenus pour lesquels ladite entreprise de transport aérien a été dé-
signée.

2. Dés réception desdites autorisations, l'entreprise de transport aérien pourra commen-
cer a tout moment a exploiter les services convenus, en tout ou en partie, pour autant qu'elle
se conforme aux dispositions applicables du présent Accord et que des tarifs soient établis
conformément aux dispositions de l'article 13 du présent Accord.

Article 5. Révocation ou suspension de l'autorisation d'exploitation

1. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante auront le droit, a I'égard
d'une entreprise de transport aérien désignée par l'autre Partie contractante, de refuser, de
révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, a titre temporaire ou permanent, les
autorisations mentionnées a l'article 4 :

a) lorsque ladite entreprise de transp(;rt aérien ne peut leur démontrer qu'elle est a
méme de satisfaire aux conditions prescrites en vertu des lois et réeglements que lesdites
autorités appliquent normalement et raisonnablement, en conformité avec la Convention, &
I'exploitation de services aériens internationaux;

b) lorsque dans l'exploitation des services, ladite entreprise de transport aérien ne se
eonforme pas aux conditions prescrites en vertu du présent Accord;

c) lorsque ladite entreprise de transport aérien ne se conforme pas aux lois et régle-
ments de la premiére Partie contractante ;

d) lorsque les autorités aéronautiques n'ont pas regu la preuve qu'une part substantielle
de la propriété et la direction effective de I'entreprise de transport aérien sont entre les
mains de la Partie contractante qui a désigné I'entreprise de transport aérien ou de ressor-
tissants de celle-ci.

2. A moins qu'il ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates en vue d'évi-
ter des infractions aux lois et réglements mentionnés ci-dessus, les droits énumérés au pa-
ragraphe 1 du présent article ne pourront étre exercés qu'apres consultations avec les
autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, conformément a l'article 17 du pré-
sent Accord.

Article 6. Application des lois et réglements

1. Les lois et réglements de 1'une des Parties contractantes régissant sur son territoire
l'entrée, le séjour ou la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale,
ou encore 'exploitation et la navigation desdits aéronefs, devront &tre observés par l'entre-
prise de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante, a I'entrée et durant le séjour
sur ledit territoire, ainsi qu'au moment de quitter ce dernier.

2. Les lois et reglements de 'une des Parties contractantes régissant l'entrée, le congé,
le transit, 'immigration, les passeports, les douanes, les devises, les mesures sanitaires et la
quarantaine devront étre observés par l'entreprise de transport aérien désignée de 'autre
Partie contractante, par ses équipages et passagers ou en leur nom ainsi que pour les mar-
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chandises et le courrier, pendant le transit par le territoire de la premiére Partie contractante,
a l'entrée et durant le séjour sur ledit territoire, ainsi qu'au moment de quitter ce dernier.

Les passagers en transit par le territoire de l'une des Parties contractantes seront soumis
tout au plus a un contrdle simplifié.

3. Dans l'application de ses réglements visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article,
ou dans l'utilisation des aéroports, voies aériennes, services de eirculation aérienne et ins-
tallations connexes sous son autorité, aucune des Parties contractantes ne pourra aecorder
la préférence a sa propre entreprise ou a toute autre entreprise de transport aérien par rap-
port a une entreprise de transport aérien de l'autre Partie contractante assurant des services
aériens internationaux similaires.

Article 7. Certificats, brevets et licences

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés par
I'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus comme valables par l'autre
Partie contractante pour l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I'Annexe, pour autant que lesdits certificats, brevets ou licences aient été délivrés ou validés
conformément aux normes établies sur la base des dispositions de la Convention.

Chagque Partie contractante se réserve cependant le droit de refuser de reconnaitre, pour
les vols effectués au-dessus de son propre territoire, les brevets d'aptitude et les licences dé-
livrés a ses propres ressortissants par I'autre Partie contractante.

2. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent article
ont été délivrés ou validés selon des normes différentes de celles €tablies en vertu de la
Convention, et si cette différence a été portée a la connaissance de I'Organisation de I'Avia-
tion civile internationale, les autorités aéronautiques de 1'autre Partie contractante pourront
demander des consultations conformément a l'article 17 du présent Accord afin de s'assurer -
que les normes en question leur sont acceptables.

L'impossibilité de parvenir 4 une entente satisfaisante sur les questions relatives a la
sécurité des vols constitue un motif d'application de I'article 5 du présent Accord.

Article 8. Siireté de U'aviation

1. Les Parties contractantes réaffirment que leur obligation d'assurer, dans leurs rap-
ports mutuels, la protection de l'aviation civile contre Ics agissements illicites fait partie in-
tégrante du présent Accord.

2. Les Parties contractantes se préteront mutuellement, sur demande, toute I'assistance
nécessaire en vue de prévenir toute capture illicite d'aéronefs et tout autre acte illicite dirigé
contre la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installa-
tions de navigation aérienne, ainsi que toute autre forme de menace a I'encontre de la siireté
de l'aviation.

3. Les Parties contractantes se conformeront aux dispositions de la Convention relative
aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, si-
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gnée a la Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répression d'actes illicites
dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée 3 Montréal le 23 septembre 1971.

4. Dans leurs rapports mutuels, les Parties contractantes se conformeront aux disposi-
tions en matiére de shreté de l'aviation établies par I'Organisation de I'Aviation civile inter-
nationale et reprises dans les Annexes a la Convention relative a 1'Aviation civile
internationale, dans la mesure ou ces dispositions s'appliquent aux Parties; elles exigeront
des exploitants d'aéronefs immatriculés a leur registre ou des exploitants qui ont le siége
principal de leur activité ou leur résidence permanente sur leur territoire, ainsi que des ex-
ploitants d'aéroports situés sur leur territoire, qu'ils se conforment auxdites dispositions en
matiére de sureté de l'aviation.

5. Chaque Partie contractante s'engage a observer les mesures en matiére de sireté
prescrites par l'autre Partie contractante pour I'entrée sur son territoire et a prendre les dis-
positions appropri€es pour l'inspection des passagers, des équipages, de leurs bagages a
main ainsi que des marchandises avant 'embarquement ou le chargement. Chaque Partie
contractante examinera également avec bienveillance toute demande que l'autre Partie con-
tractante lui adresserait en vue d'obtenir, fae 4 une menace précise, des mesures de siireté
spéciales pour ses aéronefs ou ses passagers.

6. Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronefs ou tout autre acte illicite dirigé contre la
sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installations de na-
vigation aérienne est commis, ou qu'il y a menace d'un tel acte, les Parties contractantes se
préteront assistance en facilitant les communications et en prenant toute autre mesure ap-
propriée visant a mettre fin rapidement et sans risques a de tels actes ou menaces.

7. St l'une des Parties contractantes déroge aux dispositions du présent article en ma-
tiére de shreté de l'aviation, les autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante pour-
ront demander des consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de la premiére
Partie. L'impossibilité de parvenir a une entente satisfaisante dans les trente (30) jours cons-
titue un motif d'application de l'article 5 du présent Accord.

Article 9. Taxes d'utilisation

1. Les taxes imposées sur le territoire de 1'une des Parties contractantes a I'entreprise
de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante pour l'utilisation des aéroports et
autres installations de navigation aérienne par les aéronefs de l'entreprise de transport aé-
rien désignée de l'autre Partie contractante ne pourront étre supérieures a celles imposées a
une entreprise de transport aérien nationale de la premiére Partie contractante assurant des
services internationaux similaires.

2. Chaque Partie contractante encouragera ses autorités habilitées 4 percevoir lesdites
taxes et l'entreprise de transport aérien désignée utilisant les services et installations a se
consulter, si possible, par l'intermédiaire des organisations représentatives des entreprises
de transport aérien. Les utilisateurs seront informés suffisamment a I'avance de tout projet
de modification des taxes d'utilisation afin qu'ils puissent donner leur avis avant que ces
modifications ne soient introduites.
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Article 10. Douanes et accises

1. Chaque Partie contractante exemptera l'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie contractante des restrictions a I'importation, des droits de douane, des droits
d'accise, des frais d'inspection et des autres taxes et droits nationaux, régionaux ou locaux
sur les aéronefs, les carburants, les huiles lubrifiantes, les fournitures techniques consom-
mables, les piéces de rechange y compris les moteurs, I'équipement normal des aéronefs,
I'équipement au sol, les provisions dc bord et les autrcs biens destinés a étre utilisés ou qui
sont utilisés uniquement pour I'exploitation ou l'entrctien des aéronefs de l'entreprise de
transport aérien désignée de l'autre Partie contractante exploitant les services convenus,
ainsi que sur les stocks de billets, les lettres de transport aérien, les imprimés portant le sym-
bole de I'entreprise ct le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par cette entre-
prise de transport aérien désignée.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s'appliqueront aux biens visés
au paragraphe 1 du présent article, que ces biens soient ou non utilisés ou consommés en-
tierement sur le territoire de la Partie contractante accordant 'cxemption, a condition :

a) qu'ils soient introduits sur le territoire de l'une des Parties contractantcs par l'entre-
prise de transport aérien désignée de I'autre Partie contractante ou pour son compte mais ne
soient pas aliénés sur le territoire de la premiére Partie contractante;

b) qu'ils soient conscrvés a bord des aéronefs dc l'entreprise de transport aérien dési-
gnée de 'une des Parties contractantes a l'arrivée sur le territoire de I'autre Partie contrac-
tante ou au départ dudit territoire;

¢) qu'ils soient embarqués a bord des aéronefs de l'entreprisc de transport aérien dési-
gnée de l'une des Parties contractantes sur le territoire de 'autre Partie contractante et des-
tinés a étre utilisés dans le cadre de l'exploitation des services convenus.

3. L'équipement normal de bord, I'équipement au sol, ainsi que les fournitures et ap-
provisionnements généralement conservés a bord des aéronefs de I'entreprise de transport
aérien désignée de F'une des Parties contractantes ne pourront étre déchargés sur le territoire
de T'autre Partie contractante sans I'approbation des autorités douaniéres dc ce territoire.
Dans ce cas, ils pourront étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu'a ce qu'ils
soient réexportés ou qu'ils aient été aliénés d'une autre maniére en conformité avec les ré-
glements douaniers.

4. Les bagages et les marchandises en transit direct seront exonérés des droits de doua-
ne et autres taxes.

5. Les cxemptions prévues par le présent article seront également accordées lorsquc
I'entreprise de transport aérien désignée de l'une des Parties contractantes a conclu, avec
une entreprise de transport aérien qui bénéficie des mémes exemptions de la part de l'autre
Partic contractante, des arrangements en vue du prét ou de la cession, sur le territoire de
l'autrc Partie contractante, de biens visés au paragraphe 1 du présent article.
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Article 11. Capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes jouiront
de possibilités égales et équitables pour I'exploitation des services convenus entre leurs ter-
ritoires respectifs et au-dela sur les routes spécifiées dans I'Annexe au présent Accord.

2. Dans l'exploitation des services convenus, |'entreprise de transport aérien désignée
de chaque Partie contractante tiendra compte des intéréts de I'entreprise de transport aérien
désignée de l'autre Partie contractante, de fagon & ne pas porter indiment atteinte aux ser-
vices que cette derniére assure sur la totalité ou sur une partie de la méme route.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de transport aérien désignées des
Parties contractantes seront en rapport raisonnable avec les besoins du public en matiére de
transport sur les routes spécifiées et auront pour objectif fondamental d'assurer, selon un
coefficient de charge raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux bcsoins cou-
rants et aux prévisions raisonnables en matiére de transport de passagers, de marchandises
et de courrier entre le territoire de la Partie contractante qui a désigné |'entreprise de trans-
port aérien et les pays de destination finale Qu trafic.

4. Le transport des passagers, des marchandises et du courrier qui sont embarqués ou
débarqués en des points des routes spécifiées situés sur le territoire d'Etats autres que celui
qui a désigné 'entreprise de transport aérien sera assuré conformément au principe général
selon lequel la capacité doit étre adaptée :

a) aux exigences du trafic a destination et en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné l'entreprise de transport aérien;

b) aux exigences du trafic de la région que traverse l'entreprise de transport aérien,
compte tenu des autres services de transport établis par les entreprises de transport aérien
des Etats de la région;

¢) aux exigences afférentes a I'exploitation de services de long-courriers.

5. Au plus tard 30 jours avant la date de début d'exploitation de tout service convenu,
les entreprises de transport aérien désignées soumettront pour approbation leurs program-
mes de vol aux autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes. Lesdits pro-
grammes comprendront notamment le type de service, les aéronefs devant étre utilisés, les
fréquences et les horaires des vols.

Toute modification ultérieure sera soumise & la méme procédure.

Dans des cas particuliers, ce délai pourra étre réduit, moyennant le consentement des-
dites autorités.

Article 12. Rupture de charge

L'entreprise de transport aérien désignée de 'une des Parties contractantes pourra ef-
fectuer une rupture de charge sur le territoire de l'autre Partie contractante aux conditions
suivantes :

a) la substitution est justifiée par des impératifs de rentabilité de I'exploitation;

b) l'aéronef assurant le service sur la section la plus éloignée du territoire de la Partie
contractante qui a désigné 'entreprise de transport aérien assurera ce service uniquement
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en correspondance avec l'aéronef desservant la section la plus proche, et son horaire devra
étre établi en conséquence; le premier arrivera au point de rupture de charge dans le but de
prendre a bord le trafic provenant du second ou de débarquer du trafic destiné a celui-ci, et
la capacité sera fixée prioritairement en fonction de cet objectif;

_¢) I'entreprise de transport aérien ne pourra se présenter aux yeux du public, que ce soit
par des moyens publicitaires ou autres, comme assurant un service dont ['origine se situe au
point ou a lieu la rupture de charge, sauf dispositions contraires dans I'Annexe au présent
Accord;

d) pour tout vol a destination du territoire de l'autre Partie contractante ou s'effectue la
rupture de charge, un vol seulement sera permis au départ de ce territoire, a moins que les
autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante n'autorisent plus d'un vol.

Article 13. Tarifs

I. Les Parties contractantes permettront qu'un tarif relatif & une des routes spécifices
dans I'Annexe soit établi par chacune des entreprises de transport aérien désignées, si pos-
sible aprés consultation entre ces derniéres.

2. Les tarifs appliqués au transport sur des services convenus a destination et en pro-
venance du territoire de l'autre Partie contractante seront fixés a des taux raisonnables,
compte diment tenu de tous les éléments d'appréciation pertinents, y compris les frais d'ex-
ploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du service, I'intérét des usagers et,
lorsque cela est jugé souhaitable, les tarifs appliqués par d'autres entreprises de transport
aérien sur tout ou partie de la méme route.

3. Les tarifs seront soumis a l'approbation des autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes et devront étre recus par elles au moins soixante (60) jours avant la date proposée
pour leur entrée en vigueur; les autorités aéronautiques pourront accepter un délai plus
court dans des cas particuliers.

Si, dans un délai de trente (30) jours a compter de la date de la réception, les autorités
aéronautiques de l'une des Parties contractantes n'ont pas notifié aux autorités aéronauti-
ques de l'autre Partie contractante leur désaccord a propos du tarif qui leur a été soumis, ce
tarif sera considéré comme approuvé et entrera en vigueur a la date indiquée dans le tarif
proposé.

Dans le cas ou les autorités aéronautiques acceptent un délai plus court pour la présen-
tation d'un tarif, elles peuvent également convenir de réduire a moins de trente (30) jours
le délai imparti pour faire connaitre leur désaccord.

4. Dans le cas ou les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes ont no-
tifié leur désaccord comme prévu au paragraphe 3 du présent article, les autorités aéronau-
tiques des Parties contractantes se consulteront conformément a l'article 17 du présent
Accord et s'efforceront de fixer le tarif d'un commun accord.

5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur un tarif qui leur a été
soumis conformément au paragraphe 3 du présent article, ou sur un tarif qu'elles devaient
fixer conformément au paragraphe 4 du présent article, le différend sera réglé conformé-
ment aux dispositions de l'article 18 du présent Accord.
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6. Si les autorités aéronautiques de l'une des Parties contractantes ne sont plus d'accord
sur un tarif établi, elles en aviseront les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante
et les entreprises de transport aérien désignées essaieront, si nécessaire, de parvenir a un
accord.

Si, dans un délai de nonante (90) jours a compter de la date a laquelle l'autre Partie a
recu notification, un nouveau tarif ne peut étre établi, les procédures prévues aux paragra-
phes 4 et 5 du présent article s'appliqueront.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article resteront en vi-
gueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs aient été établis conformément aux dispositions du
présent article ou de 'article 18 du présent Accord.

8. Aucun tarif n'entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de l'une ou de l'autre
Partie contractante ne l'ont pas approuvé, sous réserve des dispositions du paragraphe 4 de
I'article 18 du présent Accord.

9. Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes veilleront a ce que les ta-
rifs appliqués et pergus soient conformes aux tarifs qu'elles ont approuvés et ne fassent pas
I'objet de remises.

10. Sans préjudice de 'application des dispositions des paragraphes précédents du pré-
sent article, les entreprises de transport aérien désignées seront autorisées a concurrencer,
sur les sections des services convenus sur lesquelles elles exercent des droits de trafic en
vertu de la cinquiéme liberté de l'air, les tarifs appliqués par les entreprises de transport aé-
rien desservant les mémes sections en vertu des troisiéme et quatriéme libertés de l'air.

Les entreprises de transport aérien exploitant des serviees en vertu de la cinquieme li-
berté de I'air ne pourront appliquer des tarifs moins élevés ni des conditions tarifaires moins
restrictives que ceux/celles desdites entreprises de transport aérien exploitant des services
en vertu des troisiéme et quatrieme libertés de 'air.

Article 14. Dispositions en matiére de personnel

1. L'entreprise de transport aérien désignée de l'une des Parties contractantes sera auto-
risée, sur base de réciprocité, a affecter sur le territoire de l'autre Partie contractante les re-
présentants, ainsi que le personnel d'exploitation et des secteurs commercial et technique
nécessaires a l'exploitation des services convenus.

2. L'entreprise de transport aérien désignée pourra, a son gré, satisfaire ces besoins en
recourant a son propre personnel, de quelque nationalité que ce soit, ou en faisant appel aux
services de toute autre organisation, compagnie ou entreprise de transport aérien opérant
sur le territoire de l'autre Partie contractante et autorisée & assurer de tels services sur le ter-
ritoire de cette Partie contractante.

3. Les représentants et le personnel seront soumis aux lois et réglements en vigueur sur
le territoire de l'autre Partie contractante. En conformité avec lesdits lois et réglements, cha-
cune des Parties contractantes accordera, sur base de réciprocité et dans le plus bref délai
possible, les permis de travail, visas d'emploi ou autres documents similaires nécessaires
aux représentants et au personnel mentionnés au paragraphe 1 du présent article.
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4. Dans les limites autoris€es par les lois nationales, les deux Parties contractantes
exempteront le personnel assurant certains services et fonctions temporaires de I'obligation
d'obtenir des permis de travail, des visas d'emploi ou autres documents similaires.

Article 15. Ventes et recettes

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée sera autorisée a procéder a la vente
de titres de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie contractante, directement et, a
son gré, par l'intermédiaire de ses agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée aura le droit de vendre des titres de
transport dans la monnaie dudit territoire ou, a son gré, dans les monnaies librement con-
vertibles d'autres pays.

Toute personne pourra acquérir librement lesdits titres de transport dans les monnaies
acceptées pour la vente par ladite entreprise de transport aérien .

2. Chaque Partie contractante accordera a l'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie contractante le droit de transférer librement 'excédent de recettes réalisées par
ladite entreprise sur son territoire. Lesdits transferts se feront sur la base des taux de change
officiels pour les paiements courants ou, lorsqu'il n'y a pas de taux de change officiels, sur
la base des taux de change pratiqués sur le marché des changes pour les paiements courants
et applicables le jour de l'introduction de la demande de transfert par 'entreprise de trans-
port aérien désignée par l'autre Partie contractante; ils ne seront assujettis & aucune taxe,
sauf celles que les banques demandent normalement pour de telles opérations.

3. Chacune des Parties contractantes exemptera, sur base de réciprocité, l'entreprise de
transport aérien désignée de l'autre Partie contractante de toute forme de taxe sur les reve-
nus ou les bénéfices que ladite entreprise de transport aérien tire, sur le territoire de la pre-
miére Partie contractante, de l'exploitation de services aériens internationaux, ainsi que de
tout impot sur le chiffre d'affaires ou le capital.

Cette disposition ne s'appliquera pas si une Convention en vue d'éviter {a double im-
position et prévoyant une exemption similaire est en vigueur entre les deux Parties contrac-
tantes.

Article 16. Echange d'informations

l. Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes €changeront aussi rapide-
ment que possible des informations concernant les autorisations en cours délivrées a leur
entreprise de transport aérien désignée respective en vue de l'exploitation de services a des-
tination ou en provenance du territoire de 'autre Partie contractante ou a travers ce dernier;
elles échangeront notamment des copies des certificats et des autorisations en cours pour
les services sur les routes spécifiées, ainsi que des modifications, des décisions d'exemption
et des tableaux de services autorisés.

2. Chaque Partie contractante veillera a ce que son entreprise de transport aérien dési-
gnée fournisse aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, aussi longtemps a
l'avance que possible, des copies des tarifs, horaircs, y compris toute modification y appor-
tée, ainsi que toute autre information pertinente concernant I'exploitation des services con-
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venus, y compris les informations relatives a la capacité offerte sur chacune des routes
spécifiées, et toute autre information propre a prouver aux autorités aéronautiques de I'autre
Partie contractante que les dispositions du présent Accord sont diiment respectées.

3. Chaque Partie contractante veillera a ce que son entreprise de transport aérien dési-
gnée fournisse aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante les statistiques re-
latives au trafic transporté sur les services convenus, avec indication des points
d'embarquement et de débarquement.

Article 17. Consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront de temps a
autre afin d'assurer une étroite collaboration dans toutes les matiéres rclatives a I'applica-
tion et a l'observation satisfaisante des dispositions du présent Accord ct de son Annexe.

2. Ces consultations commenceront dans les soixante (60) jours de la date de réception
d'une demande a cet effet, a moins que les Parties contractantes n'en conviennent autre-
ment. “

Article 18. Réglement des différends

1. Si un différend survient entre les Parties contractantes au sujet de l'interprétation ou
de I'application du présent Accord, les Parties contractantes s'efforceront d'abord de le ré-
gler par voie de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglemcnt par voie de négocia-
tions, elles pourront convenir de soumettre le différend a la décision d'une personne ou d'un
organisme, ou encore l'une ou l'autre Partie contractante pourra soumettre le différend a la
décision d'un tribunal composé de trois arbitres.

3. Le tribunal arbitral sera constitué comme suit :

Chacune des Parties contractantes nommera un arbitre dans un délai de soixante (60)
jours a compter de la date & laquelle I'une d'elles aura regu de l'autre Partie contractante, par
la voie diplomatique, une demande d'arbitrage. Ces deux arbitres désigneront de commun
accord un troisiéme arbitre dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours.

Le troisiéme arbitre devra étre un ressortissant d'un Etat tiers; il agira en qualité de Pré-
sident du tribunal et déterminera le lieu ou siégera le tribunal.

Si l'une ou l'autre dcs Parties contractantes ne nomme pas un arbitre dans le délai spé-
cifié, ou sile troisiéme arbitre n'est pas désigné dans le délai spécifié, le Président du Con-
seil de I'Organisation de I'Aviation civile internationale pourra étre invité par l'une ou
l'autre des Parties contractantes a désigner un ou des arbitres, selon le cas.

4. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision ou sentence ren-
due en vertu des paragraphes 2 et 3 du présent article.

Si l'une ou l'autre des Parties contractantes ne se conforme pas a une telle décision,
l'autre Partie contractante sera fondée a demander 'application de l'article 5 du présent Ac-
cord.
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5. Les Parties contractantes supporteront & parts égales les dépenses du tribunal arbi-
tral.

Article 19. Modifications

1. Sil'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une des dis-
positions du présent Accord, elle pourra demander des consultations avec l'autre Partie con-
tractante. Ces consultations, qui pourront avoir lieu au niveau des autorités aéronautiques
et se faire par voie de discussions ou par correspondance, commenceront dans les soixante
(60) jours a compter de la date de la demande.

2. Si une convention multilatérale de caractére général en matiére de transports aériens,
liant les deux Parties contractantes, entre en vigueur, les dispositions de ladite convention
prévaudront. Des consultations pourront avoir lieu conformément au paragraphe 1 du pré-
sent article afin de déterminer dans quelle mesure les dispositions de la convention multi-
latérale affectent les dispositions du présent Accord.

3. Toute modification convenue a la suite desdites consultations entrera en vigueur
lorsqu'elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

Article 20. Dénonciation

1. L'une ou l'autre des Parties contractantes pourra, a tout moment, notifier par écrit a
l'autre Partie contractante, par la voie diplomatique, sa décision de mettre fin au présent Ac-
cord.

Cette notification sera envoyée simultanément a 1'Organisation de I'Aviation civile in-
ternationale.

2. L'Accord prendra fin un (1) an apreés la date de réception de la notification par l'autre
Partie contractante, & moins que ladite notification ne soit retirée d'un commun accord
avant |'expiration de cette période.

En l'absence d'un accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la noti-
fication sera réputée avoir été regue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par
|'Organisation de I'Aviation civile internationale.

Article 21. Enregistrement

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés aupres
de I'Organisation de 'Aviation civile internationale.
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Article 22. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de la derniére notification écrite, trans-
mise par la voie diplomatique, confirmant [’accomplissement par les Parties Contractantes
de leurs procédures internes nécessaires a I’entrée en vigueur du présent Accord.

En foi de quoi, les soussignés, diment mandatés a cet effet par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Aceord.

Fait a Bruxelles, le 18 février 1994 en double exemplaire en langues frangaise, néer-
landaise, anglaise et malaise, chacun des textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique:

ROBERT URBAIN
Ministre du Commerce exterieur

Pour le Gouvernement de Sa Majesté le Sultan et Yang Di-Pertuan du Brunei Darussalam:
DATO SERI LAILA JASA AWANG HAJI ZAKARIA

BIN DATU MAHAWANGSA AWANG HAJI SULAIMAN
Ministre des Communications
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes du Brunei Darussalam

Points de départ Points intermédiaires Points en Belgique  Points au-dela
Points au Darussa-  Points au choix Points en Belgique  Points au choix
lam

2. Routes du Royaume de Belgique

Points de départ Points intermédiaires ~ Points au Darussa-  Points au-dela
' lam
Points en Belgique  Points au choix Points au Darussa-  Points au choix
lam

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes pourront,
sur un vol ou sur tous les vols, omettre un ou plusieurs points situés sur les routes convenues
ou les desservir dans un ordre différent, a condition que le point de départ ou d'arrivée soit
situé dans le pays dont ces entreprises possédent la nationalité.
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[ MALAY TEXT — TEXTE MALAIS ]

PERJANJIAN
DI ANTARA
KERAJAAN THE KINGDOM OF BELGIUM
DENGAN
KERAJAAN KEBAWAH DULI YANG MAHA MULIA
PADUKA SERI BAGINDA SULTAN DAN YANG DI-PERTUAN
NEGARA BRUNEI DARUSSALAM
MENGENAI PENGANGKUTAN UDARA
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~ KERAJAAN TIE KINGDOM OF BELGIUM
' DENGAN
KERAJAAN KEBAWAH DULI YANG MAIIA MULIA
PADUKA SERI BAGINDA SULTAN DAN YANG DI-PERTUAN
NEGARA BRUNEI DARUSSALAM

Sebagai pihak-pihak kepada Konvensyen mengenai Penerbangan Awam Antarabangsa
yang mula ditandatangani di Chicago pada Tujuh haribulan Disember 1944; -

Dengan maksud hendak membuat perjanjian, tambahan kepada Konvensyen tersebut,
bagi tujuan menetapkan perkhidmalan-perkhidmatan udara di antara dan di lvar wilayah

masing-masing;

Dengan maksud untuk memastikan peringkat keamanan dan keselamatan yang paling

tinggi di dalam pengangkutan udara antarabangsa;

Telah bersetuju seperti berikut:
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lain:

(@)

(b)

©)

()

PERKARA 1
TAFSIRAN

Bagi maksud Perjanjian ini, kecuali jika maksudnya berkehendakkan makna yang

perkataan "Konvensyen” bermakna Konvensyen mengenai Penerbangan Awam
Antarabangsa, yang mula ditandatangani di Chicago pada tujuh haribulan
Disember 1944 dan termasuk mana-mana Tambahan kepadanya yang telah
terpakai di bawah Perkara 90 dari Konvensyen tersebut dan mana-mana pindaan
kepada Tambahan-Tamnbahan atau kepada Konvensyen di bawah Perkara 90 dan
94 mengenainya setakat yang Tambahan-Tambahan dan pindaan-pindaan
tersebut telah dipakai dan disahkan oleh kedua-dua Pihak Yang Mengikat

Perjanjian.

perkataan "Perjanjian” bermakna Perjanjian ini, Tambahan yang berlampir
bersama ini, dan' mana-mana bcruliahan kepada Perjanjian ini atau kepada
Tambahan; - S

perkataan "pihak-pihak berkuasa aeronautikal” bermakna: bagi pihak Belgium
Menteri Perhubungan dan, bagi pihak Negara Brunei Darussalam, Menteri
Perhubungan atau, dalam kedua-dua pihak, mana-mana pihak berkuasa yang
lain atau sesecrang yang telah diberikuasa untuk melaksanakan tugas-tugas yang

pada masa ini dijalankan oleh pihak-pihak berkuasa yang berkenaan;

perkataan "Wilayah", "Perkhidmatan Udar'a"H, “Perkhidtﬁatan Udara
Antarabangsa”, "Syarikat Penerbangan” dan "Singgah bagi maksud-maksud
bukan pengangkutun” mempunyai makna yang masing-masing ditentukan

kepadanya di dalam Perkara 2 dan 96 dari Konvensyen itu;
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©

®

@

0]

@

perkataan "Syarikat penerbangan yang ditetapkan” bermakna sesebuah syarikat
penerbangan yang telah ditetapkan dan dibenarkan menurut Perkara-Perkara 3

dan 4 dari Perjanjian ini;

perkataan  “Perkhidmatan-Perkhidmatan yang dipersetujui” bermakna
perkhidmatan-perkhidmatan yang berjadual pada laluan-laluan yang ditetapkan
di dalam Tambahan kepada Perjanjian ini bagi pengangkutan penumpang-

penumpang, kargo dan mel, berasingan atau bergabung;

pefkétaan "Tarif" bermakna harga-harga yang dikenakan bagi pengangkutan
penumpang-penumpang, bagej dan kargo dan syarat-syarat di bawah mana
harga-harga itu digunakan, termasuk harga-harga dan syarat-syarat untuk agensi
dan perkhidmatan-perkhidmatan tambahan yang lainnya, tetapi tidak termasuk

membayar upah dan syarat-syarat bagi pengangkutan mel;

perkataan “Perubahan ukuran” bermakna pengendalian satu daripada
perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui oleh sebuah syarikat penerbangan
yang ditetapkan dalam mana sebahagian daripada laluan itu dilalui oleh pesawat
dengan muatan yang berlainan daripada yang digunakan pada bahagian yang

lain;

perkataan "peralatan' pesawat terbang”, "peralatan lapangan terbang", "stor

pesawat terbang”, "alat-alat ganti” mempunyai makna yang masing-masing

- ditentukan kepadanya di dalam Tambahan 9 dari Konvensyen tersebut.
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PERKARA 2
PEMBERIAN HAK-HAK

Tiap-tiap Pihak Yang 'M'engikat Perjaxljiax{men\bcri kepada Pihak Yang
Mengikal Perjanjian yang satu lagil kecuali sebagaimana yang ditentukan di
dalam Tambahan terscbut,. hak-hak berikut untuk mengendalikan perkhidmatan-
perkhidmatan udara antarabangsa oleh syarikat-syarikat penerbangan yang

ditetapkan oleh Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi:

(a) ’ untuk terbang tanpa mendarat melintasi wilayah Pihak Yang mengikat

Perjanjian yang satu lagi;

(b) untuk membuat persinggahan-persinggahan dalam wilayah itu bagi
‘ " maksud-maksud bukan pengangkutan; dan

(c)’ untuk membuat persinggahan-persinggahan dalam wilayah itu bagi
maksud untuk mengangkut dan memunggah, sementara mengendalikan
laluan-laluan yang ditentukan di dalam Tambahan, trafik antarabangsa

penumpang-penumpang, kargo dan mel, berasingan atau bergabung.

Tiada sebarang apapun dalam perenggan | dari Perkara ini boleh dianggap
memberi kepada syarikat penerbangan yang ditetapkan dari satu Pihak Yang
Mengikat Perjanjian kelebihan bagi mengangkut, dalam wilayah dari Pihak
Yang Mengika_t Perjanjian yang satu lagi, penumpang-penumpang, kargo dan
mel yang diangkut untuk membayar upah atau sewa dan menuju ke tempat lain

di dalam wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi.
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FERKAKA 3.
PENETAPAN UNTUK MENGENDALIKAN
PERKHIDMATAN-PERKHIDMATAN

Tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian adalah berhak untuk menetapkan,
melalui nota diplomatik, kepada Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu
lagi, sebuah syarikat penerbangan untuk mengendalikan perkhidmatan-
perkhidinatan yang dipersetujui pada laluan-laluan yang ditentukan di dalam
Tambahan bagi Pihak Yang Mengikat Perjanjian itu.

Tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian adalah berhak untuk menarik balik,
melalui nota diplomatik kepada Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi
itu, penetapan bagi mana-mana syarikat penerbangan dan untuk menetapkan

yang lainnya.
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PERKARA 4
PEMBERIAN KUASA UNTUK MENGENDALIKAN
" PERKHIDMATAN-PERKHIDMATAN

Ben'kutan rﬁénerima notis. ﬁenetapah dari satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian
menurut Perkara 3 dari Perjanjian ini, pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu hendaklah, selaras dengan
undang-undang dan peraturan-peraturannya, memberi tanpa bertangguh kepada
-' syarikat penerbangan yang ditetapkan kebenaran-kebenaran yang bersesuaian
untuk mengendalikan perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui pada mana
syarikat perierbangan itu telah ditetapkan.

Setelah menerima kebenaran berkenaan syarikat penerbangan itu bolehlah
memulakan pada bila-bila masa untuk mengendalikan perkhidmatan-
perkhidmatan yang dipersetujui; dengan sepenuhnya atau sebahagiannya, dengan
syarat syarikat penerbangan tersebut mematuhi peruntukan-peruntukan yang
dikenakan dari Perjanjian ini dan supaya tarif berkenaan adalah ditetapkan

menurut peruntukan-peruntukan dari Perkara 13 dari Perjanjian ini.
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PERKARA 5
PEMBATALAN DAN PENGGANTUNGAN KEBENARAN
MENGENDALIKAN '

Pihak-Pihak berkuasa aeronautikal dari satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian
adalah berhak uniuk menahan kebenaran yang disebutkan dalam Perkara 4
berhubung dengan syarikat penerbangan yang ditelapkan oleh Pihak Yang
Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu, untuk membatalkan atau
menggantungkan kebenaran berkenaan atau mengenakan syarat-syarat,

seinentara alau tetap,

' ()  jika sekiranya syarikal bénerbanéan yang berkenaan gagal untuk
memuaskan hati mereka bahawa ianya adalah layak untuk memenuhi
syarat-syaral yang dilelapkan di bawah undang-undang dan peraturan-
peraturan yang biasanya dan berpatutan dikenakan kepada pengendalian
perkhidmatan udara antarabangsa oleh pihak-pihak berkuasa ini selaras

dengan Konvensyen;

(b)  jika sekiranya syarikat penerbangan itu sebaliknya gagal uniuk
mengendalikan menurul syaral-syarat yang .ditetapkan di bawah

Perjanjian ini;

(c)  jika sekiranya syarikat penerbangan itu sebaliknya gagal mematuhi
undang-undang dan syarat-syaral dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian
itu; -

(d)  jika sekiranya mereka tidak berpuas hati bahawa pemitikan sebahagian
' besar dan pengawalan sebenar syarikat penerbangan itu adalah terletak
di Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang menetapkan syarikat

penerbangan atau warganegara-warganegaranya.
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Melainkan tindakan serta-merta diperlukan untuk menghindarkan perlanggaran-
perlanggaran lanjut undang-undang atau peraturan-peraturan yang disebutkan
di atas, maka hak yang disebutkan di perenggan 1 dari perkara ini hendaklah
dijalankan hanya setelah membdat perundingan dengan pihak-pihak berkuasa |
aeronautikal dari Piliak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi selaras dengan
Perkara 17 dari Perjanjian ini.
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PERKARA 6
PENGENAAN UNDANG-UNDANG DAN PERATURAN-PERATURAN -

Undang-undang dan peraturan-peraturan dari satu Pihak Yang Mengikat

Perjanjian yang berkaitan dengan kemasukan kepada, menetap di dalam, atau

bertolak dan wilayahnya bagi pesawat terbang yang mengendalikan perjalanan
udara antarabangsa atau kepada pengendalian dan perjalanan pesawat terbang
berkenaan hendaklah dipatuhi oleh syarikat penerbangan yang ditetapkan oleh
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu setelah memasuki ke dalam,

bertolak dari dan semasa berada di dalam wilayah tersebut.

Undang-undang dan peraturan-peraturan dari satu Pihak Yang Mengikat
Perjanjian berhubung dengan kemasukan, pelepasan, persinggahan, imigresen,
pasport-pasport, kastam-kastam, matawang, keperluan-kepertuan kesihatan dan
kuarantin hendaklah dipatuhi oleh syarikat penerbangan yang ditetapkan dari
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu dan oleh atau bagi pihak
anak-anak buah kapalnya, penumpang-penumpang, kargo dan mel semasa
persinggahan dari, masuk ke dalam, bertolak dari dan semasa berada di dalam
wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian itu. ‘

Penumpang-penumb‘ang di dalam persinggahan yang melintasi wilayah mana-
mana Pihak Yang Mengikat Perjanjian adalah tertakluk kepada tidak lebih
daripada suatu pengawalan yang mudah.

Mana-mana Pihak Yang Mengikat Perjanjian tidak boleh memberi keutamaan
kepada syarikat penerbangannya sendiri atau mana—rhana syarikat penerbangan
yang lainnya ke atas syarikat penerbangan yang mengendalikan perkhidmatan
udara antarabangsa yang sama dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu
lagi it dalam mengenakan peraturan-peraturannya yang ditentukan dalam
perenggan 1 dan 2 dari perkara ini atau dalam menggunakan lapangan-lapangan
terbang, pesawat-pesawat terbang, perkhidmatan-perkhidmatan pengangkutan
udara dan segala kemudahan yang berkaitan di bawah pengawalannya.
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PERAKUAN-PERAKUAN DAN LESEN-LESEN

.- Perakuan-perakuan "airworthiness”, perakuan-perakuan kecekapan dan lesen-
_leseh yang dikeluarkan atauvdijadikan sah oleh satu Pihak Yang Mengikat
Perjanjian dan masih berkuatkuasa, hendaklah diiktiraf sebagai sah oleh Pihak
Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi bagi maksud mengendalikan
perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui dengan syarat perakuan-perakuan
atau lesen-lesen tersebut telah dikeluarkan atau dijadikan sah menurut, dan

selaras dengan taraf-taraf yang ditetapkan di bawah Konvensyen tersebut.

Tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian berhak, walau bagaimanapun, untuk
enggan mengiktirafkan, bagi maksud penerbangan-penerbangan yang dilakukan
di atas wilayahhya sendiri, perakuan-perakuan kecekapan dan lesén~lesen yang
diberikan kepada warganegara-warganegaranya sendiri oleh Pihak Yang

Mengikat Perjanjian yang satu lagi.

Jika perakuan-perakuan ataur lesen-lesen yang disebufdi perenggan, 1 dari
perkara ini dikeluarkan atau dijadikan sah selaras kepada keperluan-kepertuan’
yang berbeza daripada taraf-taraf yang ditetapkan di bawah Konvensyen
tersebut, dan jika perbezaan itu telah dikemukakan kepada Pertubuhan
Penerbangan Awém Antarabangsa, pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi boleh memohon perundingan-
perundingan menurut Perkara 17 dari Perjanjian ini dengan maksud untuk
memuaskan diri mereka bahawa keperluan-keperluan yang dipersoalkan adalah

diterima oleh mereka.

Kegagalan untuk mencapai suatu persetujuan yang memuaskan berhubung
dengan keselamatan penerbangan-penerbangan akan menjadikan sebab

pengenaan Perkara 5 dari Perjanjian ini.
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PERKARA o

KESELAMATAN PENERBANGAN

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian mengesahkah semula bahawa kewajipan
mereka untuk melindungi, dalam hubungan bersama mereka, keselamatan
penerbangan awam terhadap gangguan yang menyalahi undang-undang

merupakan bahagian yang penting dalam Perjanjian ini.

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah menyediakan apabila diminta
segala bantuan yang perlu di antara satu dengan lain untuk mencegah perbuatan-
perbuatan rampasan pesawat terbang awam yang menyalahi undang-undang dan
perbuatan-perbuatan yang menyalahi undang-undang terhadap keselamatan
penumpang~penumpahgnya, pesawat terbang, anak-anak buah kapalnya,
lapangan terbang dan kemudahan-kemudahan perjalanan udara, dan apa jua

ancaman lain terhadap keselamatan penerbangan awam.

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah bertindak selaras dengan
peruntukan-peruntukan Konvensyen Mengenai Kesalahan-Kesalahan dan
Perbuatan-Perbuatan Tertentu Yang Lain Yaﬁg Dilakukan Di Pesawat Terbang
yang mula ditandatangani di Tokyo pada 14 September 1963, Konvensyen Bagi
Penumpasan Rampasan Pesawat Terbang Yang Menyalahi Undang-Undang
yang muia ditandatangani di The Hague pada 16 Disember 1970 dan
Konvensyen Bagi Penumpasan Perbuatan-Perbuatan Yang Menyalahi Undang-
Undang terhadap Keselamatan Penerbangan Awam, yang mula ditandatangani
di Montreal pada 23 September 1971,

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah, dalam hubungan-hubungan
bersama mereka, bertindak selaras dengan peruntukan-peruntukan keselamatan
penerbangan yang ditetapkan oleh Pertubuhan Penerbangan Awam-
Anjarabangsa dan ditetapkan sebagai Tambahan-Tambahan kepada Konvensyen
mengenai Penerbangan Awam Antarabangsa setakat mana peruntukan-

peruntukan keselamatan tersebut berkenaan kepada Pihak-Pihak Yang Mengikat
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Perjanjian; mereka hendaklah menghendaki pengendali-pengendali pesaWat
terbang yang didaftarkan oleh mereka, atau pengendali-pengendali pesawat
' terbang yang mempunyai tempat utama perniagaan atau tempat tinggal yang
tetap di dalam wilayah mereka dan pengendali-pengendali lapangan terbang-
lapangan terbang di dalam wilayah mereka be_nindak selaras dengan peruntukan-

. peruntukan keselamatan penerbangan.

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian bersetuju untuk mematuhi peruntukan-
peruntukan keselématan yang diperlukan oleh Pihak Yang Mengikat Perjanjian
yang satu lagi untuk masuk ke dalam wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian
yang satu tagi dan untuk memastikan bahawa langkah-langkah yang mencukupi
diambil dengan berkesannya untuk memeriksa penumpang-penumpang, anak-
anak buah kapal, barang-barang yang dibawa termasuk kargo sebelum dan
semasa memasuki pesawat atau pemunggahan, Tiap-tiap Pihak Yang Mengikat
Perjanjian hendaklah memberi pertimbangan yang positif terhadap sebarang
permohonan daripada Pihak Yang Mcngikat Perjanjian yang satu lagi bagi
langkah-langkah keselamatan khas. yang berpatutan untuk pesawat terbangnya

alau penumpang-penunipang untuk mengatasi ancaman-ancaman tertentu.

" Apabila satu kejadian atau ancaman bagi satu kejadian rampasan yang
menyalahi undang-undang ke atas pesawat awam atau tindakan-tindakan yang
menyalahi undang-undang yang lain terhadap keselamatan penumpang-
penumpang, anak-anak buah kapalnya, pesawat udara, lapangan terbang-
lapangan terbang atau kemudahan-kemudahan perjalanan udara berlaku, Pihak-
Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah membantu antara satu sama lain
dengan memberikan kemudahan komunikasi dan langkah-langkah bersesuaian
lain yang bertujuan untuk menamatkan dengan segera dan selamat kejadian atau ‘

ancaman tersebut.
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Jika sekiranya Pihak Yang Mengikat Perjanjian tidak mematuhi peruntukan-
peruntukan keselamatan penerbangan dari perkara ini, pihak-pihak berkuasa
aeronautikal dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi bolehlah
memohon perundingan-perundingan serta-merta dengan pihak-pihak berkuasa
aeronautikal dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian berkenaan. Kegagalan untuk
mencapai persetujuan dalam tempoh tiga puluh (30) hari akan menjadikan
sebab-sebab bagi pengenaan Perkara S dari Perjanjian ini.
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PERKARA O

BAYARAN-BAYARAN PENGGUNA

Bayaran-bayaran dikenakan dalam wilayah satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian
ke atas syarikat penerbangan yang ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat
Perjanjian yang satu lagi untuk penggunaan lapangan terbang-lapangan terbang
dan lain-lain kemudahan penerbangan oleh pesawat terbang dari syarikat
penerbangan yang ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu
lagi hendaklah tidak melebihi dari apa yang dikenakan ke atas syarikat-syarikat
penerbangannya sendiri yang mengendalikan perkhidmatan-perkhidmatan udara

yang serupa.

Tiap-Tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah menggalakkan
perundingan-perundingan di antara pihak-pihak berkuasa mengenakan bayaran
yang layak dan syarikat penerbangan masing-masing yang menggunakan
kemudahan-kemudahan dan perkhidmatan-perkhidmatan, di mana boleh
dilaksanakan, melalui badan-badan perwakilan syarikat-syarikat penerbangan
tersebut. Notis yang berpalutdn hendaklah diberikan mengenai sebarang
cadangan bagi perubaban-perubahan dalam bayaran-bayaran pengguna untuk
membolehkan mereka menyatakan pandangan-pandangan mereka sebelum

perubahan-perubahan dibuat.
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PERKARA 10
KASTAM DAN EKSAIS

Tiap-Tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendakiah mengecualikan syarikat-
syarikat penerbangan yang ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian
yang sutu lagi dari sckatan import, duti kastam, cukai-cukai eksats, bayaran
pemeriksaan dan duti-duti negara yang lainnya, duti-duti daerah atau duti-duti
tempatan dan bayaran-bayaran ke atas pesawat terbang, bahanbakar, minyak
pelincir, bekalan-bekalan teknikal yang boleh digunakan, alat-alat ganti
termasuk enjin-enjin, dan peralatan biasa pesawat udara, peralatan lapangan
terbang, Dbarang-barang bekalan pesawat lcrbang-dan barang-barang yang
lainnya untuk digunakan atau seinata-mata untuk kegunaan berkaitan dengan
pengendalian atau perkhidmatan pesawat terbang dari syarikat penerbangan yang
ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu yang
mengendalikan perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui, dan termasuk
stok tiket-tiket yang bercetak, bil~bil'pcsawal terbang, dan lain-lain bahan cetak
yang mengandungi lambang syarikat yaﬁg dicetak di atasnya dan bahan publisiti

yang biasanya diedarkan dengan percuma oleh syarikat-syarikat penerbangan
yang ditetapkan,

Pengecualian-pengecualian yang diberikan oleh perkara ini hendaklah berkaitan
kepada barang-barang yang disebut di perenggan | dari Perkara ini, sama ada
barang-barang tersebut digunakan atau dibekalkan sepenuhnya di dalam wilayah

Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang memberikan pengecualian ini, dengan
syarat barang-barang terscbut adalah:

(a) diperkenatkan ke dalam wilayah dari saw Pihak' Yang Mengikat

Perjanjian oleh atau bagi pihak syarikal penerbanguan yang ditetapkan
dari Pihak Yang Mengikat Perjunjian yang satu lagi, letapi tidak

dipindahkan ke dalam wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian itu;
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(b)  disimpan dalain pesawat udara syarikal penerbangan darn satu Pihak
Yang Mengikat Perjanjian semasa tiba dalam atau meninggatkan wilayah

Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi;

(c) dibawa masuk ke dalam pesawat udara syarikat penerbangan dari satu
Pihak Yang Mengikat Perjanjian dalam wilayah Pihak Yang Mengikat
Perjanjian yang satu lagi dan dimaksudkan untuk kegunaan pengendalian
perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui.

Peralatan penerbangan biasa, peralatan lapangan terbang, dan juga bahan-bahan

dan bekalan-bekalan vang biasafxya disimpan di dalam pesawat syarikat

penerbangan yahg ditetapkan dari mana-mana Pihak Yang Mengikat Perjanjian,
bolehlah dipunggah di dalain wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang
satu lagi hanya dengan kebenaran pihak-pihak berkuasa kastam di wilayah
tersebut. Dalam hal sedemikian, barang-barang berkenaan bolehlah diletakkan

di bawah pengawasan pihak-pihak berkuasa yang berkenaan sehingga barang-

barang tersebut dicksport semlila.a_iau diyruskan menurut peraturan-peraturan

Kastam. -

'Bégej dan kargo datam persinggahan terus menerus hendakiah dikecualikan dari

duti-duti kastam dan cukai-cukai yang lainnya.

Pengecualian-pengecualian yang diperuntukkan oleh perkara ini hendaklah dapat
diperolehi jika syarikat penerbangan yang ditetapkan dari mana-mana Pihak
Yang Mengikat Perjanjian telah mengikat perjanjian dengan syarikat
penerbangan yang lain, yang samna-sama menikmati pengecualian-pengecualian
ini dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi, bagi pinjaman atau
pemindahan di dalam wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi

bagi barang-barang yang dinyatakan di perenggan | dari perkara ini.
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PERKARA 11
MUATAN

Hendaklah terdapat peluang yang adil dan sama bagi syarikat-syarikat
penerbangan yang ditetapkan dari tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian
untuk mengendalikan perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui di antara
dan di luar wilayah-wilayah masing-masing pada laluan-laluan yang ditentukan

dalam Tambahan dari Perjanjian ini.

Dalam mengendalikan perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui, syarikat-
syarikat penerbangan yang ditetapkan oleh tiap-tiap Pihak Yang Mengikat
Perjanjian hendaklah mengambilkira kepentingan syarikat penerbangaﬁ yang
ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi supaya tidak
menganggu perkhidmatan-perkhidmatan itu dengan secara tidak wajar di mana
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu diberikan keseluruhan atau

sebahagian dari laluan-laluan yang sama.

Perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui yang diberikan oleh syarikat-
syarikat penerbangan yang ditetapkan dari Pihak-Pihak Yang Mengikat
Perjé.njian hendaklah mempunyai perhubungan yang rapat terhadap keperluan-
keperluan dari pihak awam bagi pengangkutan pada laluan-laluan yang
ditentukan dan hendaklah mempunyai objektit utamanya menguntukkan, fakta-
fakta pemunggahan yang sederhana, bagi muatan yang mencukupi untuk
memenuhi keperluan-keperluan yang ada pada masa ini bagi pengangkutan
penumpang-penumpang, kargo dan mel di antara wilayah dari Pihak Yang
Mengikat Perjanjian yang mana telah menetapkan syarikat penerbangannya dan

negara-negara dari destinasi-destinasi trafik yang terakhir.
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Foruniuhan Lagi penganghutan penumpang-nenumnang kareo dan mel yang
sama-sama diambil dan dipunggah ke tempat-tempat pada laluan-laluan yang
ditentukan di dalain wilayah-wilayah dari negara-negara selain daripada syarikat
penerbangan yang ditetapkan hendakiah dibuat mengikut dasar-dasar umum

bahawa muatan hendaklah berhubungkait dengan:

(a) kehendak-kehendak trafik ke dan dari wilayah Pihak Yang Mengikat

Perjanjian yang telah menetapkan syarikat penerbangan tersebut;

(b)  kehendak-kehendak trafik bagi kawasan di mana syarikat penerbangan

' itu melintas, selepas mengambilkira perkhidmatan-perkhidmatan
pengangkutan lainnya yang ditetapkan oleh syarikat-syarikat
penerbangan negara-negara yang memiliki kawasan tersebut; -

(©) kehendak-kehendak pengendalian syarikat penerbangan yang jauh.

Syarikht-s'yarikat penerbangan yang ditetapkan boleh, tidak lewat daripada tiga-
puluh (30) hari dari tarikh penéendalian mana-mana perkhidmatan yang
dipersetujui, menghadapkan untuk kebenaran cadangan program-program
penerbangan mereka kepada pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari kedua belah
Pihak Yang Mengikat Perjanjian. Program-program penerbangan tersebut
hendaklah termésuk. di antara lainnya jenis perkhidmatan, jenis pesawat yang
akan digunakan, bilangan perkhidmatan yang akan diadakan dan jadval-jadual
penerbangan.

Begitu juga ini hendaklah dikenakan kepada perubahan-perubahan yang

terkemudian.  Dalam kes-kes yang khas, penghadan masa akan dikurangkan,

tertakluk kepada kebenaran pihak-pihak berkuasa yang berkenaan.
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NDEHIVADA 19
4 Lisuavinania am

PERUBAHAN UKURAN

Syarikat penerbangan yang ditetapkan dari satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian

bolehlah membuat perubahan ukuran dalam wilayah Pilak Yang Mengikat

Perjanjian yang satu lagi pada syarat-syarat seperti berikut:

(a)

(b)

() -

(d

bahawa penggantian tersebut adalah wajar kerana sebab-sebab ekonomi

bagi pengendalian;

bahawa pesawat yang mengendali pada sektor lebih jauh dari wilayah
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang menetapkan syarikat penerbangan .
tersebut boleh mengendalikan hanya berhubungkait dengan pesawat pada
sektor terdekat dan hendaklah dijadualkan untuk berbuat sedemikian;

yang terdahulu hendaklah sampai kepada tempat pertukaran bagi maksud

mengangkut trafik yang dipindahkan dari atau akan dipindahkan kepada

yang kemudian, dan muatannya bolehlah ditentukan dengan rujukan

utama bagi maksud ini;

bahawa syarikat penerbangan tersebut tidak boleh mengiklankan kepada V
awam atau scbaliknya sebagai memberikan perkhidmatan yang bermula
di tempa{di mana pertukaran pesawat dibuat, melainkan jika dibenarkan

sebaliknya oleh Tambahan kepada Perjanjian ini;

bahawa dalam hubungan dengan satah satu penerbangan pesawat udara
ke dalam wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi dalam '
mana pertukaran pesawat udara dibﬁat, hanya satu penerbangan sahaja
yang dapai diadakan keluar dari .wilayah tersebut melainkan jika
dibenarkan oleh pihak-pihak berkuasa acronautikal dari Pihak Yang
Mengikat Perjanjizh yang satu lagi untuk mengendalikan lebih daripada

satu penerbangan.
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DOV ADA 12
A Liasantasnst

caAntaANa aes

TARIF

Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah membolehkan bahawa tarif
pada satu dari laluan-laluan yang ditetapkan di dalam Tambaban hendakiah
ditetapkan oleh tiap-tiap syarikat penerbangan, jika boleh selepas pcrundingah

di antara kedua syarikat penerbangan diadakan.

Tanf-tarif bagi pengangkutan pada perkhidmatan-perkhidmatan  yang
dipersetujui ke dan dari wilayah Pihak Yang Mengikat Perjan) ian yang satu lagi
itu hendaklah- ditetapkan dalan peringkat sederhana, setelah mempertimbangkan
semua faktor-faktor yang berkenaan termasuk kos pengendalian, keuﬁtungan
yang berpatutan, ciri-ciri perkhidmatan, kepentingan-kepentingan pengguna
dan, di mana dianggap bersesuaian, tarif-tarif dari syarikat-syarikat penerbangan

yang lainnya pada keseluruhan atau sebahagian daripada laluan yang sama.

Tarif-tarif hendaklah dihadapkan kepada dan diterima oleh pihak-pihak yang
~ berkuasa aeronautikal dari Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian sekurang-
kurangnya enam puluh (60) hari sebelum cadangan tarikh untuk
mernperkenalkan tarif itu; dalam hal-hal tertentu, tempoh yang singkat mungkin

boleh diterima oleh pihak-pihak berkuasa aeronautikal.

Jika dalam tempoh tiga puluh (30) hari dari tarikh penerimaan, pihak-pihak
berkuasa aeronautikal dari satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian tidak
memaklumkan kepada piﬁak—pihak berkuasa aeronautikal dari Pihak Yang
Mengikat Perjanjian yang satu lagi bahawa mereka tidak berpuas hati terhadap
tarif yang dihadapkan kepada mereka, maka tarif berkenaan bolehlah dianggap
sebagai dapat diterima dan akan berkuatkuasa pada tarikh yang dinyatakan

dalam cadangan tarif.
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Jika sekiranya.tempoh yang singkat untuk menghadapkan tarif itu diterima oleh
pihak-pihak berkuasa aeronautikal, mereka bolehlah juga bersetuju bahawa
tempoh untuk memberikan notis tidak puas hati mereka itu haruslah kurang

daripada tiga puluh (30) hari.

Jika notis tidak berpuas hati telah dikemukakan menurut perenggan 3 dari
Perkara ini, pihak-pihak berkuasa aeronagtikal dari Pihak-Pihak Yang Mengikat
Perjanjian hendaklah mengadakan perundingan-perundingan menurut Perkara
17 dari Perjanjian ini dan berusaha untuk menentukan tarif tersebut dengan

persetujuan bersama.

" Jika pihék-piliak berkuasa aeronautikal tidak mempersetujui mana-mana tarif

yang dihadapkan kepada mereka di bawah perenggan 3 dari perkara ini atau
pada menentukan mana-mana tarif di bawah perenggan 4 dari perkara ini,
pertikaian tersebut hendaklah diselesaikan menurut peruntukan-peruntukan

Perkara 18 dari Perjanjian ini.

Jika pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari satu daripada Pihak-Pihak Yang

: Méngikat Perjanjan menjadi tidak berpuas hati dengan tarif yang ditetapkan,
" mereka hendaklah memaklumkan kepada pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari

Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi dan syarikat-syarikat
penerbangan yang ditetapkan hendaklah berusaha, jika diperiukan, untuk

mencapai persetujuan.

Jika dalam tempoh sembilan puluh (90) hari dari tarikh penerimaan notis tidak
puas hati, suatu tanf yang baru tidak dapat ditetapkan, maka peraturan-
peraturan sebagaimana yang dinyatakan dalam perenggan-perenggan 4 dan 5
dari perkara ini hendaklah dikenakan.
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10.

Bila tarif-tanif telah ditentukan menurut peruntukan-peruntukan dari perkara ini,
tarif-tarif berkenaan hendaklah berkuatkuasa sehingga tarif-tarif yang baru telah
ditetapkan menurut peruntukan-peruntukan perkara ini atau Perkara 18 dari

Perjanjian ini.

Tiada sebarang tarif pun boleh berkuatkuasa jika pihak-pihak berkuasa

aeronautikal dari mana-mana Pihak Yang Mengikat Perjanjian tidak berpuas hati
dengannya kecuali di bawah peruntukan perenggan 4 dari Perkara 18 dari

Perjanjian ini.

Pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari kedua belah Pihak Yang Mengikat
Perjanjian hendaklah berusaha untuk mempastikan bahawa tarif-tarif yang
dibayar dan dikutip itu bersesuaian dengan tarif-tanif yang telah dibenarkan oleh
mereka dan tidak tertakluk kepada potongan. '

Tanpa mudarat kepada pengenaan peruntukan-peruntukan perenggan-perenggan
yang terdahulu dari Perkara ini, syarikat-syarikat penerbangan yang ditetapkan
hendaklah dibenarkan untuk' menyamakan, pada sektor-sektor dari -
perkhidamtan-perkhidinatan yang dipersetujui di mana mereka menjalankan hak-

) hak pengangkutan “fifth freedon”, tarif-tarif yang dikenakan oleh hak-hak

pengangkutan "third freedoin” dan "fourth freedom" pada sektor-sektor yang

sama.

Harga-harga yang dikenakan oleh syarikat-syarikat penerbangan “fifth freedom"®
hendaklah tidak kurang daripada dan syarat-syarat tarif hendaklah tidak terlalu
terhad daripada apa yang diperolehi dari syarikat-syarikat penerbangan "third
freedom” dan "fourth freedomn”.
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DURWARA 14

KEPERLUAN-KEPERLUAN KAKITANGAN

v' Syarikat pcn;:fbanglaxn yang .ditelapk'ar; oleh 'satu Pihak Yaung Mengikat
Perjanjian bolehlah diberikan atas dasar timbal balas, untuk menyenggara di
dalam wilayah Piliak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi perwakilan-
perwakilannya dan perdugangan, kakitangan pengendalian dan  teknikal
sebagaimana yang diperlukan berhubung dengan pengendalian perkhidimatan-

perkhidmatan yang dipersetujui.

Keperluan-keperluan kakitangan ini boleh, di atas piliban syarikat penerbangan
yang ditetapkan, berpuas hati dengan pegawai dau kakitangannya sendiri dari
mana-tuana bangsa atau dengan menggunakan perkhidinatan-perkhidinatan darn
pertubuhan, syarikat atau syarikat penerbangan lain yang mengendalikan di
dalam wilayah dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi dan
dibenarkan untuk mengadakan perkhidmatan-perkhidmatan tersebut di datam

wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian itu.

Perwakilan-perwakilan dan kakitangan hendaklah tertakluk kepada undang-
undang dan peraturan-peraturan yang berkuatkuasa dari Pihak Yang Mengikat
Perjanjian yang satu lagi. Selaras dengan undang-undang dan peraluran'-l .
peraturan berkena_an, tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian boleh, atas dasar
timbal balas dan dengan tangguhan yang minimum, memberikan pas-pas kerja
yang diperiukan, visa-visa pekerjaan atau dokumen-dokumen lain yang sama
kepada perwakilan-perwakilan dan kakitangan yang disebutkan di perenggan |

dari perkara ini.

Setakat mana yang dibenarkan di bawah undang-undang negara, kedua belah
Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendakiah tidak menghendaki keperluan pas-
pas kerja atau visa-visa pekerjaan atau lain-lain dokumen yang serupa untuk
kakitangan yang melaksanakan perkhidm.atan-perkhidmalun dan tugas-tugas

sementara.
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FERKARA i3

PENJUALAN DAN PENDAPATAN

Tiap-tiap syarikat penerbangan yang ditetapkan hendaklah diberikan hak untuk
menjalankan penjualan pengangkutan udara di dalam wilayah Pihak Yang
Mengikat Perjanjian yang satu lagi dengan secara langsung, di atas

kebijaksanaannya, melalui agen-agennya.

Tiap syarikat penerbangan yang ditetapkan adalah berhak untuk menjual
pengangkutan dengan mata wang wilayah berkenaan atau, di atas

kebijaksanaannya, dalam mata wang yang mudah ditukar di negara-negara lain.

Sesiapa juga adalah berhak untuk membeli pén@ngkutém tersebut dalam mata

wang yang dapat diterima oleh syarikat penerbangan tersebut.

Tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian memberikan kepada syarikat penerbangan -
yang ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi pertukaran
percuma bagi lebihan penerimaan di atas perbelanjaan yang digunakan oleh
syarikat penerbangan yang ditetapkan dalam wilayahnya. Pertukaran-pertukaran
berkenaan- bolehlah dikenakan atas dasar kadar pertukaran rasmi bagi
pembayaran-pembayaran masakini, atau jika tidak ada kadar pertukaran rasmi,
pada kadar pasaran pertukaran mata wang asing bagi pembayaran-pembayaran
masakini, - yang dikenakan pada tarikh memperkenalkan permohonan untuk .
pertukaran oleh syarikat penerbangan yang ditetapkan oleh Pihak Yang
Mengikat Perjanjian yang satu lagt dan adalah tidak tertakluk kepada sebarang
pembayaran-pembayaran terkecuali pembayaran kepada perkhidmatan biasa

yang dikutip dari bank-bank untuk pengurusan tersebut.
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2

Tiap Dihck Yang Mengikat Perianjian boleh, atas dasar timbal balas, -

mengecualikan syarikat penerbangan yang ditetapkan dari Pihak Yang Mengikat
Perjanjian yang satu lagi itu dari sebarang cukai atau pendapatan atau -
keuntungan yang diperolehi oleh syarikal penerbangan tersebut di dalam wilayah
Pihak Yang Mengikat Perjanjian pertama daripada pengendalian pérkhidmalan—
perkhidmatan udara antarabangsa, dan juga termasuk sebarang cukai ke atas

perolehan atau modal. .
Peruntukan-peruntukan ini tidak akan berkuatkuasa, jika suatu Konvensyen

untuk pengelakkan kedua cukai yang memeriukan pengecualian yang sama

hendaklah berkuatkuasa di antara kedua buah Pihak Yang Mengikat Perjanjian.
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PERKAKRA 1o
PERTUKARAN MAKLUMAT

Pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari kedua-dua belah Pihak Yang Mengikat‘“.
Perjanjian boleh bertukar maklumat, seberapa segera yang boleh, mengenai
kebenaran masa itu yang diberikan kepada syankat penerbangan yang ditetapkan '
mereka masing-masing untuk memberi perkhidmatan kepada, melalui dan dari
wilayah Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu. Ini termasuk
salinan-salinan sijil-sijil kelerz;ngan dan kebenaran pada masa itu untuk
perkhidmatan-perkhidmatan pada laluan-laluan yang ditentukan, berserta dengan |

pindaan, perintah dan rupa bentuk perkhidmatan yang dibenarkan.

Tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah menyebabkan syarikat
penerbangén yang- ditetapkannya menyediakan kepada pihak-pihak berkuasa

aeronautikal dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu, setakal

yang boleh dibuat dengan lebih awal, salinan-salinan tarif, jadual-jadual,

termasuk sebarang ubahsuaian mengenainya, dan segala maklumat lain yang
berkaitan dengan pengendalian perkhidmatan-perkhidmatan yang dipersetujui,

termasuk maklumat mengenai muatan yang diperuntukan dalam tiap-tiap dari

Jaluan-laluan yang ditentukan dan scbarang maklumat lanjut yang mungkin

dikehendaki umtuk memuaskan hati pihak-pihak berkuasa aeronautikal dari
Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu bahawa keperluan-keperiuan

dari Perjanjian ini dipatuhi dengan sempurmna.

Tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah menyebabkan syarikat
penerbangan yang ditetapkannya menyediakan kepada pihak-pihak berkuasa
aeronautikal dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi perangkaan
berhubung dengan pengangkutan yang dijalankan dalam perkhidmatan-
perkhidmatan yang dipersetujui yang menunjukkan tempat-tempat naik dan

turun.
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PERKARA 17
PERUNDINGAN-PERUNDINGAN

Pihak-Pihak berkuasa aeronautikal dari Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian

bolehlah mengadakan perundingan di antara satu sama lain dari masa ke semasa -
dengan maksud untuk memastikan kerjasama yang erat dalam semua hal yang
melibatkan perlaksanaan, dan mematuhi dengan cara yang memuaskan, -

peruntukan-peruntukan dari Perjanjian ini dan juga Tambahannya.
Perundingan-perundingan berkenaan bolehlah dimulakan dalam tempoh enam

puluh (60) hari dari tarikh menerima permohonan tersebut, terkecuali

sepertimana yang dipersetujui oleh Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian.
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PERKARA 18
. PENYELESAIAN PERTIKAIAN

Jika terbit sebarang pertikaian di antara Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian
bersabit dengan tafsiran atau pemakaian Perjanjian ini, Pihak-Pihak Yang
Mengikat Perjanjian hendaklah pada muwlanya berusaha menyelesaikannya

melalui perundingan.

Jika Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian pagal mencapai penyelesaian
melalui rundingan, mereka boleh menyetujui supaya merujukkan pertikaian itu
untuk mendapatkan keputusan kepada beberapa orang atau badan, atau salah -
satu Pihak Yang Mengikal Perjanjian boleh menyerahkan pertikaian itu untuk
mendapatkan keputusan kepada sebuah tribunal yang terdiri dari tiga (3) orang

penimbangtara.
Tribunal penimbangtara hendaklah mengandungi perkara-perkara berikut:

Tiap-tiap Pihak Yang Mengikat Perjanjian hendaklah menamakan seorang
penimbangtara dalam tempoh enam phluh (60) hari dari tarikh peneriinaan oleh
sélaﬂ satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian, melalui saluran diplomatik, suatu
permohonan bagi penimbangtara dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu
lagi. Kedua-dua penimbangtara ini hendaklah atas persetujuan melantik
penimbangtara yang ketiga dalam tempoh enam puluh (60) hari selanjutnya.

Penimbangtara yang ketiga hendaklah warganegara dari Negara Ketiga,
hendaklah bertindak sebagai Yang Di-Pertua badan penimbangtara dan

hendaklah menentukan tempat di mana tribunal itu akan diadakan.

Jika salah satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian gagal menamakan séoféng

penimbangtara dalam tempoh yang ditentukan, atau jika penimbangtara yang
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ketiga tidak dilantik datam tempoh yahg dilcnlukan,v Tang Di-Fedtua Pertubuhan
Penerbangan Awam Antarabangsa boleh atas permintaan salah satu Pihak Yang
Mengikat Perjanjian melantik seorang penimbangtara atan penimbangtara-

penimbangtara sebagaimana yang diperfukan.

4, Pihak-Pihak Yang Mengikét Perjanjian hendaklah mematuhi sebarang keputusan
S yang diberi di bawah perenggan-perenggan 2 dan 3 dari perkara ini. .

Jika di antara Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian gagal mematuhi keputusan
tersebut, Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi itu bolehlah

mendapatkan alasan untuk mengenakan Perkara S dari Petjanjian ini.

5. §egaia pérbclanjaan tribunal penimbangtara ini adalah ditanggung bersama di
antara kedua-dua beiah Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian.
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PERKARA 19
UBAHSUAIAN

Jika salah satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian menganggapnya perlu untuk
mengubahsuai mana-mana peruntukan dari Perjanjian ini, maka ia boleh
meminta supaya perundingan diadakan di antara Pihak Yang Mengikat
Perjanjian Yang Satu Lagi itu. Perundingan-Perundingan itu, yang mana boleh
diadakan di antara pihak-pihak befkuasa aeronautikal ‘dan mungkin inelalui
perbincangan atau persuratan, hendaklah bermula dalam tempoh enam puluh

(60) hari dari tarikh permohonan tersebut.

" Jika satu konvensyen udara berbagai hala biasa berkuatkuasa bersabit kedua-dua
Pihak-Pihak Yang Mengikat Perjanjian, peruntukan-peruntukan konvensyen itu
hendaklah dipakai. Perundingan-perundingan menurut perenggan 1 dari Perkara
ini bolehlah diadakan memandangkan kepada penentuan sejauh mana Perjanjian

ini terlibat oleh peruntukan-peruntukan konvensyen berbagai hala tersebut.
Sebarang ubahsuaian yang dipersetujui menerusi perundingan-perundingan itu,

hendaklah berkuatkuasa bilamana ianya telah disahkan dengan pertukaran nota-
nota diplomatik.
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PERKARA 20
PENAMATAN

1. Salah satu Pihak Yang Mengikat Perjanjian boleh pada bila-bila masa memberi
notis bertulis melalui saluran diplomatik kepada Pihak Yang Mengikat
Perjanjian yang satu lagi itu bagi kebulusannya untuk menamatkan Perjanjian

ini.

Notis tersebut hendaklah disampaikan serentak kepada Pertubuhan Penerbangan

- Awam Antarabangsa.

- Perjanjian ini hendaklah ditamatkan satu (1) tahun selepas tarikh penerimaan
" notis berkenaan dari Pihak Yang Mengikat Perjanjian yang satu lagi, kecuali
notis untuk menamatkan itu ditarik balik atas kehendak sendiri sebelum tamat

tempohnya.

Dengan tiada makluman penerimaan dari PihakYang Mengikat Perjanjian Yang
Satu lagi itu, notis itu hendaklah dianggap sebagai telah diterima empat-belas
(14) -hari selepas penerimaan notis oleh Pertubuhan Penerbangan Awam

Antarabangsa.
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PERKARA 21
PENDAFTARAN
Perjanjian ini dan sebarang pindaan kepadanya hendaklah didaftarkan dengan =

Pertubuhan Penerbangan Awam Antarabangsa.
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PERKARA 22
. MULA BERKUATKUASA

Perjanjian ini hendaklah mula berkuatkuasa pada tarikh pemberitahuan bertulis
terakhir melalui saluran-saluran diplomatik mengesahkan bahawa Pihak-Pihak Yang
Mengikat Perjanjian telah memenuhi peraturan-peraturan dalam negeri mereka yang

diperlukan bagi mulanya berkuatkuasa Perjanjian ini.
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Pada menyaksikannya, maka yang bertandatangan di bawah, yang diberikuasa dengan

sempurna oleh Kerajaan-Kerajaan mereka masing-masing, telah menandatangani

Perjanjian ini.

DIPERBUAT di ..Briussels...... pada ....18..hb...Februari..1934.. dalam dua

salinan asal dalam bahasa-bahasa Inggeris, Belanda, Perancis dan Melayu, kesemua

teks adalah sama sahnya. Dalam hal di mana terdapal perbezaan bagi tujuan penafsiran

teks Inggeris hendaklah dipakai.

BAGI PIHAK KERAJAAN THE
KINGDOM OF BELGIUM

[MR ROBERT URBAIN]

Menteri. Perdagangan Luar dan Hal
Ehwal Eropah

The Kingdom of Belgium
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BAGI PIHAK KERAJAAN KEBAWAH
DULI YANG MAHA MULIA
PADUKA SERI BAGINDA SULTAN
DAN YANG DI-PERTUAN NEGARA
BRUNEI DARUSSALAM

[DATO SERI LAILA JASA AWANG
HAJI ZAKARIA BIN DATU
MAHAWANGSA HAJI SULAIMAN]

Menteri Perhubungan
Negara Brunei Darussalam
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TAMBAHAN
JADUAL LALUAN-LALUAN

1. Laluan-laluan bagi the Kiugdom of Belgium

Tempat-tempat Tempat-tempat Tempat-tempat Tempat-tempat

bertolak Pertengahan di NegaraBrunei Jauh
Darussalam

Tempat-tempat di Mana-mana Tempat-tempat di Mana-mana

Belgium Tempat Negara Brunei Tempat
Darussalam

2. Laluan-laluan bagi Negara Brunei Darussalam

Tempat-tempat  Tempat-tempat  Tempat-tempat  Tempat-tempat

bertolak Pertengahan di Belgium Jauh
Tempat-tempat Mana-mana Tempat-Tempat Mana-mana
di Negara Tempat di Belgium Tempat
Brunei

Darussalam

Mana-mana tempat atau tempat-tempat pada laluan-lalvan yang dipersetujui boleh
tidak disinggahi oleh syarikat-syarikat penerbangan dari kedua-dua Pihak-Pihak
Yang Mengikat Perjzinjian atau boleh dikendalikan dalam susunan yang berlainan
pada satu atau kesemua penerbangan, asalkan tempat bertolak atau tiba itu di dalam

negara dari warganegaranya.
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No. 40151

Denmark
and
India

Exchange of notes constitnting an agreement hetween the Government of the
Kingdom of Denmark and the Government of India concerning relieve from
payment of the instalment of D.Kr. 1 million falling due for payment March 31,
1973 on the Danish Government food loan to India of May 12,1966. New Delhi, 13
and 27 March 1973

Entry into force: 27 March 1973 by the exchange of the said notes

Authentic text: English
Registration with the Secretariat of the United Nations: Denmark, 1 April 2004

Not published herein in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations
to give effect to Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.

Danemark
et
Inde

Echange de notes constituant un accord entre le Gouvernement du Royaume du
Danemark et le Gouvernement de I'Inde concernant I'allégement de paiement du
versement totalisant 1 million de couronnes danoises diles durant I'année fiscale
31 mars 1973 sur les préts alimentaires du Gouvernement danois a I'Inde du 12
mai 1966. New Delhi, 13 et 27 mars 1973

Entrée en vigueur : 27 mars 1973 par l'échange desdites notes
Texte authentique : anglais
Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Danemark, ler avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de ['article 12 du réglement de |’Assemblée
générale destiné a mettre en application I'Article 102 de la Charte des Nations Unies,

tel qu’amendé.






No. 40152

Denmark
and
India

Excbange of notes constituting an agreement between the Government of Denmark
and tbe Government of India concerning relieve from payment of installments
totaling Danish Kroner 16.64 million falling due during the fiscal years 1974-1975
to 1978-1979 on the Danisb Government food loans to India of 12 May 1966 and
25 March 1968. New Delhi, 28 June 1974

Entry into force: 28 June 1974 by the exchange of the said notes
Authentic text: English
Registration with the Secretariat of the United Nations: Denmark, | April 2004

Not published herein in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations
to give effect to Article 102 of the Charter of the United Nations, as amended.

Danemark
et
Inde

Echange de notes constituant un accord entre le Gouvernement du Danemark et le
Gouvernement de I'Inde concernant I'allégement de paiement des versements
totalisant 16.64 millions de couronnes danoises diles durant les années fiscales
1974-1975 a 1978-1979 sur les préts alimentaires du Gouvernement danois a
I'Inde des 12 mai 1966 et 25 mars 1968. New Delhi, 28 juin 1974

Entrée en vigueur : 28 juin 1974 par l'échange desdites notes
Texte authentique : anglais
Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Danemark, ler avril 2004

Non publié ici conformément au paragraphe 2 de l'article 12 du réglement de |’Assemblée
générale destiné a mettre en application I'Article 102 de la Charte des Nations Unies,
tel qu’amende.






No. 40153

Multilateral

Special Protocol concerning Statclessness. The Hague, 12 April 1930

Entry into force: /5 March 2004, in accordance with articles 9 and 10 (see following
page)
Authentic texts: English and French

Registration with the Secretariat of the United Nations: Secretariat of the League of
Nations and Ex officio, 1 April 2004

Multilatéral

Protocole spécial relatif a I'apatridie. La Haye, 12 avril 1930

Entrée en vigueur : /5 mars 2004, conformément aux articles 9 and 10 (voir la page
suivante)

Textes autheutiqnes : anglais et frangais

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Uuies : Secrétariat de la Société des
Nations et Ex officio, ler avril 2004
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Participant Ratification, Succession (d) and
Accession (a)

Australia (in respect of: Nauru, Norfolk Island, 8 Jul 1935 a
Territory of New Guinea and Territory of Papua)

Belgium with declaration’ 4 Apr 1939

Brazil 19 Sep 1931 a

China 14 Feb 1935

El Salvador with declaration’ 14  Oct 1935

Fiji 25 May 1973 d

India with declaration’ 28 Sep 1932

Pakistan 29 Jul 1953 d

Union of South Africa 9 Apr 1936

United Kingdom of Great Britain and Northern 14 Jan 1932
Ireland with territorial application’

Zimbabwe I Dec 1998 d

I See p. 451 of this volume for the texts of the declarations.
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Participant Ratification, Succession (d) et
Adhésion (a)
Australie (a I'égard de : Nauru, ile Norfolk, 8 juil 1935 a
Territoire de la Nouvelle-Guinée et Territoire du
Papua)
Belgique avec déclaration’ 4 avr 1939
Brésil 19 sept 1931 a
Chine 14 févr 1935
El Salvador avec déclaration ! 14 oct 1935
Fidji 25 mai 1973 d
Inde avec déclaration’ 28 sept 1932
Pakistan 29  juil 1953 d

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du 14 janv 1932
Nord avec application territoriale’

Union Sud-Africaine 9 avr 1936
Zimbabwe I déc 1998 d

Y Voir la page 451 du présent volume pour les textes des déclarations.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

PROTOCOL RELATING TO A CERTAIN CASE OF STATELESSNESS

The undersigned plenipotentiaries, on behalf of their respective Governments,
With a view to preventing statelessness arising in certain circumstances,
Have agreed as follows:

Article 1

In a State whose nationality is not conferred by the mere fact of birth in its territory, a
person born in its territory of a mother possessing the nationality of that State and of a father
without nationality or of unknown nationality shall have the nationality of the said State.

Article 2

The High Contracting Parties agree to apply the principles and rules contained in the
preceding article in their relations with each other, as from the date of the entry into force
of the present Protocol.

The inclusion of the above-mentioned principles and rules in the said article shall in no
way be deemed to prejudice the question whether they do or do not already form part of
international law.

It ts understood that, in so far as any point is not covered by any of the provisions of
the preceding article, the existing principles and rules of international law shall remain in
force.

Article 3

Nothing in the present Protocol shall affect the provisions of any treaty, convention or
agreement in force between any of the High Contracting Parties relating to nationality or
matters connected therewith.

Article 4

Any High Contracting Party may, when signing or ratifying the present Protocol or ac-
ceding thereto, append an express reservation excluding any one or more of the provisions
of Articles 1 and 5.

The provisions thus excluded cannot be applied against the High Contracting Party
who has made the reservation nor relied on by that Party against any other High Contracting
Party.
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Article 5

If there should arise between the High Contracting Parties a dispute of any kind relat-
ing to the interpretation or application of the present Protocol and if such dispute cannot be
satisfactorily settled by diplomacy, it shall be settled in accordance with any applicable
agreements in force between the Parties providing for the settlement of international dis-
putes.

In case there is no such agreement in force between the Parties, the dispute shall be re-
ferred to arbitration or judicial settlement, in accordance with the constitutional procedure
of each of the Parties to the dispute. In the absence of agreement on the choice of another
tribunal, the dispute shall be referred to the Permanent Court of International Justice, if all
the Parties to the dispute are Parties to the Protocol of the 16th December, 1920, relating to
the Statute of that Court, and if any of the Parties to the dispute is not a Party to the Protocol
of the 16th December, 1920, the dispute shall be referred to an arbitral tribunal constituted
in accordance with the Hague Convention of the 18th October, 1907, for the Pacific Settle-
ment of International Conflicts.

Article 6

The present Protocol shall remain open until the 31st December, 1930, for signature
on behalf of any Member of the League of Nations or of any non-Member State invited to
the First Codification Conference or to which the Council of the League of Nations has
communicated a copy of the Protocol for this purpose.

Article 7

The present Protocol is subject to ratification. Ratifications shall be deposited with the
Secretariat of the League of Nations.

The Secretary-General shall give notice of the deposit of each ratification to the Mem-
bers of the League of Nations and to the non-Member States mentioned in Article 6, indi-
cating the date of its deposit.

Article 8

As from January Ist, 1931, any Member of the League of Nations and any non-Mem-
ber State mentioned in Article 6 on whose behalf the Protocol has not been signed before
that date, may accede thereto.

Accession shall be effected by an instrument deposited with the Secretariat of the
League of Nations. The Secretary-General of the League of Nations shall give notice of
each accession to the Members of the League of Nations and to the non-Member States
mentioned in Article 6, indicating the date of the deposit of the instrument.
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Article 9

A procés-verbal shall be drawn up by the Secretary-General of the League of Nations
as soon as ratifications or accessions on behalf of ten Members of the League of Nattons or
non-Member States have been deposited.

A certified copy of this procés-verbal shall be sent by the Secretary-General to each
Member of the League of Nations and to each non-Member State mentioned in Article 6.

Article 10

The present Protocol shall enter into force on the 90th day after the date of the procés-
verbal mentioned in Article 9 as regards all Members of the League of Nations or non-
Member States on whose behalf ratifications or accessions have been deposited on the date
of the procés-verbal.

As regards any Member of the League or non-Member State on whose behalf a ratifi-
cation or accesston is subsequently deposited, the Protocol shall enter into force on the 90th
day after the date of the deposit of a ratification or accession on its behalf.

Article 11

As from January 1st, 1936, any Member of the League of Nations or any non-Member
State in regard to which the present Protocol is then in force, may address to the Secretary-
General of the League of Nations a request for the revision of any or all of the provisions
of this Protocol. If such a request, after being communicated to the other Members of the
League and non-Member States in regard to which thc Protocol is then in force, is support-
ed within one year by at least nine of them, the Council of the League of Nations shall de-
cide, alter consultation with the Members of the League of Nations and the non-Member
States mentioned in Article 6, whether a conference should be specially convoked for that
purpose or whether such revision should be considered at the next conference for the cod-
ification of international law.

The High Contracting Parties agree that, if the present Protocol is revised, the new
Agreement may provide that upon its entry into force some or all of the provisions of the
present Protocol shall be abrogated in respect of all of the Parties to the present Protocol.

Article 12

The present Protocol may be denounced.

Denunciation shall be effected by a notification in writing addressed to the Secretary-
General of the League of Nattons, who shall inform all Members of the League of Nations
and the non-Member States mentioned in Article 6.

Each denunciation shall take effect one year after the receipt by the Secretary-General
of the notification but only as regards the Member of the League or non-Member State on
whose behalf it has been notified.
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Article 13

1. Any High Contracting Party may, at the time of signature, ratification or accession,
declare that, in accepting the present Protocol, he does not assume any obligations in re-
spect of all or any of his colonies, proteetorates, overseas territories or territories under su-
zerainty or mandate, or in respect of certain parts of the population of the said territories;
and the present Protocol shall not apply to any territories or to the parts of their population
named in such declaration.

2. Any High Contracting Party may give notice to the Secretary-General of the League
of Nations at any time subsequently that he desires that the Protocol shall apply to all or any
of his territories or to the parts of their population which have been made the subject of a
declaration under the preceding paragraph, and the Protocol shall apply to all the territories
or the parts of their population named in such notice six months after its receipt by the Sec-
retary-General of the League of Nations.

3. Any High Contracting Party may, at any time, declare that he desires that the present
Protocol shall cease to apply to all or any of his colonies, protectorates, overseas territories
or territories under suzerainty or mandate, or in respect of certain parts of the population of
the said territories, and the Protocol shall cease to apply to the territories or to the parts of
their population named in such declaration one year after its receipt by the Secretary-Gen-
eral of the League of Nations.

4. Any High Contracting Party may make the reservations provided for in Article 4 in
respect of all or any of his eolonies, protectorates, overseas territories or territories under
suzerainty or mandate, or in respect of certain parts of the population of these territories, at
the time of signature, ratification or accession to the Protocol or at the time of making a
notification under the second paragraph of this article.

5. The Secretary-General of the League of Nations shall communicate to ail the Mem-
bers of the League of Nations and the non-Mcmber States mentioned in Article 6 all decla-
rations and notices received in virtue of this article.

Article 14

The present Protocol shall be registered by the Secretary-General of the League of Na-
tions as soon as it has entered into force.

Article 15

The French and English texts of the present Protocol shall both be authoritative.
In faith whereof the Plenipotentiaries have signed the present Protocol.

Done at The Hague on the twelfth day of April, one thousand nine hundred and thirty,
in a single copy, which shall be deposited in the archives of the Secretariat of the League
of Nations and of which certified true copies shall be transmitted by the Secretary-General
to all the Members of the League of Nations and all the non-Member States invited to the
First Conference for the Codification of International Law.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS ]

PROTOCOLE RELATIF A UN CAS D'APATRIDIE

Les plénipotentiaires soussignés, au nom de leurs Gouvernements respectifs,
Dans le but d'empécher I'apatridie dans un cas particulier,
Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

Dans un Etat ot la nationalité n'est pas attribuée du seul fait de la naissance sur le ter-
ritoire, I'individu qui y est né d'une mére ayant la nationalité de cet Etat et d'un pére sans
nationalité ou de nationalité inconnue, a la nationalité dudit pays.

Article 2

Les Hautes Parties Contractantes conviennent d'appliquer, dans leurs relations mutuel-
les, & partir de la mise en vigueur du présent Protocole, les principes et régles insérés a l'ar-
ticle ci-dessus.

L'insertion de ces principes et régles ne préjuge en rien la question de savoir si lesdits
principes et régles font ou non partie actuellement du droit international.

Il est en outre entendu qu'en ce qui concerne tout point qui ne fait pas I'objet d'une des
dispositions de l'article ci-dessus, les principes et régles du droit international demeurent en
vigueur.

Article 3

Rien dans Ic présent Protocole ne portera atteinte aux dispositions des traités, conven-
tions ou accords en vigueur entre les Hautes Parties Contractantes relatifs 4 la nationalité
ou a des questions s'y rattachant.

Article 4

En signant ou ratifiant le présent Protocole ou en y adhérant, chacune dcs Hautes Par-
ties Contractantes pourra exclure de son acceptation telle ou telle des dispositions des arti-
cles I et S au moyen de réserves expresses.

Les dispositions ainsi exclues ne pourront étre opposées a la Partie Contractante ayant
formulé de telles réserves ni invoquées par elle contre une autre Partie Contractante.

Article 5

S'il s'éléve entre les Hautes Parties Contractantes un différend quelconque relatifa I'in-
terprétation ou a l'application du présent Protocole, et si ce différend n'a pu étre résolu de
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fagon satisfaisante par voie diplomatique, il sera réglé conformément aux dispositions, en
vigueur entre les parties, concernant le réglement des différends internationaux.

Au cas ott de telles dispositions n'existeraient pas entre les parties au différend, elles le
soumettront a. une procédure arbitrale ou judiciaire, en se conformant aux lois constitution-
nelles de chacune d'elles. A défaut d'accord sur le choix d'un autre tribunal, elles soumet-
tront le différend a la Cour permanente de Justice internationale, si elles sont toutes Parties
au Protocole du 16 décembre 1920, relatif & ladite Cour, et, si elles n'y sont pas toutes Par-
ties, & un tribunal d'arbitrage constitué conformément & la Convention de La Haye du 18
octobre 1907, relative au reglement pacifique des conflits internationaux.

Article 6

Le présent Protocole pourra étre signé, jusqu'au 31 décembre 1930, au nom de tout
Membre de la Société des Nations ou de tout Etat non Membre, invité 4 la premiére Con-
férence de Codification ou auquel le Conseil de la Société des Nations aura, a cet effet,
communiqué un exemplaire dudit Protocole.

Article 7

Le présent Protocole sera ratifié et les ratifications seront déposées au Secrétariat de la
Société des Nations.

Le Secrétaire général donnera connaissance de chaque dépot aux Membres de la So-
ciété des Nations et aux Etats non Membres visés a l'article 6, en indiquant la date a laquelle
ce dépot a été effectué.

Article 8

A partir du ler janvier 1931, tout Membre de la Société des Nations et tout Etat non
Membre visé & l'article 6, au nom duquel le Protocole n'a pas été signé a cette date, sera
admis a y adhérer.

Son adhésion fera l'objet d'un Acte déposé au Secrétariat de la Société des Nations. Le
Secrétaire général notifiera chaque adhésion a tous les Membres de la Société des Nations
et a tous les Etats non Membres visés a l'article 6, en indiquant la date a laquelle I'Acte d'ad-
hésion a été déposé.

Article 9

Un proces-verbal sera dressé par le Secrétaire général de la Société des Nations dés que
des ratifications ou des adhésions auront été déposées au nom de dix Membres de la Société
des Nations ou Etats non Membres.

Une copie certifiée conforme de ce procés-verbal sera remise a chacun des Membres
de la Société des Nations et a tout Etat non Membre visés a l'article 6, par les soins du Se-
crétaire général de la Société des Nations.
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Article 10

Le présent Protocole entrera en vigueur le 90eme jour apres la date du procés- verbal
visé a l'article 9 a l'égard des Membres de la Société des Nations et des Etats non Membres
au nom desquels des ratifications ou adhésions auront été déposees a la suite de ce proces-
verbal.

A I'égard de chacun des Membres ou Etats non Membres au nom desquels des ratifi-
cations ou des adhésions seront ultérieurement déposées, le Protocole entrera en vigueur le
90 me jour aprés la date du dépot de sa ratification ou de son adhésion.

Article 11

A partir du ler janvier 1936, tout Membre de la Société des Nations et tout Etat non
Membre a I'égard duquel le présent Protocole est & ce moment en vigueur pourra adresser
au Secrétaire général de la Société des Nations une demande tendant a la revision de cer-
taines ou de toutes les dispositions de ce Protocole. Si une telle demande, communiquée
aux autres Membres ou Etats non Membres & I'égard desquels le Protocole est 4 ce moment
en vigueur, est appuyée dans un délai d'un an par au moins neuf d'entre eux, le Conseil de
la Société des Nations décidera, aprés consultation des Membres et des Etats non Membres
visés a l'article 6, s'il y a lieu de convoquer une conférence spéciale a cet effet, ou de mettre
cette revision a l'ordre du jour d'une prochaine conférence pour la codification du droit in-
ternational.

Les Hautes Parties Contractantes conviennent qu'en cas de revision du présent Proto-
cole, I'Accord nouveau pourra prévoir que son entrée en vigueur entrainera l'abrogation a
I'égard de toutes les Parties au présent Protocole de toutes les dispositions de celui-ci ou de
certaines d'entre elles.

Article 12

Le présent Protocole peut étre dénoncé.

Cette dénonciation sera notifiée par écrit au Secrétaire général de la Société des Na-
tions, qui en donnera connaissance a tous les Membres et aux Etats non Membres visés a
l'article 6.

Cette dénonciation ne produira effet qu'a I'égard du Membre ou de I'Etat non Membre
qui l'aura notifiée et un an apreés la date a laquelle cette notification aura été regue par le
Secrétaire général.

Article 13

1. Chacune des Hautes Parties Contractantes peut déclarer, au moment de la signature,
de la ratification ou de I'adhésion que, par son acceptation du présent Protocole, elle n'en-
tend assumer aucune obligation en ce qui concerne I'ensemble ou toute partie de ses colo-
nies, protectorats, territoires d'outre-mer ou territoires placés sous sa suzeraineté ou son
mandat, ou encore en ce qui concerne certaines de leurs populations; dans ce cas, le présent
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Protocole ne sera pas applicable aux territoires ou populations faisant I'objet d'une telle dé-
claration.

2. Chacune des Hautes Parties Contractantes pourra ultérieurement notifier au Secré-
taire général de la Société des Nations qu'elle entend rendre le présent Protocole applicable
a Y'ensemble ou a toute partie de ses territoires ou de leurs populations ayant fait I'objet de
la déclaration prévue au paragraphe précédent. Dans ce cas, le Protocole s'appliquera aux
territoires ou aux populations visés dans la notification six mois aprés la réception de eette
notification par le Secrétaire général de la Société des Nations.

3. De méme, chacune des Hautes Parties Contractantes peut, a tout moment, déclarer
qu'elle entend voir cesser l'application du présent Protocole a I'ensemble ou a toute partie
de ses colonies, protectorats, territoires d'outre-mer ou territoires placés sous sa suzeraineté
ou son mandat, ou encore en ce qui concerne certaines de leurs populations; dans ce cas, le
Protocole cessera d'étre applieable aux territoires ou populations faisant I'objet d'une telle
déclaration un an aprés la réception de cette déclaration par le Secrétaire général de la So-
ciété des Nations.

4. Chacune des Hautes Parties Contractantes peut faire des réserves conformément a
l'article 4 du Présent Protocole en ce qui concerne I'ensemble ou toute partie de ses colo-
nies, protectorats, territoires d'outre-mer ou territoires placés sous sa suzeraineté¢ ou son
mandat, ou en ce qui concerne certaines de leurs populations, au moment de la signature,
de la ratification ou de I'adhésion, ou au moment de la notification prévue au paragraphe 2
du présent article.

5. Le Secrétaire général de la Société des Nations communiquera & tous les Membres
de la Société des Nations et aux Etats non Membres visés a l'article 6 les déclarations et
notifications regues en vertu du présent article.

Article 14

Le présent Protocole sera enregistré par les soins du Secrétaire général de la Société
des Nations, dés sa mise en vigueur.

Article 15

Les textes frangais et anglais du présent Protocole font également foi.
En foi de quoi, les Piénipotentiaires ont signé le présent Protocole.

Fait a La Haye, le douze avril mil neuf cent trente, en un seul exemplaire qui sera dé-
posé dans les archives du Secrétariat de la Société des Nations. Une copie certifiée confor-
me sera transmise par les soins du Secrétaire général a tous les Membres de la Société des
Nations et a tous les Etats non Membres invités a la premiére Conférence pour la Codifica-
tion du Droit international.
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BELGIQUE BELGIUM
J. pE RUELLE

Sous réserve d’adhésion ultérieure pour la Colonie du Congo et les Terri-
toires sous mandat.!

GRANDE-BRETAGNE GREAT BRITAIN
ET IRLANDE DU NORD, AND NORTHERN IRELAND
ainsi que toutes parties de I'Empire and all parts of the British
britannique non Membres séparés de la Empire which are not separate
Société des Nations Members of the League of Nations.

Maurice GWYER
Oscar F. Dowsown

CANADA CANADA
Philippe Roy

AUSTRALIE AUSTRALIA
Maurice GWYER
Oscar F. Dowson

UNION SUD-AFRICAINE UNION OF SOUTH AFRICA
Charles W. H. LANSDOWN

ETAT LIBRE D'IRLANDE IRISH FREE STATE
John J. HeARNE

{Translation by the Secretariat of the League of Nations.}
! Subject to accession later for the calony of the Congo and the mandated territories.
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INDE

INDIA

In accordance with the provisions of Article 13 of this Protocol I
declare that His Britannic Majesty does not assume any obligation in respect
of the territories in India of any Prince or Chief under His suzerainty
or the population of the said territories. !

CHILI

CHINE

COLOMBIE

CUBA

DANEMARK

Basanta Komar MuLLick

Migue!l CRUCHAGA
Alejandro ALVAREZ
H. MarCHANT

Woo KAISENG

A. J. RESTREPO Francisco José UrrUTIA

Ad referendum.

Diaz pE VILLAR
Carlos DE ARMENTEROS

Ad referendum.

F. MARTENSEN-LARSEN
V. Lorck.
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EGYPTE
A. Bapaour
M. Sip AHMED
ESPAGNE
A. GOICOECHEA
ESTONIE
A. Pirr
Al. WARMA,
FRANCE
Paul MATTER
A. KAMMERER
GRECE
Ad referendum.
N. Poiitis
Megalos CALOYANNI
Jean SpirorouLos
JAPON

MusHAKO]1
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LUXEMBOURG LUXEMBURG
Courad STUMPER

MEXIQUE MEXICO
Eduardo Suarez

PAYS-BAS THE NETHERLANDS

Les Pays-Bas n’entendent assumer aucune obligation en ce qui concerne
les Indes néerlandaises, le Surinam et Curagao.?
v. EvsiNGa,
J. KosTERs.

PEROU PERU
M. H. CorxEgjo.

POLOGNE POLAND
Stefan SIECZKOWSKI.
S. RUNDSTEIN
J. Makowsk!

PORTUGAL PORTUGAL
José CAEIRO DA MATTA
José Maria VILHENA BARBOSA DE MAGALHAES.
Prof. Doutor LoBo D'Avita Lima
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URUGUAY URUGUAY
E. E. BuEro
Copie certifiée conforme. Certified true copy.
For the Secretary-leneral: Pour le Secrétaire général:
Under-Secretary Le Sous-Cecrétaire
Legal Counsel Conseiller juridinne
— ‘*z '
United Nations, New York, Organisation des Nations Unies,
5 November 1965 New York, le 5 novembre 1965
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DECLARATIONS MADE DECLARATIONS FAITES LORS
UPON RATIFICATION DE LA RATIFICATION

BELGIUM — BELGIQUE

[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS |
Sous la réserve que I'application de ce Protocole ne s'étendra pas a la colonie du Congo
belge ni aux territoires sous mandat.
[TRANSLATION — TRADUCTION]

With the reservation that the application of this Protocol will not be extended to the
Colony of the Belgian Congo or to the Territories under mandate.

EL SALVADOR

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"The Republic of Salvador does not assume the obligation laid down by the Protocol
where the Salvadorian nationality possessed by the person and ultimately lost by him was
acquired by naturalisation.”

[TRANSLATION — TRADUCTION]

La République du Salvador ne reconnait pas I'obligation établie par le Protocole si la
nationalité salvadorienne possédée par I'individu et finalement perdue par lui a été acquise
par naturalisation.

INDIA — INDE

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"In accordance with the provisions of Article 13 of this Protocol, His Britannic Majesty
does not assume any obligation in respect of the territories in India of any Prince or Chief
under His suzerainty or the population of the said territories."

[TRANSLATION — TRADUCTION]

Conformément aux dispositions de I'article 13 de ce Protocole, Sa Majesté Britannique
n'assume aucune obligation en ce qui concerne les territoires de I'Inde appartenant a un
prince ou chef placé sous sa suzeraineté ou en ee qui concerne la population desdits terri-
toires.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]
His Majesty the King does not assume any obligation in respect of the Karenni States,
which are under His Majesty's suzerainty, or the population of the said States."
[TRANSLATION — TRADUCTION]

Sa Majesté le Roi n'assume aucune obligation en ce qui concerne les Etats Karenni, qui
sont placés sous la suzeraineté de Sa Majesté, ou en ce qui concerne la population desdits
Etats.

452



